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BGR:
BSK:
BMZ:
BOS:
DB:
DN:
EBA:
EBO:
EG:
EIU:
GVG:
Hbf:
KoRil:
LHM:

MVV:

NFPA:

OG:
oPva:
Ril:
RLT:
uG:
uPva:

Zes:

1.3 Begriffe

Berufsgenossenschaftliche Regel
Brandschutzkonzept
Brandmeldezentrale

Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben
Deutsche Bahn AG

Nenndurchmesser
Eisenbahn-Bundesamt
Eisenbahnbau- und Betriebsordnung
Erdgeschoss
Eisenbahn-Infrastruktur-Unternehmen
Grundstiicksverwaltungs- und -verwertungsgeselischaft mbH
Hauptbahnhof

Konzernrichtlinie

Landeshauptstadt Minchen

Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
National Fire Protection Association
Obergeschoss

oberirdische Personenverkehrsanlage
Richtlinie der DB AG

Raumlufttechnik

Untergeschoss

unterirdische Personenverkehrsanlage

Zentralschaltstelle

Es sind keine speziellen Begriffe zu erlautern.
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2 Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen

Es ist geplant, die 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen von Laim aus parallel zur be-
stehenden S-Bahnstrecke bis zum Hbf zu flhren, dann die bestehenden S-Bahn-
Tunnelanlagen zu unterfahren und nordlich Uber die neu anzulegenden uPva Hbf
(8), uPva Marienhof und uPva Ostbahnhof zum Bft Leuchtenbergring zu fiihren (Bft

Leuchtenbergring wieder oberirdisch).

Die uPva Ostbahnhof, fir deren Endzustand ein eigenes Brandschutzkonzept vor-
liegt [UL3], wird (iber den Hauptaufgang Ost an das 1. UG der bestehenden oPva
Ostbahnhof und tber den Aufgang Mitte an die bestehende U-Bahnhaltestelle Ost-
bahnhof der LHM angeschlossen (Anhang: Bilder 1 und 2).

Die durchzufiihrenden BaumaBnahmen und zugehotrigen BE-Flachen zur Erstellung
der uPva Ostbahnhof betreffen aus brandschutztechnischer Sicht folgende Gebau-

de und angrenzende Verkehrsflachen (Anhang: Bilder 3 bis 6):

(1) Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12 (Empfangsgebaude der oPva und Sozialrefe-
rat der LHM)

(2) Gebaude Orleansplatz Nr. 9

(3) Gebaude Orleansplatz Nr. 7

(4) U-Bahnhalteastelle Ostbahnhof der LHM

(5) Verkehrsflachen des Orleansplatzes / Buébahnhof

Es wird jedoch davon ausgegangen, dass die oben genannten Gebaude vor Beginn
der BaumaBnahme die brandschutztechnischen Anforderungen erflllen. In diesem
BSK werden daher nur die brandschutztechnischen Anforderungen an die von den
BaumaBnahmen zur Anbindung der uPva an die oPva und an die U-Bahnhaltestelle
der LHM betroffenen Bereiche der oben genannten Geb&ude und Verkehrsflachen
(vergleiche Punkte (1) bis (5)) formuliert. Es wird in diesem BSK nachgewiesen,
dass trotz des Eingriffs in den Bestand der genannten Bauwerke ausreichen MaB-
nahmen getroffen werden, um eine Personengeféhrdung durch einen Brand hinrei-
chend auszuschlieBen. Insbesondere wird geprift, ob die Rettungswege fir die

Personen aus den betroffenen Baustellenbereichen ausreichend dimensioniert sind.

Bei einer eventuellen Plan- bzw. Nutzungsanderung muss das Brandschutzkonzept

fortgeschrieben werden.
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen

Es werden berucksichtigt:

[R1]

(R2]

[R10]

[R11]

[R12]

[R13]

[R14]

[R15]

Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (EBO), Stand Marz 2008

Eisenbahn-Bundesamt: Leitfaden flir den Brandschutz in Personenver-
kehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes, Ausgabe Januar 2001, ein-

schlieBlich der Erlauterungen, Stand Marz 2005

DIN 4102: Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen, enthalten im DIN-

Taschenbuch 120 ,BrandschutzmafBnahmen®, Beuth Verlag, Januar 2005

NFPA 130: Standard for Fixed Guideway Transit and Passenger Rail Sys-

tems; Ausgabe 2010, National Fire Protection Association, Quincy, USA

BGR 216: Optische Sicherheitsleitsysteme (einschlieBlich Sicherheitsbe-
leuchtung), Stand Juli 2001

BGV A8: Berufsgenossenschaftliche Vorschrift ,Sicherheit und Gesundheits-
schutzkennzeichnung am Arbeitsplatz®, Stand April 2002

DIN 14095: Feuerwehrplane fir bauliche Anlagen, Stand Mai 2007

BGR 133: Berufsgenossenschaftliche Regeln fir die Ausrlstung von Ar-
beitsstatten mit Feuerldschern, Stand Oktober 2004

DVGW Arbeitsblatt W 405: Bereitstellung von Loschwasser durch die 6ffent-

liche Trinkwasserversorgung, Stand Februar 2008
DIN 14096: Brandschutzordnung Teil 1 bis 3, Stand Januar 2000

DIN 14462: Léschwassereinrichtungen - Planung und Einbau von Wandhyd-

rantenanlagen und Loschwasserleitungen, Stand April 2008

Muster-Richtlinie liber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsan-

lagen (Muster-Leitungsanlagen-Richtlinie MLAR), Stand November 2005
Bayerische Bauordnung in der Fassung vom 01.01.2008

Verordnung Uber den Bau und Betrieb von Versammlungsstatten (Versamm-
lungsstattenverordnung - VstattV), herausgegeben vom Bayerischen

Staatsministerium des Inneren, November 2009

Musterbauordnung (MBO), Begriindung der Fassung November 2002
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[R16]
[R17]

[R18]

[R19]

[R20]

[R21]

[R22]

[R23]

[R24]

[R25]

DIN EN 1838: Angewandte Lichttechnik- Notbeleuchtung, Stand Juli 1999
DIN 4844-2: Sicherheitskennzeichnung, Stand Februar 2001

DIN 5510: Vorbeugender Brandschutz in Schienenfahrzeugen, Stand Okto-
ber 21988 bzw. Teil 2: Stand Mai 2009

Eisenbahn-Bundesamt: Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-

zes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln, Stand 01.07.2008

VDI-Richtlinie 6017: Aufziige - Steuerung fir den Brandfall, Stand November
2008

DIN EN 3: Tragbare Feuerldscher, Stand 1996

Muster-Richtlinie Uber brandschutztechnische Anforderungen an Liftungsan-
lagen (Muster-Liftungsanlagen-Richtlinie M-LUAR), Stand September 2005

DIN 4066; Hinweisschilder fiir die Feuerwehr, Stand Juli 1997

DIN VDE 0833-2: Gefahrenmeldeanlagen fir Brand, Einbruch und Uberfall;
Teil 2: Festlegungen flr Brandmeldeanlagen, Stand Juni 2009

DIN 18095-1: Rauchschutztiiren - Begriffe und Anforderungen, Stand 1988

3.2 Angewandte DB-Richtlinien

Als Grundlage firr das Brandschutzkonzept werden folgende DB-Richtlinien verwen-

det:

[DB1]

[DB2]
[DB3]

[DB4]

[DB5]

DB Station & Service AG, Fachstelle Brandschutz: Anforderungen der DB
Station & Service AG an ganzheitliche Brandschutzkonzepte flr Pva, Stand
15.03.2008

Richtlinie 813 der DB AG: Personenbahnhéfe planen, Stand Oktober 2005
Konzernrichtlinie 123: Notfallmanagement, Brandschutz, Stand April 2009

Empfehlungen fir den S-Bahn Standard fir die Bahnhéfe im Minchner
Verkehrs- und Tarifverbund (MVV); redaktionelle Bearbeitung: Metroconsuit
Miinchen, Stand: Oktober 2003

Technische Unterlage 954.9103 ,Elektrische Energieanlagen; Beleuch-
tungsanlagen im gleisnahen oder sicherheitsrelevanten Bereich®; Deutsche
Bahn AG, Oktober 2002
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3.3

3.4

[DB6]

[DB7]

[DB8]

[DB9]

[DB10]

[DB11]

DB AG: Richtlinie 132.0120 Grundséatze der Gesundheitsforderung, des
Arbeitsschutzes und der Unfallverhltung - Brandschutz, Stand November
1999

DB AG: Arbeits-, Umwelt- und Brandschutz: Leitfaden fir die Einweisung

von Fremdfirmen, Stand November 2003
DB-Richtlinie 408: Zlige fahren und rangieren, Stand Dezember 2006

DB Netz AG: Richtlinie 853 ,Eisenbahntunnel planen, bauen und instand-

setzen®, Stand Dezember 2008

DB Station & Service AG, Infrastruktur / Technik (1.SBT): Planungsempfeh-
lungen fiir die brandschutztechnische Ausstattung unterirdischer Verkehrs-
anlagen (uPva), Stand Juli 2006

Konzernrichtlinie 094.0110 ,Strahlenschutz / lonisationsrauchmelder® DB
Station & Service AG, Stand April 1998

Orts- und Besprechungstermine

Fir die Erstellung des Brandschutzkonzeptes wurden im Rahmen der Planung ver-

schiedene Gesprache mit den beteiligten Stellen der DB AG und Obermeyer Planen

+ Beraten gefuhrt.

Verwendete Unterlagen

Zur Erstellung des Brandschutzkonzeptes wurden folgende Unterlagen herangezo-

gen:

[UL1] Erlauterungsbericht zur Planfeststellung des Planfeststellungsabschnitts

[UL2]

3neu der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen, erstellt durch die Planungsge-
meinschaft fir die Lose 2 und 4, Stand 26.02.2010, Projektgesellschaft: DB
Projektbau GmbH Regionalbereich Siid

Planungsgemeinschaft 2. S-Bahn Stammstrecke Munchen Gesamtplanung
Los 2 (Planungsstand 26.02.2010)

) Grundriss Oberflache, MafBstab 1:500

Plannummer OPB2PB4-03211a
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b) Grundriss Ebene -1 (Sperrengeschoss), MafBstab 1:500
Plannummer OPB2PB4-0312a

¢) Grundriss Ebene-4 (Technikgeschoss Anschluss U-Bahn), MaBstab 1:500
Plannummer OPB2PB4-03215a

d) Langsschnitt A-A (Mittelachse), MaBBstab 1:200
Plannummer OPB2PB4-A3218a

e) Langsschnitt B-B (Gleisachse 100), MaBstab 1:200
Plannummer OPB2PB4-A3219a

f) Querschnitt D-D, E-E (Aufgang Mitte), MaBstab 1:200
Plannummer OPB2PB4-A3221a

g) Querschnitt G-G, H-H (Hauptaufgang Ost), MaBstab 1:200
Plannummer OPB2PB4-A3223a

h) Querschnitt J-J, K-K, L-L (Hauptaufgang Ost), Mafstab 1:200
Plannummer OPB2PB4-A3224a

[UL3] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miunchen: Ganzheitliches Brandschutzkonzept
(nachrichtlich) uPva Ostbahnhof tief (Endzustand), Planfeststellungsab-
schnitt 3neu, STUVAtec, Mai 2010

[UL4] Erlauterungsbericht zur Vorplanung der Variante Haidthausen 3 der 2. S-
Bahn-Stammstrecke Miinchen, erstellt durch die Planungsgemeinschatft flr
die Lose 2 und 4, Stand 17.05.2010, Projekigesellschaft DB Projektbau
GmbH

[UL5] E-Mail von opb, Herrn Rudolph, vom 25. Mai 2010 mit Erlauterungen zu den

bauzeitlich aus brandschutztechnischer Sicht betroffenen Bereichen

[ULB] Ganzheitliches Brandschutzkonzept Bahnhof Minchen Ost, Thies Consult,
Januar 2007

[UL7] Planungsgemeinschaft 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Vorplanung Va-
riante Haidhausen 3; Lageplan bauzeitliche Verkehrsfiihrung Orelansplatz,
MafBstab 1:500, Stand April 2010; Plannummer OPB2BL2-1.3309a

[UL8] Planunterlagen des Architekten Zeune, Minchen, Umbau und Erweiterung

Anwesen Orleansplatz 7 (Planungsstand Juli 2009)
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a) Kellergeschoss, MafBstab 1:100; Plannummer BS-01

b) Grundriss Erdgeschoss, MaBstab 1:100; Plannummer BS-02
c) 1. Obergeschoss, MaBstab 1:100; Plannummer BS-03

d) 2. Obergeschoss, MaBstab 1:100; Plannummer BS-04

e) 3. Obergeschoss, MaBstab 1:100; Plannummer BS-05

f) Dachgeschoss, MaBstab 1:100; Plannummer BS-06

g) Lageplan, MaBstab 1:500; Plannummer BS-07

[UL9] Planunterlagen des Architekten Zeune, Miinchen, zum Gebaude Orleans-

platz 9

a) Grundriss Erdgeschoss, MaBstab 1:50, Stand 07.02.2001; Plannummer
WG, EGD

b) 1. Obergeschoss Grundriss, MaBstab 1:100, Stand 17.03.2010
c) 2. Obergeschoss Grundriss, MaBstab 1:100, Stand 17.03.2010
d) 3. Obergeschoss Grundriss, MaBstab 1:100, Stand 17.03.2010

e) 4. Obergeschoss Grundriss, MaBstab 1:50, Stand 20.03.2001; Plannum-
mer WG04| ’

f) Dachgeschoss Grundriss, MaBstab 1:50, Stand 20.03.2001; Plannummer
WGO5E

[UL10] Flucht- und Rettungswegeplane des Geb&udes Orleansplatz 10-12 (Sozial-
referat der LHM) des Lagergeschosses, des Erdgeschosses und des 1. bis

4. Obergeschosses (ohne Bereiche des Empfangsgebaudes der oPva)

3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Die Raumungsbedingungen werden in Anlehnung an die NFPA 130 [R4] und wie im
BSK der bestehenden oPva [UL6] mit Hilfe der Versammlungsstattenverordnung
[R14] bewertet.
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4

41

4.1.1

4.1.2

Sach- / Planstandsfeststellung

Grundstiick

Die uPva Ostbahnhof wird teilweise in offener Bauweise nahe des bestehenden
Ostbahnhofes im Bereich des Orleansplatzes errichtet und liegt bogenférmig in der
Flucht der WeiBenburger StrafBe bis zum Bahnhofsvorplatz am Orleansplatz (An-
hang: Bilder 3 bis 6).

Angrenzende Gebdude / Gebiudeabstande auf dem Grundstiick und zu Nach-
barn

Die uPva Ostbahnhof wird Uber die Fahrtreppenanlage im Hauptaufgang Ost direkt
an die bestehende oPva Ostbahnhof (Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12) angebun-
den (Anhang: Bilder 1 und 2). Uber den Aufgang Mitte kénnen die Fahrgaste tber
einen Verbindungsgang die bestehende U-Bahn-Haltestelle Ostbahnhof der LHM
erreichen (Anhang: Bild 2) [UL2].

Von den BaumaBnahmen sind auch das benachbarte Gebaude Orleansplatz Nr. 7
und indirekt das Gebaude Orleansplatz Nr. 9 sowie weitere Teile des Gebéaudes Or-

leansplatz Nr. 10-12 (Sozialreferat der LHM) betroffen (Anhang: Bilder 3 bis 6).

ErschlieBung / Zugénglichkeit, Feuerwehrzu- und -umfahrt, Flachen fiir die
Feuerwehr

Die uPva Ostbahnhof grenzt unmittelbar an 6ffentliche Verkehrsflachen (Orleans-
platz, OrleansstraBBe, WeiBenburger StraBBe, WorthstraBe, BelfortstraBe) (Anhang:
Bild 12) [UL2]. Eine besonders ausgeschilderte Feuerwehrzufahrt ist nicht vorhan-
den. Als Aufsteliflachen fiir die Feuerwehr dienen die genannten o6ffentlichen Ver-

kehrsflachen.

Wahrend der ca. 6 Jahre andauernden Bauzeit veradndern sich die AusmaBe der
BE-Flachen und die Zugangssituation der Feuerwehr. Hierdurch muss beispielswei-
se die Verkehrsfiihrung im Bereich Orleansplatz umgelegt werden. Es kénnen fol-

gende vier verkehrlichen Hauptphasen unterschieden werden [UL4, UL7]:
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(1) Verkehrliche Hauptphase Nr. 1 (Dauer ca. 7 Monate)

Die BE-Flache beansprucht wéhrend dieser Phase groBe Teile des Orleans-
platzes (Anhang: Bild 3). Diese BE-Flache wird hauptsachlich als Lager, zur
Aufstellung der Separieranlage und zur Abwicklung des Abtransportes der Aus-

hubmassen genutzt.

Flr die Feuerwehr besteht wie vor der BaumaBnahme ein ungehinderter Zu-
gang zu den Geb&uden Orleansplatz Nr. 7, Nr. 9 und Nr. 10-12 (Anhang: Bild
3).

(2) Verkehrliche Hauptphase Nr. 2 (Dauer ca. 13 Monate)

Zusatzlich zur BE-Flache der verkehrlichen Hauptphase Nr. 1 (vergleiche Punkt
(1)) wird in der verkehrlichen Hauptphase Nr. 2 ein groB3er Teil des Bahnhofs-
vorplatzes (Busbahnhof) fir die erweiterte BE-Flache genutzt. Hierzu wird die
Verkehrsflihrung der OrleansstraB3e verlegt (Anhang: Bild 4). Ferner wird der
Taxistand verschoben, der Busbahnhof teilweise zuriickgebaut und die Busspu-

ren umgelegt (Anhang: Bild 4).

Die Feuerwehr kann die Gebaude Orleansplatz Nr. 7, Nr. 9 und Nr. 10-12 Uber

die nordoéstlichen Zufahrten von der Orleansstraf3e erreichen (Anhang: Bild 4).
(3) Verkehrliche Hauptphase Nr. 3 (Dauer ca. 12 Monate)

Wahrend dieser verkehrlichen Hauptphase Nr. 3 wird die Baugrube zum An-
schluss der uPva an die oPva zwischen den Gebauden Orleansplatz Nr. 7 und
Nr. 10-12 hergestellt (Anhang: Bild 5).

Die Feuerwehrumfahrt des Gebaudes Orleansplatz Nr. 7 [UL8] wird durch die
Baugrube unterbrochen. Die Feuerwehr kann jedoch die Gebaude Orleansplatz
Nr. 7, Nr. 9 und Nr. 10-12 aus verschiedenen Richtungen erreichen (Anhang:
Bild 5).

Es ist durch entsprechende Beschilderung (z.B. Halteverbot, Feuerwehrdurch-
fahrt frei halten) sicherzustellen, dass die Verkehrsflache zwischen den Gebau-
den Orleansplatz Nr. 7 und Orleansplatz Nr. 9 nicht durch parkende Fahrzeuge
blockiert wird (Anhang: Bild 5).

(4) Verkehrliche Hauptphase Nr. 4 (Dauer ca. 30 Monate)

Die verkehrliche Hauptphase Nr. 4 ist der verkehrlichen Hauptphase Nr. 2 (vgl.
Punkt (2)) sehr ahnlich. Es wird hauptsachlich die Flihrung der Buswendespur
geandert (Anhang: Bild 6).
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41.3

4.2

Die Unterbrechung der Feuerwehrumfahrt (Gebaude Orleansplatz Nr. 7) der
verkehrlichen Hauptphase Nr. 3 (vgl. Punkt (3)) besteht nicht mehr. Die Feuer-
wehr kann die Gebaude Orleansplatz Nr. 7, Nr. 9 und Nr. 10-12 wieder tber die
nordwestlichen Zufahrten von der Orleansstraf3e erreichen (Anhang: Bild 6).

Rettungswege auf dem Grundstiick

Die BaumaBnahmen der uPva Ostbahnhof zum Anschluss an die oPva und die U-
Bahnhaltestelle der LHM haben Auswirkungen auf einzelne Rettungswege der Ge-
baude Orleansplatz Nr. 7 und Nr. 10-12 sowie der U-Bahnhaltestelle der LHM. Die
zur Verfigung stehenden Rettungswege im Baustellenbereich, die vorgesehenen
KompensationsmaBnahmen und die zugehdrigen brandschutztechnischen Anforde-

rungen werden in Kapitel 8.1 beschrieben.

Objektdaten

Die uPva Ostbahnhof ist ein Durchgangsbahnhof fiir den Personenverkehr. Sie wird
laut den ,Anforderungen der DB Station & Service AG an ganzheitliche Brand-
schutzkonzepte fiir Personenanlagen® [DB1] in die Gef.éhrdungsstufe 3 uPva einge-
ordnet und auBerdem gemal den ,,Empfehlungeh fir den S-Bahn-Standard fir die
Bahnhéfe im Munchner Verkehrs- und Tarifver‘bund (MVV)“ [DB4] unter Typ TA ein-
gestuft.

Von den Bauarbeiten zu Anbindung der uPva Ostbahnhof an die oPva und die U-
Bahnhaltestelle der LHM sind im Wesentlichen folgende Gebaude betroffen:

(1) Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12

An der sidlichen Seite des Orleansplatzes (Gebdude Orleansplatz Nr. 10-12)
steht ein im Wesentlichen 1985 errichtetes Blirogeb&ude mit vier Obergeschos-
sen (Anhang: Bild 12). Das urspriingliche Empfangsgebaude Ostbahnhof ist ein
eingeschossiger Flachbau mit zwei Untergeschossen und Flachgriindung. Die-

ses Gebaude ist mit vier Obergeschossen lberbaut.

Das Birogebaude ist in den Obergeschossen vom Sozialreferat der LH Miin-
chen bezogen. Im Erdgeschoss sind diverse Nutzungen vorhanden. Im Unter-

geschoss befinden sich bahnhofsspezifische Nutzungen (Reisezentrum, Rei-
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4.3

sendenbedarf etc.). Es dient somit auch als Empfangsgebaude. Das 1. UG hat
Ubergange zur U-Bahn-Linie U5 der LHM, zum Busbahnhof und zur Tram.

Das Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12 befindet sich im Eigentum der GVG mbH.
Fiir das UG besteht ein Nutzungsrecht fir DB Station & Service AG [UL4].

Gebaude Orleansplatz Nr. 9

Das Gebaude liegt norddstlich des Bahnhofsgebaudes (Gebaude Orleansplatz
Nr. 10-12) (Anhang: Bild 12). Es verfgt Gber ein Erdgeschoss, vier Oberge-
schosse und ein Dachgeschoss. Das Gebaude Orleansplatz Nr. 9 befindet sich
im Eigentum der GVG mbH [UL9].

Gebaude Orleansplatz Nr. 7

An der dstlichen Seite des Orleansplatzes (Gebaude Orleansplatz Nr. 7) steht
das ehemalige Postgebaude mit drei Vollgeschossen und einem ausgebauten
Dachgeschoss (Anhang: Bild 12). Es wurde 2008 zu einem Geschafts- und B-
rogebaude umgebaut. Dazu wurde es entkernt und von Grund auf neu herge-
richtet. Das Gebaude ist auf Einzelfundamenten gegriindet. Die Geb&ude Orle-
ansstraBe Nr. 7 und Nr. 10-12 sind durch unterirdische Raume im 1. UG der

oPva Ostbahnhof miteinander verbunden (Anhang: Bilder 1 und 13).

Das Gebaude Orleansplatz Nr. 7 befindet sich im Eigentum der GVG mbH
[UL4, UL8].

U-Bahnhaltestelle der LHM

Die U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM (Linie U5) befindet sich unterhalb
des Orleansplatzes und verlauft in Nord-Siid Richtung (Anhang: Bild 12).

Objektbeschreibung

Die uPva verfligt Uber zwei Aufgangsbauwerke (Anhang: Bild 2). Das Aufgangs-

bauwerk am 6stlichen Ende der uPva wird als Hauptaufgang Ost bezeichnet. Uber

diesen Aufgang ist die uPva direkt an den bestehenden Ostbahnhof angebunden

(Anhang: Bild 1). Das zweite Aufgangsbauwerk, welches in Bahnsteiglangsrichtung

nahezu mittig angeordnet ist, wird als Aufgang Mitte bezeichnet und verfugt auf der
Ebene -4 (iber eine Anbindung an die U-Bahnhaltestelle der LHM (Anhang: Bild 2).

Zur Anbindung der uPva Ostbahnhof an die oPva und die U-Bahnhaltestelle der

LHM werden im Bereich der Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12, Orleansplatz Nr. 9,
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Orleansplatz Nr. 7 und der U-Bahnhaltestelle der LHM folgende nennenswerte
BaumaBnahmen erforderlich [UL1, UL2, UL4, UL5, UL7 bis UL10]:

(1) Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12

Dieses Gebaude enthalt unter anderem das 1. UG und das EG des Empfangs-

gebaudes der oPva Ostbahnhof. Ferner wird unter diesem Punkt der im 1. UG

der oPva angeschlossene Verbindungsgang und der an der Oberflache im di-

rekten Umfeld des Gebaudes angeordnete Busbahnhof behandelt. Im Wesent-

lichen werden durch den Anschluss der uPva folgende Eingriffe in den Bestand
notwendig [UL7]:

a) Erstes UG (Anhang: Bild 1)

Aufweitung von Teilen des bestehenden Verbindungsganges zur U-Bahn
der LHM, um die Aufzlige und den neu erstellten Verbindungskorridor von
der uPva an das neue Sperrengeschoss Ost der uPva Ostbahnhof anzu-

binden

Abbruch des bestehenden Aufgangs Busbahnhof Ost und Neubau dieses

Aufgangs in verschobener Lage

Herstellung des neuen Verbindungskorridors zum Sperrengeschoss Ost
der uPva Ostbahnhof

Durchbruch einer AuBenwand, damit die Fahrtreppenanlagen der uPva
an das bestehende 1. UG der oPva Ostbahnhof angebunden werden

kann.

Abriss von Verkaufsraumen und Einbauten im 1. UG der oPva Ostbahn-
hof, damit Personen aus der uPva uber die neue Fahrtreppenanlage und

das 1. UG der oPva in den neuen Verbindungskorridor gelangen kénnen.

Der bestehende Verbindungsgang vom 1. UG der oPva zu den Ausgan-
gen auf dem Orleansplatz und zur U-Bahnhaltestelle der LHM wird durch
eine Fluchttlr dort abgesperrt, wo der neue Verbindungskorridor auf den
alten Verbindungsgang trifft. Zwischen der neuen Fluchtir und der Pas-
sage im 1. UG der oPva werden im Verbindungsgang Bereiche flr Rau-
me (u.a. Lager, Sanitér) abgetrennt. Es verbleiben jedoch noch zwei
schmale Gange (Anhang: Bild 1). Uber die neue Fluchttiir und die dahin-
ter liegenden Gange kdnnen Personen aus den angrenzenden Raumen

(z.B. dffentliche Toiletten) im Alarmfall fliehen.
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Diese BaumaBnahmen (Fluchttiir, Abtrennung von Raumen) kdnnen erst
ausgefiihrt werden, wenn der neu erstelite Verbindungskorridor vollstan-
dig nutzbar ist. Bis dahin ist der bestehende Verbindungsgang auf voller

Breite begehbar.

b) Oberflache / Erdgeschoss (Anhang: Bild 8)

Bauzeitlich teilweiser Abriss und Wiederherstellung des Busbahnhofes

einschlieBlich der Uberdachung

o Abriss des Treppenaufgangs Busbahnhof Ost und Neubau in verschobe-

ner Lage
e Neubau Notausstiegsklappe der Treppe aus dem Fluchtireppenhaus
e Neubau Feuerwehraufzug mit Einhausung

o Bauzeitlicher Abriss und Wiederherstellung von Raumen (z.B. Blumenla-
den), Treppen, Wanden, Fassaden und Teilen der Bodenplatte im Erdge-

schoss

o Neubau bauzeitliches Treppenhaus | als Ersatz fir das nicht nutzbare
Treppenhaus D (Anhang: Bild 8)

(2) Gebéaude Orleansplatz Nr. 9

Durch den Bau der uPva Ostbahnhof wird nicht in den Bestand des Gebéaudes
Orleansplatz Nr. 9 eingegriffen. Lediglich wahrend der verkehrlichen Hauptpha-
se Nr. 3 (vergleiche Kapitel 4.1.2) wird die Zufahrt zum Geb&ude geéandert (An-
hang: Bild 5) [UL5].

(3) Gebéaude Orleansplatz Nr. 7

Am Gebaude Orleansplatz Nr. 7 werden infolge der betrachteten Baumafnah-

men folgende nennenswerte Anderungen vorgenommen:

a) Gebaudeabfangungen zur Herstellung des Korridors fiir die Fahrtreppenan-

lage der uPva Ostbahnhof im Hauptaufgang Ost [UL4].

b) Bauzeitliche Umlegung der festen Treppe aus dem Kellergeschoss (Anhang:
Bilder 10 und 13, Markierung @) [UL7]

c) Bauzeitliche Herstellung eines auBenliegenden Treppenhauses zur Auf-
rechterhaltung des Ausganges vom Treppenhaus ins Freie (Anhang: Bilder
10 und 11, Markierung @) [UL7].
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4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.4.3.1

(4) U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM

Far die Anbindung des Aufgangs Mitte der uPva an die Bahnsteigebene der U-
Bahnhaltestelle der LHM (Anhang: Bild 14) ist ein teilweiser Abriss der Bahn-
steigflache und eine Anpassung der Bahnsteigmoblierung erforderlich [UL4].

Nutzung

Nutzung der Gebaudeteile

Das Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12 wird teilweise als Empfangsgebaude der oPva
Ostbahnhof und gréBtenteils als Sozialreferat der LHM genutzt [UL11].

Im Gebaude Orleansplatz Nr. 7 sind Nutzungseinheiten fir Wohnungen, Geschéfte

und Biros vorhanden [UL8].

Das Gebaude Orleansplatz Nr. 9 wird als Werkstatt und Buro genutzt [UL9].

Nutzung der Raume

Die Raume des Gebaudes Orleansplatz Nr. 10-12 werden als Biro-, Aufenthalts-,
Betriebs- und Verkaufsraume sowie Lager und Verkehrsflaichen genutzt [UL4,
UL10].

Im Gebaude Orleansplatz Nr. 7 sind Verkaufs-, Lager-, Bliro-, Aufenthalts- und
Wohnraume vorhanden [UL8]. Das Geb&ude Orleansplatz Nr. 9 verfligt Gber Werk-
statt-, Biiro-, Aufenthalts- und Lagerraume [UL9).

Bahnsteige

Bahnsteige auBerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke

Fur die BaumaBnahme nicht relevant.
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4.4.3.2 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren Zu-

4.4.4

5.1

5.2

und Abgénge
Die U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM ist in Nord-Si{id-Richtung ausgerichtet

und verfligt an den beiden Bahnsteigenden Uber Treppenanlagen, die zum westli-

chen bzw. 6stlichen Verbindungsgang (Ebene -1) flihren.

Kreuzungsbauwerke

Die uPva Ostbahnhof ist (iber die Treppenanlagen an die U-Bahn-Haltestelle Ost-
bahnhof der LHM und an die oPva Ostbahnhof angebunden (Anhang: Bilder 1 und
2).

Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung

Vorgehensweise

Fir eine Bewertung und fir das Erfordernis bestimmter BrandschutzmafBnahmen in
einer uPva muiissen zunachst die maBgebenden Brandgefahren beschrieben und die
einzuhaltenden Schutzziele formuliert werden. Danach muss eingeschatzt werden,
mit welchen Risiken bzw. Folgen im Falle eines Brandes zu rechnen ist. Ferner
muss untersucht werden, welche baulichen, .anlagentechnischen, vorbeugenden,
abwehrenden und organisatorischen MaBnahmen erforderlich sind, um ein Brandri-

siko entsprechend der gewahlten Schutzziele zu minimieren.

Mit dem vorliegenden Brandschutzkonzept wird fur die betroffenen Bauwerke Orle-
ansplatz Nr. 10-12, Orleansplatz Nr. 9, Orleansplatz Nr. 7 und die U-Bahnhaltestelle
Ostbahnhof der LHM nachgewiesen, dass wahrend der BaumaBnahmen zur Anbin-
dung der uPva Ostbahnhof an die oPva und die U-Bahnhaltestelle der LHM trotz
des Eingriffes in den Bestand der genannten Bauwerke ausreichend Maf3nahmen
getroffen werden, um hier eine Personengeféhrdung bei einem Brand hinreichend

auszuschlief3en.

Besondere Schuizziele

Allgemein ergeben sich die einzuhaltenden Schutzziele aus den Leitlinien des EBA
[R1, R2], den Vorgaben der DB Station & Service AG [DB1], der DB AG [DB3] sowie
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5.3

5.3.1

5.3.2

5.4

der BayBO [R13] mit ihren Anlagen und Durchflihrungsverordnungen. Hiernach
muissen bauliche Anlagen sowie andere Anlagen und Einrichtungen so beschaffen
sein, dass der Entstehung eines Brandes und der Ausbreitung von Feuer und
Rauch vorgebeugt wird und bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren
sowie wirksame Ldscharbeiten mdéglich sind. Dabei muss die Selbstrettung der Rei-
senden, Besucher und Nutzer an erster Stelle stehen. Als sekundare Schutzziele

gelten ferner der Sachschutz, der Umweltschutz und der Imageschutz.

Mit dem vorliegenden Brandschutzkonzept wird das Schutzziel verfolgt, dass durch
im Rahmen der 2. S-Bahn-Stammstrecke geplanten BaumaBnahmen im betrachte-
ten Bereich die Situation der betroffenen Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12, Orleans-
platz Nr. 9, Orleansplatz Nr. 7 und der U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM aus

brandschutztechnischer Sicht nicht verschlechtert wird.

Risikobewertung

Allgemein

Das Brandrisiko, in das die Wahrscheinlichkeit einer Brandentstehung, der Brand-
verlauf und mégliche Personen- und Sachschaden eingehen, muss gering gehalten

werden.

Geman EBA-Leitfaden Ziffer 3.2

Mit dem vorliegenden BSK wird eine Festlegung der notwendigen Brandschutz-
maBnahmen unter Bewertung der zu erwartenden Brandgefahren vorgenommen.
Eine darlber hinausgehende besondere Bewertung nach dem EBA-Leitfaden Ziffer
3.2 [R2] ist nicht erforderlich.

Brandszenarien

Folgende Brandszenarien liegen dem Brandschutzkonzept zugrunde:
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(1)

Szenario Nr. 1: Brand eines Zugteils

Fur dieses Szenario wird angenommen, dass ein vollbesetzter Nahverkehrszug
brennend an einem Bahnsteig der oPva einfahrt, der der DIN 5510 entspricht
[R18]

Dieses Szenario fur die Rdumung der betroffenen Bahnsteige wurde in [UL6]
betrachtet und ausreichende Rettungswegmdglichkeiten nachgewiesen. Daher

wird dieses Szenario hier nicht weiter betrachtet.
Szenario Nr. 2: Brand in einem Gebaude

Es wird angenommen, dass ein Brand (z.B. Blrrobrand, Brand in einer Ver-
kaufsstatte) in einem der folgenden Gebaudeteile ausbricht und die sich dort
aufhaltenden Personen infolge der Alarmierung Uber die verfligbaren Fluchtwe-

ge fliehen:

(1) Gebéaude Orleansplatz Nr. 10-12 (1. UG und EG der oPva sowie die Ge-

schosse des Sozialreferats der LHM)
(2) Gebaude Orleansplatz Nr. 9
(3) Gebaude Orleansplatz Nr. 7

Anhand dieses Szenarios wird untersucht, ob die wahrend der BaumaBnahmen

vorhandenen Rettungswege ausreichend’dimensioniert sind (Kapitel 8.2.2).
Szenario Nr. 3: Brand in einem Baustellenbereich

Es wird davon ausgegangen, dass in einem Baustellenbereich (z.B. 1. UG der
oPva, Bahnsteigebene der U-Bahnhaltestelle der LHM) ein Brand ausbricht
(z.B. gelagertes Baumaterial entzlindet sich). Der Brand wird durch das Bau-
stellenpersonal erkannt und eine Alarmierung ausgeldst, so dass die Personen
aus den benachbarten Bereichen fliechen. Ferner ist zu erwarten, dass Brande
im Baustellenbereich in der Regel vom Baustellenpersonal mit den vorhande-

nen Loschmitteln (z.B. Feuerldscher) erfolgreich geldscht werden kénnen.

Die Brandszenarien Nr. 2 und Nr. 3 werden jeweils fir die zutreffenden Bereiche

beim Evakuierungsnachweis herangezogen (Kapitel 8.2.2).
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5.5

7.1

7.2

7.3

Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Die Abschaltung und Bahnerdung von Fahrstromanlagen wird laut Ril 123 und Ril
408 [DB3, DB8] auf Veranlassung des Notfallmanagers DB Netz AG vom zustandi-

gen Fahrdienstleiter bei der zustandigen Zes beantragt.

Einsatzwert der 6rtlich zustandigen Feuerwehr

Far Rettungs- und LéschmafBnahmen in den betrachteten Gebauden ist die Berufs-
feuerwehr Minchen zustandig, die technisch, organisatorisch und personell ent-
sprechend den Risiken einer Grof3stadt ausgeristet ist. Die Hilfsfrist der Feuerwehr
betragt in der Regel 10 Minuten. Es wird davon ausgegangen, dass die Feuerwehr
bei einem Brand im Baustellenbereich spatestens ca. 15 Minuten nach Brandbeginn

einen wirksamen Ldschangriff vornehmen kann.

Baulicher Brandschutz

Brand- und Brandbekampfungsabschnitte

Wahrend der BaumaBnahmen werden Kkeine zusétzl_ichen Brand- und Brandbe-

kampfungsabschnitte erforderlich.

Rauchabschnitte

Durch die BaumaBnahme werden keine zusatzlichen Rauchabschnitte erforderlich.

Feuerbestiandig abgetrennte Bereiche

Wahrend der BaumaBnahme werden keine zusatzlichen feuerbestandig abzutren-

nenden Bereiche erforderlich.
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7.4

7.41

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.5

Tragende, aussteifende und raumabschlieBende Umfassungsbauteile

mit Anforderungen an den Brandschutz

AuBBenwande

Tragende AuBenwande mussen gemal BayBO [R13] mindestens der Feuerwider-

standsklasse F90-A entsprechen.

Dacher

Es werden keine brandschutztechnisch relevanten Dacher bauzeitlich erstelit.

Innenwande

Tragende Innenwande, die neu erstellt werden (z.B. Erdgeschoss oPva) missen
der Feuerwiderstandsklasse F90-A entsprechen [R13]. Die Wande des Treppen-

hauses D sind wie bereits im Ausgangszustand [UL6] auszufiihren (Anhang: Bild 8).

Decken

Decken, die neu erstellt werden (z.B. Decke Cberhalb des neuen Verbindungskorri-

dors) missen feuerbestandig, das heif3t in F90-A hergestéllt werden [R13].

Pfeiler, Stiitzen

Pfeiler und Stlitzen, die neu erstellt werden (z.B. Erdgeschoss oPva) missen wie

tragende Wéande in F90-A ausgefihrt werden.

Nicht tragende, raumabschlieBende Umfassungsbauteile

Es dirfen grundséatzlich nur Baustoffe der Baustoffklasse A nach DIN 4102 [R3]

verwendet werden [R19].
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Die Trennwande zwischen einzelnen Nutzungseinheiten mussen die gleiche Feuer-
widerstandsklasse wie tragende Bauteile im selben Geschoss aufweisen (F90-A)
[R13].

7.6 Bauprodukte in / an raumabschlieBenden Bauteilen

7.6.1 Brandschutztiiren

Die Zugange von den vier OG des Gebaudes Orleansplatz Nr. 10-12 zum bauzeitli-
chen auBenliegenden Treppenhaus | missen mit Brandschutztiren T30 RS nach
DIN 4102 [R3] und DIN 18095 [R25] verschlossen werden (Anhang: Bild 9).

An die Fluchttir vom abgesperrten Verbindungsgang ins Sperrengeschoss
Ost werden keine besonderen brandschutztechnischen Anforderungen ge-
stellt (Anhang: Bild 1).

7.6.2 Rauchschutztiiren

Siehe Kapitel 7.6.1

7.6.3 Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen

Siehe Kapitel 7.6.1.

7.6.4 Lichtkuppeln und Lichtbander

Fir die BaumaBnahme nicht relevant.

7.6.5 Verglasungen

Wenn Verglasungen in der Gebaudefassade im Bereich von auBenliegenden Trep-
pen angeordnet werden, die als Rettungsweg dienen, dann missen diese Vergla-
sungen in F30 ausgefihrt werden (Anhang: Bild 9).
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7.6.6  Verkleidungen fiir Wande und Decken

Im Rahmen der BaumaBnahme neu anzubringende Bekleidungen fiir Wande und
Decken von Rettungswegen (notwendige Flure, Treppenraume) missen der Bau-
stoffklasse A nach DIN 4102 [R3] entsprechen [R13].

7.6.7 Dammschichten

Es dlrfen im Rahmen der BaumafBnahme nur Dammschichten der Baustoffklasse A
nach DIN 4102 [R3] verwendet werden.

7.6.8 Dehnungsfugen

Die Fugenbander in den neu erstellten Au3enwénden der oPva Ostbahnhof miissen
brandschutztechnisch so geschitzt werden, dass sie im Brandfall mindestens 90

Minuten funktionsfahig bleiben.

7.6.9  Schottungen

Im Rahmen der Bauarbeiten eingebaute Kabelschotts und Rohrleitungsschotts so-
wie Schotts in LUftungsleitungen missen der Feuerwiderstandsklasse des zu que-

renden Bauteils entsprechen [R12, R22].

8 Rettungswegkonzept

8.1 Rettungswegfihrung

Die BaumaBnahme hat Einfluss auf einzelne Rettungswege der Gebaude Orleans-
platz Nr. 10-12 (Sozialreferat der LHM und oPva Ostbahnhof), Orleansplatz Nr. 7
und die U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM.

Im Folgenden wird aufgezeigt, welche Maf3nahmen ergriffen werden, um ausrei-
chend dimensionierte Rettungswege in den durch die BaumafBnahme betroffenen

Bereichen der folgenden Bauwerken vorzuhalten:
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(1) Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12 (Sozialreferat der LHM)

GemanB der Flucht- und Rettungswegeplane [UL10] stehen den Beschéftigten
des Sozialreferates der LHM insgesamt acht Treppenhauser (A bis H) ber alle
sechs Etagen (Erdgeschoss, Lagergeschoss, 1. bis 4. OG) zur Verfligung (An-
hang: Bild 9).

Durch die BaumaBnahmen wird das an der nordlichen Gebaudeecke liegende
Treppenhaus D nur im Bereich des Erdgeschosses abgerissen (Anhang: Bild
8). Hierdurch steht der Ausgang im Erdgeschoss des Treppenhauses D nicht
mehr zur Verfligung. Deshalb wird auf allen Geschossen der Zugang zu diesem
Treppenhaus versperrt und ein auBBenliegendes Treppenhaus als Kompensati-
on angeordnet (Anhang: Bilder 8 und 9, Markierung ). Dieses auBenliegende
Treppenhaus | wird in den Obergeschossen 1 bis 4 jeweils an den nordwestli-
chen Stichflur Uber eine Brandschutztir T30 RS angeschlossen und reicht bis
zur Gelandeoberflache (Anhang: Bilder 8 und 9, Markierung ®). Die anderen
sieben Treppenhduser A bis C und E bis H sind von der BaumaBnahme nicht
betroffen.

Uber das Treppenhaus D kénnen im Ausgangszustand (vor der BaumaBnah-
me) Personen aus dem 1. bis 4. OG bis zum Ausgang ins Freie im EG fliehen.
Im Lager- und Erdgeschoss sind keine Raume an das Treppenhaus ange-

schlossen.

Zusammenfassend werden folgende Anforderungen an die neuen Rettungswe-

ge gestellt:

a) Die nutzbare Treppenbreite der auf3enliegenden Treppe | muss mindestens

genauso breit sein wie die bestehende Treppe im Treppenhaus D.

b) Die Zugange zum Treppenhaus D missen verschlossen werden (Anhang:
Bild 9), da durch die BaumaBnahme der Ausgang dieses Treppenhauses im

EG abgerissen wird.
c) Die Rettungswegbeschilderung ist an die neuen Verhaltnisse anzupassen.

d) Die Beschaftigten sind tUber die gednderte Rettungswegfiihrung zu unterrich-

ten.

e) Eine AuBentreppe ist nach [R13] als Rettungsweg zulassig, wenn ihre Nut-

zung ausreichend sicher ist und sie im Brandfall nicht vom Feuer beauf-
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schlagt werden kann [R15]. Hierzu mussen folgende Vorgaben eingehalten

werden:

e Die tragenden Teile miissen aus Bauteilen der Baustoffklasse A nach DIN
4102 [R3] bestehen [R13].

e Fassaden, die im Bereich von Auf3entreppen liegen, missen als geschios-

sene Wand [R15] oder mit F30-Verglasung ausgeflhrt werden.

e Es muss eine ausreichend verkehrssichere Nutzung [R15] z.B. auch bei

winterlichen Witterungseinflissen mdglich sein.
e Die Treppen missen einen festen und griffsicheren Handlauf haben [R13].
(2) Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12 (Bahnhofsgebaude)

Flr die Personen aus der oPva mussen nur die verkehrlichen Hauptphasen
Nr. 2 bis Nr. 4 betrachtet werden:

a) Verkehrliche Hauptphase Nr. 2 (Anhang: Bild 4)

Wahrend dieses Zeitraumes wird der bestehende Verbindungsgang unter-
brochen (Anhang: Bild 7). Uber den noch bestehenden restlichen Verbin-
dungsgang kénnen Personen vom 1. UG der oPva einen bauzeitlichen Auf-
zug und ein bauzeitliches Treppenhaus erreichen (Anhang: Bild 7) Der bau-
zeitliche Aufzug fihrt an die Gelandeoberflache. Das bauzeitliche Treppen-
haus besitzt eine Treppe mit einer Nutzbreite von ca. 1,8 m. Uber diese

Treppenhaus kdénnen Personen ins Freie gelangen.

Die Ausgange Orleansplatz Ost und Orleansplatz Mitte sind wahrend dieser

Phase vom 1. UG der oPva nicht erreichbar (Anhang: Bild 7).

b) Verkehrliche Hauptphase Nr. 3 (Anhang: Bild 5)

e In dieser Phase wird die Treppenfiihrung des Notausgangs Nr. 9 so geén-
dert, dass die Treppe nicht unmittelbar vor der Baugrube endet (Anhang:
Bild 10, Markierung @). Diese Treppe muss mindestens die gleiche Nutz-
breite aufweisen wie die bestehende Treppe. Ferner muss wahrend des
bauzeitlichen Umbaus der Treppe sichergestellt sein, dass entweder die al-
te oder die neue Rettungswegflhrung zur Verfugung steht.

o Wahrend dieser Bauphase steht weiterhin der Aufgang Busbahnhof Ost
vom wieder durchgéngig begehbaren Verbindungsgang an die Oberflache

nicht zur Verfigung. Die Personen, die Uber den bestehenden Verbin-
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(3)

c)

dungsgang fliehen, kénnen das Freie jedoch Uber die Ausgange Orleans-

platz Ost und Orleansplatz Mitte erreichen (Anhang: Bild 7).
Verkehrliche Hauptphase Nr. 4 (Anhang: Bild 6)

Wie bereits in der verkehrlichen Hauptphase Nr. 3 (vergleiche Punkt b)) ist
im Verlauf des Verbindungsgangs der Aufgang Busbahnhof Ost nicht be-
gehbar. Es kdnnen nur die Aufgénge Orleansplatz Ost und Orleansplatz Mit-
te genutzt werden (Anhang: Bild 7).

Gebaude Orleansplatz Nr. 9

Die BaumaBnahmen beeinflussen die Rettungswege aus dem Gebaude Orle-

ansplatz Nr. 9 nicht.

Gebaude Orleansplatz Nr. 7

Rettungswege des Gebaudes Orleansplatz Nr. 7 sind nur wahrend der betrieb-

lichen Hauptphase Nr. 3 (Anhang: Bild 5) betroffen:

a)

Die an der stdostlichen AuBBenwand gelegene Treppe vom Kellergeschoss
bis an die Oberflache, die gleichzeitig auch von den Personen aus dem 1.
UG der oPva genutzt wird, die Uber den Notausgang Nr. 9 fliehen, muss
bauzeitlich tber ein Zwischenpodest verschwe'nkt werden, um nicht unmit-
telbar an der Baugrube zu enden (Anhang: Bilder 10 und 13, Markierung @).

Es gelten die bereits aufgeflihrten Forderungen fur diese Treppe (vgl. Punkt

(2) b)).

Der Ausgang ins Freie des Treppenhauses an der stdwestlichen Gebaude-
seite, Uber den Personen aus allen Etagen mit Ausnahme des Erdgeschos-
ses fliehen kdénnen, wird bauzeitlich verschlossen, da die Baugrube bis an
die Hauswand reicht [UL5, UL7] (Anhang: Bilder 5 und 10, Markierung @).

Als Ersatz fur den verschlossenen Ausgang im Erdgeschoss (Anhang: Bild
10) wird wahrend der BaumafBnahme ein auBenliegendes Treppenhaus vor
der Fassade angeordnet, das die Flichtenden Uber das Podest zwischen
dem 1. und 2. OG erreichen kdnnen [UL5] (Anhang: Bild 11, Markierung @).

Aufgrund der gednderten Rettungswegfihrung werden folgende Anforderun-

gen gestellt:

e Der Ausgang im Erdgeschoss ins Freie ist zu verschlieBen (Anhang: Bild
10).
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e Der Ausgang zwischen dem 1. und 2. OG sowie die auf3enliegende Treppe
missen mindestens den Abmessungen des bestehenden Ausgangs und

der innenliegenden Treppe entsprechen.

e Die Rettungswegbeschilderung ist an die neue Situation anzupassen. Es
muss insbesondere deutlich werden, dass der Ausgang ins Freie nicht

mehr im EG sondern zwischen dem 1. und 2. OG liegt.

e Die Beschaftigten und Bewohner des Gebaudes sind Uber die geénderte

Rettungswegfihrung zu informieren.

e Es gelten die gleichen Anforderungen wie an die Auf3entreppe am Gebau-
de Orleansplatz Nr. 10-12 (vergleiche Punkt (1) e))

(5) U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM

Auf die Rettungswege der U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM wirken sich

die BaumaBnahmen zur Anbindung der uPva wie folgt aus:

a) Durch den Bau der neuen Treppenanlage zur Anbindung der U-
Bahnhaltestelle der LHM an den Aufgang Mitte der uPva Ostbahnhof entfal-
len Teile der Bahnsteigflache (Anhang: Bild 14). Wahrend der BaumaBnah-
men sind ca. 2 m breite Rettungswege beidseitig der Baustellenflache in

Bahnsteiglangsrichtung (insgesamt 4 m) vorhanden.

b) Durch die Absperrung des bestehenden Verbindungsganges und den Entfall
des Aufgangs Busbahnhof Ost wahrend der verkehrlichen Hauptphase Nr. 2
stehen den Personen, die Uber die nordliche Treppenanlage die Bahnsteig-
ebene der U-Bahnhaltestelle der LHM verlassen nur die Ausgange Orleans-
platz Ost und Orleansplatz Mitte bis ins Freie zur Verfigung (Anhang: Bild
7). In den verkehrlichen Hauptphasen Nr. 3 und Nr. 4 ist der Verbindungs-
gang zum 1. UG der oPva Ostbahnhof zwar wieder durchgéngig begehbar,
jedoch entfallt der Ausgang Busbahnhof Ost ins Freie (Anhang: Bild 7).

Die Rettungswegflihrungen sind auch wéahrend der BaumaBnahme ausreichend
(Kapitel 8.2.2).
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8.2 Personenstromanalyse

8.2.1  Einholung der Personenzahlen

Nicht erforderlich (siehe Kapitel 8.2.2).

8.2.2  Evakuierungsnachweis

Die Auswirkungen der BaumafBnahme zur Anbindung der uPva an die oPva und die
U-Bahnhaltestelle der LHM auf die Evakuierung der einzelnen Gebaude kdnnen wie

folgt zusammengefasst werden:
(1) Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12 (Sozialreferat)

Durch die auBenliegende Treppe | wird ein gleichwertiger Ersatz fiir das wah-
rend der verkehrlichen Hauptphase Nr. 3 gesperrte Treppenhaus D geschaffen,
so dass keine nachteiligen Auswirkungen auf die Evakuierung zu erwarten sind
(Anhang: Bilder 8 und 9).

(2) Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12 (Bahnhofsgebaude)

Im Brandschutzkonzept der bestehenden oPva Ostbahnhof [UL6] wird flrr das
Erdgeschoss und das 1. UG der oPva einschlieBlich der darin angeordneten
Verkaufs- und Blroraume nachgewiesen, dass flr die Personen die vorhande-

nen Ausgange ausreichend bemessen sind.
Durch die BaumaBnahmen verandern sich die Verhaltnisse wie folgt:
a) Erstes Untergeschoss

Durch die bauzeitliche Unterbrechung des Verbindungsganges wahrend der
verkehrlichen Hauptphase Nr. 2 in Richtung Nordwesten kénnen die dahinter
liegenden Ausgénge nicht mehr vom 1. UG der oPva aus erreicht werden.
Am Ende des Verbindungsganges steht jedoch ein bauzeitliches Treppen-

haus zur Verfligung Gber das Personen das Freie erreichen konnen.

Somit stehen alle im BSK der oPva Ostbahnhof [UL6] angesetzten Ausgéan-

ge auch wahrend der BaumafBnahme zur Verfigung.
b) Erdgeschoss

Durch die BaumafBnahmen entfallen nur Rettungswege von Nutzungseinhei-

ten die ebenfalls bauzeitlich zurlickgebaut werden. Fir die restlichen Ver-
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(3)

kehrsflachen und Raume stehen die in [ULB] angegebenen Ausgange ins

Freie weiterhin zur Verflgung.
Gebaude Orleansplatz Nr. 9

Die BaumaBnahmen greifen nicht in die Rettungswege des Gebaudes Orleans-

platz Nr. 9 ein.

Gebaude Orleansplatz Nr. 7

Der in der verkehrlichen Hauptphase Nr. 3 verschlossene Ausgang im Erdge-
schoss wird bauzeitlich durch das auf3enliegende Treppenhaus gleichwertig er-
setzt (Anhang: Bilder 10 und 11 Markierung ). Ferner wird bei der Treppe aus
dem Kellergeschoss nur die Verlaufsrichtung geéndert, wodurch keine nachtei-
ligen Auswirkungen auf die Evakuierung zu erwarten sind (Anhang: Bilder 10
und 13, Markierung ®@).

U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM

Durch die bauzeitliche Unterbrechung des bestehenden Verbindungsganges
von den nérdlichen Treppenanlagen der U-Bahnhaltestelle der LHM in Richtung
1. UG der oPva wahrend der verkehrlichen Hauptphase Nr. 2 und den Entfall
des Ausgangs Busbahnhof Ost wahrend der verkehrlichen Hauptphasen Nr. 2
bis Nr. 4 sind keine Auswirkungen auf eine Evakuierung der Bahnsteigebene
der U-Bahnhaltestelle der LHM zu erwarten (Anhang: Bild 7).

Dies begriindet sich durch die in Anlehnung an die NFPA 130 [R4] ermittelten

unterschiedlichen Personenkapazitaten der Treppenanlagen (Anhang: Bild 1):

a) Treppenanlage zwischen der Bahnsteigebene der U-Bahnhaltestelle der

LHM und dem Verbindungsgang
e 3 Fahrtreppen mit einer Nutzbreite von jeweils 1 m
e Personenkapazitat: 3 x 25 = 75 Personen pro Minute
b) Treppenanlagen, die vom Verbindungsgang ins Freie fuhren.
e Ausgang Orleansplatz Mitte
- 1 feste Treppe mit einer Nutzbreite von ca. 2,4 m
- 1 Fahrtreppe mit einer Nutzbreite von ca. 1 m

- Personenkapazitat: 4 x 33 + 1 x 25 = 157 Personen pro Minute
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8.2.3

8.2.4

e Ausgang Orleansplatz Ost
- 1 feste Treppe mit einer Nutzbreite von ca. 1,8 m
- 1 Fahrtreppe mit einer Nutzbreite von ca. 1 m
- Personenkapazitat: 3 x 33 + 1 x 25 = 124 Personen pro Minute

e Gesamt-Personenkapazitt der Treppenanlagen bis ins Freie: 157 + 124 =

281 Personen pro Minute

Somit kénnen Uber die beiden genannten Ausgange ins Freie deutlich mehr
Personen (281 Personen pro Minute) fliehen als von der Bahnsteigebene nach-
strémen (75 Personen pro Minute), so dass keine Wartezeiten infolge Staubil-

dung zu erwarten sind.

Die Rettungswege am sudlichen Bahnsteigende der U-Bahnhaltestelle der LHM

sind von den Baumaf3nahmen nicht betroffen.

Wahrend der BaumaBnahmen auf der Bahnsteigebene der U-Bahnhaltestelle
der LHM zur Anbindung an den Aufgang Mitte der uPva Ostbahnhof sind beid-
seitig der Baustelienflache jeweils 2 m breite Rettungswege (insgesamt 4 m)

vorhanden. Dies ist ausreichend.

Nachweis der Rauchfreihaltung

In der oPva sind laut [UL6] eine Sprinkleranlage, natirlich wirkende Entrauchungs-
6ffnungen bzw. maschinelle Entrauchungsanlagen vorgesehen. Es ist zu erwarten,
dass die vorhandenen EntrauchungsmafBnahmen und die zusatzlichen Brand-
schutzmaBnahmen wahrend der Bauzeit (Kapitel 14.7) bei Branden im Baustellen-

bereich der oPva (Szenario Nr. 4, Kapitel 5.4) ausreichend wirksam sind.

Far die U-Bahnhaltestelle der LHM wird davon ausgegangen, dass die bereits vor-
handenen und die zusatzlichen BrandschutzmaBnahmen wahrend der Bauzeit (Ka-
pitel 14.7) eine Brandausbreitung auf der Baustelle (Szenario Nr. 4, Kapitel 5.4) ver-

hindern.

Ergebnis

Die Raumung aller Gebaudebereiche im Alarmfall wahrend der Bauzeit ist ohne

nennenswerte Einschrankungen maoglich.
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8.3

8.4

Eine Verrauchung des EG bzw. 1. UG der oPva, hervorgerufen durch einen Brand

infolge der BaumaBnahme, wird durch die natrliche bzw. maschinelle Entrauchung

ausreichend lange verzogert bis alle Personen das Freie erreicht haben [UL6].

Anforderungen an Rettungswege

Es missen folgende Anforderungen erfillt sein:

(1

Die Wand- und Deckenbekleidungen im Verlauf der Rettungswege muissen aus
nicht brennbaren Baustoffen (Baustoffklasse A nach DIN 4102 [R3]) bestehen.

FuBbodenbelage miissen mindestens schwer entflammbar sein.

Die Brandlasten betriebsnotwendiger Einbauten wie z.B. Elektrokabel sind ge-

ring zu halten.

Rettungswege muissen frei bleiben, sie dirfen nicht zugestellt werden. Dies gilt

insbesondere flir Rettungswege in der Nahe von BE-Flachen.

Die Rettungswege innerhalb von Geb&uden missen eine Sicherheitsbeleuch-
tung erhalten [R16, DB5]. Die Sicherheitsbeleuchtung ist bei akzeptierter Ver-
rauchung unterhalb der zu erwartenden Rauchgasschicht fir die Selbstrettung

anzubringen [DB10].

Bei Treppen in Rettungswegen ist eine Folge von weniger als 3 Stufen unzulas-
sig [DB2].

Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

(1)

(@)

Die Rettungswege mussen dauerhaft und gut sichtbar ausgeschildert werden
[R14].

In offentlichen Bereichen, die von der BaumaBnahme betroffen sind, muss die
Rettungswegkennzeichnung gemaf [R17] den jeweiligen Gegebenheiten ange-
passt werden. Die Baustellenbereiche selbst missen geméaB der berufsgenos-

senschaftlichen Vorschrift [R6] gekennzeichnet werden.
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9 Fordertechnik

9.1 Personenaufziige

Waéhrend der verkehrlichen Hauptphase Nr. 3 wird zwischen der Gelandeoberflache
und dem 1. UG der oPva im Bereich des unterbrochenen Verbindungsganges ein
Personenaufzug angeordnet, um einen barrierefreien Zugang zum 1. UG der oPva
zu ermoglichen, da der Aufzug im Bereich der Anbindung an die U-Bahn der LHM
vom 1. UG der oPva aus nicht erreichbar ist (Anhang: Bild 7).

An diesen Personenaufzug werden folgende brandschutztechnischen Anforderun-

gen gestellt:

(1) Es muss eine Brandfallsteuerung vorgesehen werden, die sicherstellt, dass die-
ser Aufzug im Brandfall in einen sicheren Bereich fahrt, die Tlren sich 6ffnen
und der Aufzug dort stillgesetzt wird [R20].

(2) Der Personenaufzug muss Uber eine Notrufeinrichtung und eine Sprechverbin-

dung zur 3-S-Zentrale verfugen [DB4].

(3) Der Aufzug muss mit Hinweisschildern ,Aufzug im Brandfall nicht benutzen®

ausgestattet werden.

9.2 Feuerwehraufziige

Fur die Baustellenbereiche nicht relevant.

9.3 Lastenaufziige

Im Rahmen der BaumafBnahme erforderliche Lastenaufziige missen brandschutz-

technisch von der zusténdigen Arbeitsschutzbehdrde vor Ort abgenommen werden.

9.4 Fahrtreppen / Fahrsteige

Fahrtreppen sind fir die Baustellenbereiche nicht relevant.
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9.5

10

10.1

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.1.4

Forderbander

Férderbander, die im Rahmen der Bauarbeiten erforderlich sind, miissen brand-
schutztechnisch von der zustandigen Arbeitsschutzbehdrde vor Ort abgenommen

werden.

Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikations- und

Informationstechnische Anlagen

Elektrische Leitungen

Einzelne und gebiindelte Leitungen

Fiir die Abbruch- und Bauarbeiten missen die betroffenen Raume und Flachen von
vorhandenen Leitungen freigemacht werden. Bei der Umverlegung der elektrischen
Leitungen muss der Funktionserhalt der elektrischen Leitungen sowie der zugehori-
gen Kabelkanéle und der Kabeltragkonstruktionen, an denen Brandmeldeanlagen,
ELA-Anlagen, Wasserdruckerhohungsanlagen, Sicherheitsbeleuchtung und Perso-
nenaufziige mit Brandfallsteuerung angeschlossen sind, mindestens 30 Minuten
betragen [R12]. Die Dauer des Funktionserhalts der Leitungsanlagen fir die ma-

schinelle Rauchabzugsanlage muss mindestens 90 Minuten betragen [R12].

Kabeltragkonstruktionen

Siehe Kapitel 10.1.1

Installationskanéle / -schachie

Siehe Kapitel 10.1.1

Kabelabschottungen

Siehe Kapitel 7.6.9
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10.1.5 Blitzschuiz

Von Umverlegungen betroffene Spartenabschnitte missen bei der Neuverlegung
wieder in die ErdungsmaBnahmen der zugehdrigen Gebaude integriert werden.
Baustelleneinrichtungen sind durch ErdungsmaBnahmen gegen Uberspannungen

zu schiitzen.

10.2  Elektirische Anlagen

10.2.1 Strom-/ Ersatzstromversorgung

Flr Gerate der BaumaBnahmen werden keine besonderen brandschutztechnischen

Anforderungen hinsichtlich einer Strom- und Ersatzstromversorgung gestellt.

10.2.2 Notbeleuchtung

10.2.2.1 Sicherheitsbeleuchtung
Neue Rettungswege innerhalb von Gebauden muissen eine Sicherheitsbeleuchtung
mit einer Mindestbeleuchtungsstarke von 1 Ix erhalten. thre Anordnung muss den

Verlauf der Rettungswege und eventuelle Hindernisse gut erkennbar machen [R5].

10.2.2.2 Ersatzbeleuchtung

Eine zusatzliche Ersatzbeleuchtung ist wahrend der BaumaBnahmen nicht erforder-
lich.

10.3 Telekommunikations- und Informationstechnische Anlagen

10.3.1 Videoiiberwachungsanlage

Eine Videolberwachung ist brandschutztechnisch nicht erforderlich.
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11

12

12.1

12.2

12.3

12.4

HLS Heizung / Liiftung / Sanitar

Es werden durch die BaumaBnahmen keine zuséatzlichen Heizungs-, Liftungs- und
Sanitaranlagen erforderlich. Sind vorhandene Leitungen, an die brandschutztechni-
sche Anforderungen bestehen (z.B. Funktionserhalt der maschinellen Entrau-
chungsanlage, Feuerwiderstandsklasse von Brandschutzklappen in Liftungsleitun-
gen), von den BaumaBnahmen betroffen, so muss sichergestellt werden, dass auch

wahrend der Bauarbeiten ein ausreichender Brandschutz gegeben ist.

Anlagentechnischer Brandschutz

Notrufeinrichtungen

Die bestehenden Notrufeinrichtungen werden wahrend der BaumaBnahme weiter
genutzt. Sie missen fur die Personen aus der oPva und der U-Bahnhaltestelle der

LHM sowie fir das jeweilige Baustellenpersonal erreichbar sein.

Gefahrenmeldeanlagen

Wahrend der BaumaBnahme werden die vorhandenen Gefahrenmeldeanlagen in
der oPva Miinchen Ostbahnhof und der U-Bahnhaltestelle der LHM weiterhin ge-

nutzt.

Bei Auslésung der Gefahrenmeldeanlage werden die bestehenden rdumungsrele-
vanten Anlagen (z.B. Alarmierungsaniagen, Abschalteinrichtungen fir zum Brand
hin flihrende Fahrtreppen, maschinelle Entrauchungsanlage, nattrlich wirkende Ent-

rauchungsoffnungen) in Betrieb genommen.

Alarmierungsanlagen

Far die Alarmierung werden die in der oPva Minchen Ostbahnhof und der U-

Bahnhaltestelle der LHM vorhandenen Alarmierungsanlagen genutzt.

Lésch-/ Inertisierungsaniagen

Fir die Baustellenbereiche sind Ldsch- / Inertisierungsanlagen nicht relevant.
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12.5

12.6

13

13.1

13.2

13.2.1

Anlagen zur Rauchfreihaltung

Bei einem Brand im Baustellenbereich werden die vorhandenen Anlagen der oPva
Minchen Ostbahnhof gemafn [UL6] bzw. der U-Bahnhaltestelle der LHM zur Rauch-
freihaltung eingesetzt.

Gebaudefunkanlage (BOS-Funk)

Eine Funkverbindung (BOS-Funk) ist auch zu den von den BaumaBBnahmen betrof-
fenen Bereichen sicherzustellen. Die Funktion ist durch Funkversuche nachzuwei-

sen und in der Brandschutzakte zu dokumentieren.

MaBnahmen zur Brandbekampfung

Einrichtungen zur Selbsthilfe

Die in der oPva Ostbahnhof und in der U-Bahnhaltestelle der LHM vorhandenen
Feuerldscheinrichtungen zur Selbsthilfe werden auch bei einem Baustellenbrand
genutzt. Zusatzlich mussen in den Baustellenbereichen ausreichend Feuerldscher
nach [R21] gemal3 BGR 133 [R8] vorgehalten werden. -

Einrichtungen fiir die Feuerwehr

Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen

Wahrend der BaumaBnahmen flr die Schachte des Hauptaufgangs Ost und des
Ausgangs Mitte muss in Abstimmung mit der Feuerwehr jeweils eine trockene
Léschwasserleitung (Mindestdurchmesser DN 80 in Anlehnung an [DB9]) mit B-

Anschliissen und Absperrschiebemn in den Schacht hinein verlegt werden.

Die trockenen Ldschwasserleitungen sind jeweils zu einer oberirdischen Einspeise-
stelle zu fuhren, die fir die Feuerwehr gut zuganglich ist. Die Einspeisestellen miis-
sen im Zuge der Ausfluhrungsplanung mit der Feuerwehr abgestimmt werden. Alle
Entnahmestellen sind durch Schilder geman DIN 4066 [R23] zu kennzeichnen
[R19]. Die technische Ausfiihrung der trockenen Ldschwasserleitungen muss der
DIN 14462 [R11] entsprechen.
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13.2.2

13.2.3

13.2.4

Feuerwehr-Schliisseldepot

Die erforderlichen Schilissel zum Betreten verschlossener Baustellenbereiche mUs-

sen fiir die Feuerwehr im Schllsseldepot der oPva Ostbahnhof hinterlegt werden.

Loschwasserversorgung

Werden vorhandene Einrichtungen fir die Feuerwehr wie z.B. Hydranten zur
Léschwasserversorgung in der oPva Minchen Ostbahnhof oder der U-
Bahnhaltestelle der LHM sowie im &ffentlichen Bereich des Orleansplatzes durch
die BaumaBnahmen nicht mehr nutzbar (z.B. versperrt oder abgerissen), so ist fdr

adaquaten Ersatz zu sorgen.

Die Loschwasserversorgung erfolgt im Brandfall Gber die von der Feuerwehr mitge-
fihrten Loschmittel und Gber die im Offentlichen StraBenraum vorhandenen Hydran-
ten der Stadtwerke Miinchen. Uber die Hydranten ist in der oPva Ostbahnhof eine
Loéschwasserversorgung vorhanden, die dem Grundbedarf nach DVGW-Arbeitsblatt
W 405 [R9] entspricht. Hierflr stellen die Stadtwerke Minchen eine Léschwasser-
menge von maximal 3200 I/min [UL6] bereit. Diese Léschwassermenge ist geman
[ULB] fir die Art der Gebaude im Bereich der oPva Ostbahnhof ausreichend. Der
Versorgungsdruck kann bei der Léschwasserentnahme bis auf 1,5 bar absinken
[ULB]. Zusatzliche Entnahmemengen far denObjéktsohutz wie z.B. fir Sprinkleran-
lagen werden fur Neuanlagen von den Stadtwerken Miinchen nicht mehr bereitge-

stellt und miissen von DB Station & Service vorgehalten werden [UL6].

Flachen fiir die Feuerwehr (6ffentliche / nicht 6ffentliche)
Aufstellflachen flr die Feuerwehr siehe Kapitel 4.1.2.
Feuerwehrbewegungsflachen sind laut [UL6] in ausreichendem Maf auf den 6&ffent-

lichen Verkehrsflachen am Orleansplatz, auf den Flachen der Bus- und Taxihalte-

stellen sowie in der FriedenstraBe siidlich des Gleisfeldes vorhanden.
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14 Organisatorischer Brandschuiz

14.1  Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilungen

(1)

Bahnhofsmanagement der DB Station & Service AG

Der Bahnhofsmanager hat die Gesamtverantwortung fir die oPva Minchen
Ostbahnhof. Ausgenommen hiervon sind die Gleisbereiche, die der Zustandig-
keit der DB Netze AG unterliegen. Fir die Baustellenbereiche ist die Verantwor-

tung durch die Bau- und Projektleitung wahrzunehmen.

Der Bahnhofsmanager kann die mit dem organisatorischen Brandschutz ver-
bundenen Aufgaben geeigneten Mitarbeitern Ubertragen [R2]. Aufgabeniiber-
tragung, Aufgabenumfang und Zustandigkeit des Brandschutzbeauftragten sind

eindeutig und zweifelsfrei festzulegen und bedurfen der Schriftform [R2].

Der Brandschutzbeauftragte unterweist die Bauleitung und die Sicherheitsfach-
kraft am Bau, die ihrerseits die betroffenen Mitarbeiter der Fremdfirmen ein-
weist. Der Brandschutzbeauftragte macht Stichproben auf Einhaltung dieser
Bestimmungen. Grundlage fur die Einweisung ist der ,Leitfaden fiir die Einwei-

sung von Fremdfirmen® [DB7].

Die sich aufgrund der Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilungen in Bezug
auf die Baustellen ergebenden Meldewege und erforderlichen Meldungen sind
in der Brandschutzordnung (Kapitel 14.4) festzulegen. Dabei sind insbesondere
Situationen zu berlicksichtigen, bei denen der laufende Betrieb der oPva ge-
fahrdet wird. Hier kdnnen MaBnahmen wie z.B. die Unterbindung weiterer Zug-
einfahrten in die Bahnsteighalle, Einstellung des Baubetriebes oder die Evaku-

ierung der oPva erforderlich werden.
Bauausflihrende Firmen

Auf der Seite der bauausfiihrenden Firmen ist flr den Brandschutz der jeweilige
Fachbauleiter der Gesamtbauleitung fir den Brandschutz verantwortlich. Fir al-
le Verantwortlichkeiten sind Bereitschaftsplane zu erstellen und dem Bahn-

hofsmanager sowie der 3-S-Zentrale zu Ubergeben.

Die Aufgaben dieser Brandschutzverantwortlichen (Betriebsleiter der Gesamtanla-

ge, Brandschutzbeauftragter) umfassen die Priifung und Uberwachung der brand-

schutztechnischen MaBnahmen sowie die Organisation und Dokumentation des
Brandschutzes [R2].
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14.2

14.3

14.4

Rettungswegplane

Fur die von den BaumaBnahmen betroffenen Bereiche der Gebaude Orleansplatz
Nr. 10-12, Orleansplatz Nr. 7 und der U-Bahnhaltestelle der LHM sind die vorhan-
denen Rettungswegeplane laufend zu aktualisieren. Sie missen auch in den Bau-
stellenbereichen jeweils vor dem Zugang bzw. Beschrankungsbereich ausgehangt

werden.

Feuerwehrplane nach DIN 14095

Fur die von den BaumaBnahmen betroffenen Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12, Or-
leansplatz Nr. 7 und U-Bahnhaltestelle der LHM missen die Feuerwehrplane ge-
man DIN 14095 [R7] in Abstimmung mit der Branddirektion der LHM laufend aktua-

lisiert werden.

Brandschutzordnung nach DIN 14096

(1) ErganzungsmaBnahmen flr die Bauzeit

Die gliltige, gemaf der DIN 14096 [R10] fur die oPva Minchen Ostbahnhof er-
stellte Brandschutzordnung muss erweitert werden und auch die Baustellenbe-
reiche einschlieBen. Diese Brandschutzordnung muss aktuell gehalten und al-
len Beteiligten zur Kenntnis gegeben werden. Die Brandschutzordnung muss
die Teile A, B und C geman DIN 14096 [R10] enthalten.

Teil A muss mit den aktuellen Rettungswegplanen (Kapitel 14.2) ausgehangt
werden. Es ist die gleiche Darstellung, wie sie im Ubrigen Gebiet der LHM bei

entsprechenden Aushangen verwendet wird, anzustreben.

Teil B richtet sich an die Beschaftigten vor Ort und regelt das Verhalten dieser
Personen bei Brandmeldung. Ferner sind die erforderlichen Informationen hin-
sichtlich der Brandschutzeinrichtungen in der oPva Minchen Ostbahnhof auf-

zunehmen.

Teil C richtet sich an die Personen mit besonderen Aufgaben beziglich des
Brandschutzes (Kapitel 14.1). Insbesondere ist deren Zusammenwirken zu re-

geln.
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(2) MaBnahmen speziell fir die Baustellenbereiche

Flr die Baustellenbereiche muss auf der Basis des Brandszenarios Nr. 4 (Kapi-
tel 5.4) eine eigene Brandschutzordnung erstellt werden. Diese Brandschutz-

ordnung muss unter anderem Folgendes enthalten:
a) Flucht- und Rettungsplan mit Verhaltensregeln und Aufgabenzuweisungen

b) Baustellenlageplan mit der Kennzeichnung von L&scheinrichtungen, Erste-

Hilfe-Einrichtungen, Rettungswegen und Feuerwehrzufahrten

c) Alarmplan mit Telefonnummern der zu alarmierenden Personen und deren

Funktionen.
d) Notfalimeldeplan fiir die 3-S-Zentrale

e) Durch die anwesenden Beschaftigten zu ergreifende SofortmaB3nahmen zur

Rettung und Brandbekadmpfung
f) Kennzeichnungspflicht feuergefahrdeter Bereiche
g) Genehmigungspflicht fir HeiBarbeiten

h) An verschiedene Brandsituationen angepasste Texte fir die Alarmierung der

Feuerwehr,

Die Inhalte der Brandschutzordnungen mussen mit allen Beteiligten abgestimmt

werden.

14.5 Brandschutzakie gemaB Vorgabe KoRil 123 / Fachstelle Brandschutz

Die von der Fachstelle Brandschutz der DB Station & Service AG vorgegebene
Brandschutzakte ist gemafn [DB3] anzulegen und in regelméaBigen Absténden fort-
zuschreiben [DB1] (Tabelle 1). Die Brandschutzakte flr die BaumaBnahmen zur
Anbindung der uPva Ostbahnhof an die oPva und die U-Bahnhaltestelle der LHM

muss insbesondere die in Tabelle 1 aufgefUhrten Unterlagen enthalten.
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Anlage 17.2.2 A

S 5| o
S|o|B|E|C
Ifd. 52|28 |s
Nr Inhalte Brandschutzakte oL 852
' 21215 28
15| 7|55
c o
1 | Protokoll der letzten Brandschutzbegehung X
2 | Brandschutzkonzept X
3 | Feuerwehrplane geman DIN 14095, Teil 1 X
In Erganzung zu den Feuerwehrplanen sind folgende Unterlagen beizu-
figen:
- Plane (Grundrisse und Schnitte) mit den eingetragenen Brandabschnit-
4 | ten, feuerbestandigen Bereichen, Kennzeichnung der Ttren mit Brand- | X
schutzanforderungen
- Plane Uber RLT-Anlagen (Grundriss und Schemata) mit Darstellung der
5 Leitungen, Liftungszentralen, Absperrvorrichtungen (BSK), Rauchaus- X
I6seeinrichtungen und Mindungen; sowie die zugehdrigen Verwen-
dungsnachweise
6 | Plane (ber die Bereiche, die mit ortsfesten Ldschanlagen geschitzt X
werden (Grundrisse und Schemata)
Ak Plane Uber die Loschwasserversorgung von orisfesten Loschanlagen X
bzw. Einrichtungen zur Selbsthilfe
8 |- Plane Gber Gefahrenmeldeanlagen X
9 | Plane tber die Rauch- und Warmeabfihrung einschlieBlich ihrer Aus- X
legungsgrundlagen
10 | - Berechnung der Brandlasten X
11 Nachweise der ausreichenden Loschwasserversorgung tber Leis- X
fungsversuche
12 | - Nachweise Uber die Léschwasserrlckhaltung X
13 | Flucht- und Rettungswegplane X
14 |- Berechnung der Rettungswegbreiten und -langen X
15 | - Einzelheiten der Rettungswegausbildung X
161" Plane und Unterlagen (ber Sicherheitsbeleuchtung und Kennzeich- X
nung der Rettungswege
17 |- Plane und Unterlagen (ber Zugangserganzungsbeleuchtung X
18 | Brandschutzordnung Teil A und B X
19 | Brandschutzordnung Teil C X
20 Baugenehmigungen und Schriftstiicke mit Festlegungen zum Brand- X
schutz mit Behorden
21 | Prifhandbuch mit Priiflisten und Prifanweisungen X
5o Prifprotokolle der brandschutzrelevanten prifpflichtigen Anlagen und X
Geréate gemal TAU
53 Nachweis (iber die Ausbildung und Einweisung der Betriebsangehdrigen N
zum Brand- und Katastrophenschutz
o4 Nachweis Uber Priifung und Einhaltung brandschutztechnischer Bestim- X
mungen durch Dritte (Mieter)
o5 Verzeichnis (Ablage) der Durchschriften der ausgestellten Schweil3er- N
laubnisscheine
Tabelle 1: Erforderliche Bestandteile der Brandschutzakte fir die BaumaBnahmen zur An-

bindung der uPva Ostbahnhof an oPva und an die U-Bahn der LHM

Ausgabe 02, STU2BR4BE3204b(20120403).doc

Stand 03.04.2012




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 48 von 55
Planfeststellungsabschnitt 3neu Anlage 17.2.2 A
BSK fiir die uPva Ostbahnhof tief (Bauzustand)

14.6  Notfallmanagement

(1)

Notfallmanagement der DB Station & Service AG

Ein Notfallmanagement existiert in Form der Konzernrichtlinie 123 [DB3]. Dort
ist auch das Ziel klar definiert (Modui 0101):

Das Notfallmanagement der DB AG umfasst die gesamthafte Organisation der
Gefahrenabwehr. Es regelt alle MaBnahmen des abwehrenden Brandschutzes
im Zusammenhang mit gefahrlichen UnregelmaBigkeiten, Unfallen, Krisen und
Katastrophen. Gleichzeitig werden auch Stérungen im operativen Bereich gere-
gelt. Mit den Modulen der Richtlinie des Notfallmanagements wird fiir alle An-
wender eine einheitliche Verfahrensweise der organisatorischen Vorsorge und
Handlungen am Ereignisort sowie die Abwicklung der Meldungen, der Untersu-
chungen und der statistischen Erfassung bei Notféllen vorgegeben. Hierzu

muss die 3-S-Zentrale die Netznotfallleitstelle zeitnah informieren.

Alle Ubrigen Beteiligten missen entsprechend dem Notfallmeldeplan der 3-S-
Zentrale informiert werden. Dieser Notfallmeldeplan muss an die jeweilige Situ-

ation wahrend der BaumaBnahmen angepasst werden.

Es werden zunadchst MaBnahmen von den ersten am Brandort anwesenden
Mitarbeitern mit Aufgaben im Bahnbetrieb (z.B. S-Bahn-Personal) ergriffen
[DB3].

Der Notfallmanager des EIU hat die Einsatzleitung der DB AG [DB3]. Das gilt
bereits dann, wenn er auf dem Weg zum Ereignisort jederzeit Uber die ihm zur

Verfligung stehenden Kommunikationseinrichtungen erreichbar ist [DB3].

Der Notfallmanager ist neben den beteiligten Hilfsorganisationen in der Einsatz-
leitung als Fachberater tatig. Er vertritt die Interessen der DB AG. Alle notwen-
digen betriebssicherheitlichen MaBnahmen sind mit dem Einsatzleiter abzu-

stimmen.
Notfallmanagement der bauausfiihrenden Firmen

Der Bauleiter oder eine von ihm nachweislich beauftragte Person ergreift bei
Branden auf der Baustelle Regelungen gemaf der Brandschutzordnung und
falls erforderlich auch daruber hinausgehende MaBnahmen bis zur Errichtung

einer Einsatzleitung.

Brande im Baustellenbereich missen unverziglich der 3-S-Zentrale gemeldet

werden,.
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3)

Einsatzleitung durch Feuerwehr

Wird nach den Regeln der Brandschutz- bzw. Rettungsdienste der Lander eine
Einsatzleitung gebildet, Gbernimmt der Leiter der Feuerwehr die Einsatzleitung
am Ereignisort. Er koordiniert verantwortlich alle Rettungs-, Bergungs- und Si-
cherheitsaufgaben. In diesem Fall werden Notfallmanager und Bauleitung als

Fachberater in der Einsatzleitung tatig.

14.7 Festlegung von Anforderungen und besonderen MaBnahmen

Flr die BaumaBnahmen in der oPva Miinchen Ostbahnhof sind folgende besondere

Brandschutzmaf3nahmen erforderlich:

(1)

()

In den Baustellenbereichen ist ein Rauchverbot auszusprechen und durchzu-

setzen.

Die Wirksamkeit der MaBnahmen zur Gewahrleistung der Brandsicherheit ist
in den Baustellenbereichen einer regelmaBigen Uberpriifung zu unterziehen

und das Ergebnis ist zu protokollieren.

Fur die Bauarbeiten erforderliche brennbare Materialien, leicht entziindliche
und explosive Stoffe und Gase dirfen nur in einér minimalen, fur den aktuel-
len Arbeitsablauf unbedingt erforderlichen Menge auf den Baustellen gelagert

werden.

Durch die Bauarbeiten anfallende Brandlasten wie z.B. Abbruchmaterial wer-

den kontinuierlich abgeflhrt.

Alle Beschéftigten im Bereich der BaumafBnahme der oPva (soweit erforder-
lich auch Mieter) und der Baustelle sind vor der BaumaBnahme bzw. vor Ar-
beitsaufnahme aktenkundig Uber das Verhalten im Brandfall zu belehren. Dies
ist erneut erforderlich, wenn sich Anderungen bei der BaumaBnahme bzw. der

Brandschutzordnung ergeben.

Das Baustellenpersonal ist Uber den Flucht- bzw. Rettungsplan, den Umgang

mit brennbaren Stoffen und die Bedeutung von Warnschildern zu unterrichten.

Feuergefahrdete Baustellenbereiche mussen durch ein Schild (P02 geman

[R6]) deutlich und dauerhaft gekennzeichnet werden.
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(7)

(12)

An allen Maschinen, Gerdten und Arbeitsplatzen im Baustellenbereich mit
Brandgefahren sind Feuerldscher bzw. Brandbek&mpfungsmittel in ausrei-

chender Anzahl bereitzuhalten.

Hydranten und Feuerldscher missen gegen Beschadigungen durch Baufahr-

zeuge und Baugerate gesichert werden und mussen frei zuganglich sein.

Rettungswege sowie Feuerwehrzufahrten im Baustellenbereich miissen deut-

lich gekennzeichnet und freigehalten werden.

Es missen moglichst schwer entflammbare Hydraulikflissigkeiten in Baufahr-

zeugen und Baumaschinen eingesetzt werden.

Bauarbeiten, die mit einer erhdohten Brandgefahr verbunden sind, missen
durch eine besondere Erlaubnis des Brandschutzbeauftragten des Bahnhofs-
managements freigegeben werden [DB7] (Muster fir Erlaubnisschein: [DB6]).
Pauschalgenehmigungen sind zeitlich, rAumlich und in Bezug auf die Art der

Arbeiten zu begrenzen.

Die Genehmigung ist beim Brandschutzbeauftragten des Bahnhofsmanage-
ments im Regelfall drei Tage vor Beginn der Arbeiten mit dem vollstandig

ausgefillten Erlaubnisschein zu beantragen [DB7].

Die Fremdfirma darf erst nach Genehmigung und nach Umsetzen der Sicher-
heitsmaBnahmen entsprechend dem Erlaubnisschein mit der Ausflhrung der

feuergefahrlichen Arbeiten beginnen.

Bei Arbeiten, die im Baustellenbereich mit einer erhdhten Brandgefahr ver-
bunden sind (z.B. Schweil3-, Schneid-, L6t- und Trennschleifarbeiten) ist es
unbedingt erforderlich, dass samtliche brennbaren Gegenstande und Stoffe
entfernt sowie nicht bewegliche aber brennbare Gegenstande abgedeckt wer-
den. Offnungen, Fugen und Ritzen sowie sonstige Durchlasse missen mit

nicht brennbaren Stoffen abgedichtet werden.

Befinden sich im gefahrdeten Baustellenbereich dennoch brennbare Stoffe, so
ist far die Arbeitsstelle und deren Umgebung eine Brandwache mit geeigneten
Léscheinrichtungen bereitzuhalten. Die Brandwache muss auch nach Beendi-
gung der Arbeiten die Arbeitsstelle mehrmalig kontrollieren, um gegebenen-
falls Schwelbrande erkennen zu konnen. Die Zeitintervalle miissen in einem
Kontrollplan festgelegt werden. Ferner muss die Brandwache im Brandfall die

laut Alarmplan zustandigen Personen z.B. Uber Telefon erreichen kénnen.
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(13) Werden im Abbruchbereich der Geb&ude lonisationsrauchmelder angetroffen,
so ist fur Arbeiten in Verbindung mit diesen Rauchmeldern die Konzernrichtli-

nie 194.0110 ,Strahlenschutz / lonisationsrauchmelder” [DB11] zu beachten.

15 Zusammenfassung

Das vorstehende Brandschutzkonzept enthalt die brandschutztechnischen MaB-
nahmen, die bauzeitlich fUr die Herstellung der Anbindung der uPva Ostbahnhof an
die oPva und an die U-Bahnhaltestelle der LHM erforderlich sind. Zusammenfas-

send kann Folgendes festgestellt werden:

(1) Gebaudeteile werden abgerissen, um die BaumaBnahmen durchflihren zu kén-
nen. Die Rettungswege, die durch den Abriss dieser Gebaudeteile bzw. durch
die Lage der Baugrube nicht mehr nutzbar sind, werden durch gleichwertige

Rettungswege ersetzt.

(2) Die Raumung der U-Bahnhaltestelle Ostbahnhof der LHM wird durch die Sper-
rung des Verbindungsganges zur oPva nicht beeintrchtigt, da die Kapazitaten
der noch verbleibenden, nicht gesperrten Treppen vom Verteilergeschoss an
die Oberflache die Kapazitat der von der U-Bahn ankommenden Treppe noch

Uberschreiten.

(3) Von den BE-Flachen darf keine Brandgefahrdung fiir die oPva (z.B. die Trag-

werkskonstruktion) ausgehen.

Der bauliche Brandschutz der bestehenden Gebaude Orleansplatz Nr. 10-12, Orle-
ansplatz Nr. 9, Orleansplatz Nr. 7 und der U-Bahnhaltestelle der LHM wird durch die
vorgesehenen BaumaBnahmen nicht beeintrdchtigt. Aufgrund der vorgesehenen

MaBnahmen ist auBBerdem eine ausreichend schnelle Raumung sichergestelit.

15.1  Auflistung von Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln
der Technik
Die brandschutztechnischen Anforderungen wahrend der BaumaBnahmen zur An-

bindung der uPva Ostbahnhof an die oPva und an die U-Bahnhaltestelle der LHM

entsprechen den allgemein anerkannten Regeln der Technik.
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15.2 MaBnahmenliste mit Prioritdtenreihung eventuell notwendiger Maf3-

nahmen

Als Grundlage fir kiinftige Kontrollen der BrandschutzmafBnahmen flr die BaumaB-
nahmen zur Anbindung der uPva Ostbahnhof an die oPva und an die U-
Bahnhaltestelle der LHM muss das BSK in die Brandschutzakte aufgenommen wer-

den.
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15.3  Unterschrift des Erstellers
Dieses BSK ,uPva Miinchen Ostbahnhof (Bauzustand) wurde durch die

STUVAtec GmbH,
Mathias-Brliggen-Strafie 41, 50827 Koln

am 03.04.2012 erstellt.

Dr.-Ing. J. Schieyer Dipl.-Ing. D. Hahne

Die Erfiillung der im Beiblatt des RB Siid vom Marz 2005 zur ZVA-208-55 in den Punk-
ten 1-3 aufgefiihrten Leistungen zur BSK-Vorprifung wird bestatigt:

Munchen, den jfor/g ................... Uwe Leidig /&4/

Projektleiter
DB PB, |.BV-S-G(2)

Zur Vorlage beim EBA freigegeben Freigabe DB S&S-
Bauvorlageberechtigter: Fachspezialist Brandschutz:

Das BrandSchuizkonzept
(Stand 03.04.2012) mit Anlagen wurde ei-
ner internen Plausibilitéitspri]fung unterzo-

gen (FP / )'//.ZC
//7[/7
A

Die Freigabe zur Vorlage bel Dntten
ist mit ( ohne Auflagen erfolgt.

Anmerkung:
e 7

Minchen, den .......co.oceveeinnane Berlin, den 2767 a2

| 4 /4 /Z"‘j /Z{// 7ﬁ7///
Uwe Leidig Andreas Schllllng >
Projektleiter Spezialist Brandschutz -~
I.BV-S-G(2) I.SBT
DB ProjektBau GmbH DB Station & Service AG
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16 Anhang

Anhang: Bilder 1 bis 14
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