2. S-Bahn-Stammstrecke, Munchen

Baulogistik

Verkehrliche Auswirkungen der Gesamtmafnahme
auf das StraBennetz der Landeshauptstadt Munchen
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Der Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke zwischen Laim und Ostbahnhof / Leuchtenbergring mit einer Gesamtlange von rd.
10 km. davon rd. 8 km im Tunnel und 4 Stationen erfordert die zeitweise Einrichtung von rd. 20 Baustellen entlang der

Gesamtmalnahme (Folie 4).

Nur durch den gleichzeitigen Bau an mehreren Stellen ist eine wirtschaftliche Errichtung der Gesamtanlage in einem
berschaubaren Zeitraum moglich. Gleichzeitig werden damit die Zeitraume mit Beeintrachtigungen Dritter und des
StralRenverkehrs insgesamt minimiert.

Die vom Vorhabentrager veranlasste Untersuchung zur Gesamtbaulogistik der 2. S-Bahn-Stammstrecke zeigt die
Auswirkungen des zu erwartenden Baustellenverkehrs auf das StraRenverkehrsnetz der LH Miinchen auf und dient der
Erkennung von ggf. auftretenden Engpéassen an Strallenknoten wahrend der Bauzeit.

Unterschieden wird der Abtransport von Massen (iiberwiegend Aushub) und die Versorgung der Baustellen (z.B. Beton,
Stahl, Tiibbinge). Die Aushubmassen werden zu den Bereitstellungsflachen Strassergelédnde bei Langwied bzw.
Hiillgraben bei Daglfing beférdert (Folie 4). Der L KW-Verkehr erfolgt zwischen Laim und Karlsplatz weitestgehend von
Westen her und zwischen Marienhof und Leuchtenbergring von Osten her, so dass im Innenstadtbereich nur LKW-Verkehr
-u den dort befindlichen Baustellen erfolgt. Ein Teil der Aushubmassen wird von Haidhausen Uber den nordlichen Mittleren
Ring und Georg-Brauchle-Ring zum Strassergelande beférdert. Die Quellen fiir den Versorgungsverkehr lassen sich
derzeit noch nicht bestimmen. Es wird davon ausgegangen, dass dieser Uberwiegend vom Mittleren Ring aus zu den
einzelnen Baustellen erfolgt.

Der Abtransport der Aushubmassen erfolgt teils auf der Strafte (rd. 60 %) und teils auf der Schiene (rd. 40 %). Auf der
Schiene wird iiberwiegend das Ausbruchmaterial aus den Streckentunneln abgefahren (Folie 6). Die Versorgung erfolgt
Uber die Stralle.

Die rd. 20 Baustellen entlang der Strecke weisen ein zum Teil stark unterschiedliches LKW-Aufkommen je Tag auf.
AuRerdem sind {iber die Gesamtbauzeit nicht alle Baustellen gleichzeitig in Betrieb, so dass auch die Verkehrsspitzen
zeitlich verschoben sind (Folie 7).
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Fir das baustellenbedingte Verkehrsaufkommen auf der Stralle wurden flr die Kernbauzeit von rd. 4 Jahren drei Falle

betrachtet und als Ganglinie (iber alle Baustellen in LKW/Tag dargestellt. Dabei wurde immer der hochste Wert im
entsprechenden Monat angesetzt, so dass die Werte etwas Uber den zu erwartenden LKW-Zahlen liegen (Folie 9 - 11):

«  LKW-Aufkommen infolge Aushub (Maximum im Monat 6 des 3. Jahres)
«  LKW-Aufkommen infolge Versorgung (Maximum im Monat 8 des 4. Jahres)
LKW-Gesamtaufkommen (Maximum im Monat 5 des 2. Jahres)

Es wurden die einzelnen Querschnittsbelastungen der genutzten Strallen zu diesen drei Zeitpunkten ermittelt, jeweils als
Summe von Aushub und Versorgung (Folien 12 - 14). Die aufgefiihrten LKW-Zahlen geben den Baustellenverkehr im
Gesamtquerschnitt der Strale (Hin- und Riickfahrt) wieder.

Da die Untersuchung der Beurteilung der Zusatzbelastung des Strallennetzes infolge der Gesamtbaumallinahme
2. S-Bahn-Stammstrecke dient, geben die Zahlen in den Folien nicht unbedingt die Spitzenbelastung fur einzelne
Baustellen wieder.

In einem weiteren Schritt wurden die Querschnittsbelastungen infolge des Baustellenverkehrs den aktuellen
Querschnittsbelastungen fiir Schwerverkehr (Fahrzeuge tber 3,5 to, Folien 15 - 17) und fur den Gesamt-Kfz-Verkehr
(Folien 18 - 20) gegeniibergestellt. Daten zur Ist-Querschnittsbelastung wurden von der LH Minchen beigestellt.

Der Schwerverkehr erhoht sich im unglinstigsten Fall in einigen Straenabschnitten um bis zu 45 % (Einsteinstralie),
ansonsten bis ca. 20 %.

Der Gesamtverkehr erhoht sich im unglinstigsten Fall in einigen Stralenabschnitten um bis zu 3 % (Einsteinstralie),
ansonsten um 0,5 bis 1,5 %. Dies ist deutlich weniger als der prognostizierte Anstieg bis 2015.

Damit sind aufgrund des Baustellenverkehrs infolge der 2. S-Bahn-Stammstrecke keine Behinderungen des
StraBenverkehrs oder der befahrenen Knoten zu erwarten.
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Ubersichtsplan mit Fahrtrouten
Ubersuchtsplan mit Fahrtrouten von und zu den Baustellen auf der StraBe
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Ubersichtsplan mit Fahrtrouten

Ubersichtsplan mit Fahrtrouten von und zur Startbaugrube West (OH 5) auf der Schiene

Angriffsbau-
grube West

Bahnhof Laim Friedenheimer Donnersberger
Laimer Unterfihrung Briicke -briicke
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e TR e : Massentransporte gesamt
BE Laim BE OH 5 BE HBF BE MH BE MWP BE HP
ZL West ZL Ost
Schiene
Strafle
Boden:
Schotter:

~==> Entsorgung ==> Schiene
==> Versorgung ==> Stralle
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Verkersbelastungen Planfall max. Aushubvekehr Lkw/Tag (Hin + Riick)

I.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006 1"

Mobility Networks Logistics



I.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006 12 Mobility Networks Logistics



DB

Verkehrsbelastungen Planfall max. Gesmtverkehr kwa ag (Hin + ﬁk) |

I.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006 13

Maobility Networks Logistics



2

» |
Cormaniétr. 3 08
Acri?ﬂﬁ?_'__ T 7 06 17 . 3.6 15 1

o3 Baustellenverkehr Lkw/Tag (Tsd) p
.17 o7 Schwerverkehr 2005 Fz/Tag (Tsd)
1 e aktive Baustelle :

A ' =g & e
Mobility Networks Logistics

g1 % Fas ' 10

[.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006




. e = : : < gt i ! 4~ 7 ___.___ ,‘-_. __! .,.J, _. .._._;.-.- 5 -, w‘i‘,',',_- —hm
Schwerverkehr 2005 mit Uberlagerung Planfall max. Versorgungsverkehr in Tsd. Fz/Tag

| .‘i\:\,\ = 1.3 .\U-'J' : "é:. J
18 %a\du‘-ﬁl . 3 ;\(;Kfa.n’{l?{'l'[.\gtf-- %;_’ 0.6 1"7' ﬁ,g 18 ¥5 1.

& $

Py &l

Sy ;;

O L L

) oy
08 "y 3.3 14 0.3
Sy A

08705 ¢ fols 0

v 4 15
849 7 & o} &

| .59 ' 03
_.. 4BCB y ..9. 4‘-5 4
% ml 8 %%5 0T 4

: ReACIN S 7 Y W N 10,15 T 8040 1.2

1035 Baustellenverkehr Lkw/Tag (Tsd) f 10 o M M : » 18 19 04 ,

'+"lo7 Schwerverkehr 2005 Fz/Tag (Tsd) | . 19« 12,95 06 0 05 <o = -
o aktive Baustelle 167 10 g4 %R L0
5. _ — A4S # 051413”} rEs na o 0794

02 75 18 1.0 = o .... - . oaws 06 07 . ¥ 14

1.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006 15 Mohility Networks Logistics



PPt Kre

035 Baustellenverkehr Lkw/Tag (Tsd) )
, L' 07 Schwerverkehr 2005 Fz/Tag (Tsd) | . 10 QA 12 &5 \‘33 ‘95 05’0'? 08 . 0.21
| e aktive Baustelle 16 10 i 02 MDB R ?4
5. — S X o.7%
. ¥ & us " 1318 LA ,
= 0z 78 13 1.0 = 08 e x. 06 op B B S A &
Mobility Networks Logistics

|.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006 16



if “Sila i ' e \ 7
i ‘4{}'/ . ,T " ,[ A \?l 3 1 i r' .‘% | :(: ;——’Lz'
xja\f\ulbi e | Ackermants ”F"‘“&a T Eﬁ /] B / /I

TP

| * ] £ 4 4 P
31.‘—«}\'1‘ = ”{"'--"E h?:d'l s ..I"""'J:\‘ b4 / & .-‘/ 3.2;"(//
I’ M, i"p &r S ‘ . .
bl
g o R
I:_. 4 T ——

R | o - Y -
RN | S
L4 7 ?H L - 138'12?

= s w% A0 /0,06

'?3 //A)qi\ 138

0.35 Baustellenverkehr Lkw/Tag

(T
21 Kfz-Verkehr 2005 Fz/Ta%_(Ts
-85 Prognose 2015 Fz/Tag (Tsd)
_@ aktive Baustelle

\-_/UJ

4 N \\j’

7 ’5& -;(/Sl'&;}*t,(\ 12/r>f1&

1 7 ‘.\- ! L___ Ees .?“ .- k 344{.'{1‘7'!! i b
e S = ) u <
o -‘-| | 10 gfr 103 ,.-’i [ :"—-- Jw*. ‘T ¢ ‘jx i ;JI

1.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006 17 Mobility Networks Legistics



s
@ 2. S-Bahn Stammstrecke, Miinchen

Kfz-Verkehr 2005/2015 mit Uberlager. Planfall max. Versor
— NG

A

035 Baustellenverkehr Lkw/Tag (Tsd)
21 Kfz-Verkehr 2005 Fz/Tag (Tsd)
w185 Prognose 2015 Fz/Tag (Tsd)

e aktive Baustelle

A i ——
e Y

e I, VI j ‘ J
= 5 W EF am / i d

.B-S-TP MUZ2, Albert Scheller - 05.10.2006 18 Mobility Networks Logistics



Kfz-Verkehr 2005 / 2015 mit Uberlagerung Planfall max Gesamtverkehr in Tsd. Fz/T g

.‘\‘-\ e o v ,@‘ \\\J‘\ { I St \"{? /‘U =1 l:‘ﬁ ! wl _,/ : h f‘;-_
N :"u\‘J r > [ 9 f ;\F:\_L = ._lt . : ,

38 st : i Ackermanns E :

0157 5 s PR T | s B

4

Ll

-
~f N y /’\,
/ oA
/ Ll ™ ]
£ '."‘. -

P
/\F\' N 2 4 4 ==

/[

LI A

“F:T:"'”Ef‘eq ¥
2

— e . | ‘if ! ﬂ_l__é-jt_-"ﬁ(
035 Baustellenverkehr Lkw/Tag (Tsd) |, N 5 577 ~L 3
_ | 21 Kfz-Verkehr 2005 Fz/Ta%_(Tsd) ™ ':q/"{,;ff:\\ : : Q Rra
“1 85 Prognose 2015 Fz/Tag (Tsd) ol A ~Z (PN
¢ o aktive Baustelle R B NG ST
S =/ W/ [ =T s \ P & .

|.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006 19 Mobility Networks Logistics



i

- Baustellenflachen der 2. S-Bahn Stammstrecke 7 2 Baustellenﬂachen der Magnetschnellbahn
A A s e R S R B L R S N R e B\

SR R PR R Jgtar - S

1.B-S-TP MU2, Albert Scheller - 05.10.2006 20 Mobility Networks Logistics



