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Planfestslelungsbeschluss gemaf § 18 AEG fir das Vorhaben;

Moubau einer 2, S-Bahn-Slammstracke Miinchen, Planfeststellungsabschnitt {PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit

Haltapunkl Hauptbahnhof™, Az.: 61134-611pp=/001-2300#003, vom 09.06.2015
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Planfeststellungsbeschiuss gemaR § 18 AEG fOr das Vorhaben:
Neubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchan, Planfestsiallungsabschnitt (PFA) 1, Miinchan Wesl, Bereich Laim bis Karisplatz mit
Haltapunkt Hauptbahnhof*, Az.: 81134-61 1pps/001-2300#003, vom 08.06.2015

Auf Antrag der DB Netz AG, der DB Station & Service AG und der DB Energie GmbH (im folgenden
Vorhabentrager genannt), diese vertreten durch die DB ProjekiBau GmbH, erlésst das Eisenbahn-
Bundesamt nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i.V.m. § 74 Absatz 1
Verwaltungsverfahrensgesetz (VwViG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

A. Verfugender Teil

A.1 Feststellung des Plans

Der Plan fiir den Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungs-
abschnitt (PFA) 1, Milnchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit Haltepunkt Haupt-
bahnhof, Bau-km 100,600 — Bau-km 105,996, wird mit den in diesem Beschluss
aufgefiihrten Ergénzungen, Anderungen, Nebenbestimmungen, Vorbehalten und
Schutzanlagen festgestellt.

A.2 Planunterlagen

Der festgestelite Plan besteht aus 13 Bénden Planunterlagen, bei denen es sich im Einzel-
nen um folgende Unterlagen handelt:

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung
Band 1
1C Erlduterungsbericht, Stand: 16.03.2015
1C, An- Gebéude mit Anspruch auf passiven Schali- Nur zur Information
hang 1B | < chutz, Stand: 31.07.2012
2C Bauwerksverzeichnis, Stand: 16.03.2015
3 Ubersichten
3.1A Ubersicht Gesamtprojekt, Stand: 18.05.2010 Nur zur Information
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Planfestsielungsbeschiuss gemal § 18 AEG filr das Varhaben:
»Asubau einer 2. 5-Bahn-Slammsireckea Minchen, Planfeststelungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkl HauptbahnhoF, Az.: 61134-611pps/001-23004003, vorn 09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung
3.2A Ubersicht Trassenvarianten, Stand: 18.05.2010 | Nur zur Information
33 Ubersichtslagepline
3.3.0 Legende zu Ubersichtslageplénen, MaRstab Nur zur Information
1:5000

3.3.1A Ubersichtslageplan Bau-km 100,6+00 -
103,0+90, Stand: 18.05.2010

3.3.28 Ubersichtslageplan Bau-km 103,0+90 —
105,9+96, Stand: 29.02.2012

34 Ubersichtshtshenplsine
3.4.0 Legende zu Ubersichtshéhenplinen, MafRstab Nur zur Information
1:5000/500

34.1A H&henplan Bau-km 100,6+00 — 103,0+80,
Stand: 18.05.2010

3.4.28 Ubersichtshthenplan Bau-km 103,0+90 —
105,9+96, Stand: 29.02.2012

4 Lagepline
4.0A Legende zu Lageplénen, Malistab 1:1000 Nur zur Information
4.18 Lageplan Bau-km 100,6+00 - 100,8+93,

Stand: 16.05.2014

4.2C Lageplan Bau-km 100,8+93 — 101,6+05,
Stand: 18.05.2010

43B Lageplan Bau-km 101,6+05 — 102,3+16 05,
Stand: 29.02.2012

4.4B Lageplan Bau-km 102,3+16 — 103,0+21,
Stand: 29.02.2012

458 Lageplan Bau-km 103,0+21 - 103,7 +19,
Stand: 29.02.2012
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Planfestsiellungsbeschluss geméh § 18 AEG fir das Vorhaben:
Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitl (PFA) 1, Miinchen Wast, Bereich Lalm bls Karsplatz mit
Haltepunkl Hauptbahnhof*, Az.: 81134-611ppsi001-2300#003, vom 09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung i Bemerkung

4.6B Lageplan Bau-km 103,7+19 — 104,3+71,

Stand: 29.02.2012

4.7B Lageplan Bau-km 104,3+71 - 105,0+09,
Stand: 29.02.2012

4.8B Lageplan Bau-km 105,0+09 - 105,8+93,
Stand: 16.03.2015

4.9 Lageplan Bau-km 105,8+93 — 105,9+96,
Stand: 28.10.2005

Band 2

6 Querschnitte bis Tunnelportal

6.1 Querschnitt Bau-km 100,7+54,
Stand: 28.10.2005, MaRistab 1:100

6.2 Querschnitt Bau-km 100,8+00,
Stand: 28.10.2005, Mafistab 1:100

6.3.A Querschnitt Bau-km 100,8+15,
Stand: 18.05.2010, MaRistab 1:100

6.4A Querschnitt Bau-km 101+00,
Stand:18.05.2010, Malstab 1:100

6.5A Querschnitt westlich Wotanstrale Bau-km
101,1+60 Stand: 18.05.2010, MaBstab 1:100

6.6A Querschnitt Bau-km 101,3+05,
Stand: 18.05.2010, Malistab 1:100

6.7A Querschnitt Bau-km 101,3+50,
Stand: 18.05.2010, Malstab 1:100

6.8 Querschnitt Bau-km 101,4+50, Stand:
28.10.2005, MaRstab 1:100
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Planfesistellungsbeschiuss gemiR § 18 AEG fir das Verhaben:
Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Flanfestslellungssbschnitl (PFA) 1, Minchen West, Berelch Lalm bis Karlsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof®, Az.: §1134-811pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung

6.9 Querschnitt Bau-km 101,6+70, Stand:
28.10.2005, Malstab 1:100

6.10A Querschnitt Bau-km 101,7+33,

Stand: 29.02.2012, Maltstab 1:100

6.1 Querschnitt Bau-krm 102,0+30, Stand:
28.10.2005, Malistab 1:100

6.12 Querschnitt Bau-km 102,1+30,
Stand: 28.10.2005, Mafstab 1;100

6.13 Querschnitt Bau-km 102,1 +75,
Stand: 28.10.2005, Malstab 1:100

6.14 Quearschnitt Bau-km 102+80,

Stand: 28.10.2005, MaBstab 1:100

8.15 Querschnitt Bau-km 102,4+50,
Stand: 28.10.20056, MaBstab 1100

6.16 Querschnitt Bau-km 102,4+82,

Stand: 28.10.2005, MaRstab 1:100

6.17A Querschnitt Bau-km 102,7+00,
Stand; 18.05.2010, Malistab 1:100

6.18A Querschnitt Bau-km 102,9+00,
Stand: 18.05.2010, Malkstab 1:100

6.19 Querschnitt Bau-km 103,0+50,
Stand: 28.10.2005, Mafistab 1:100

6.20 Signalauslegef Ober 1 Gleis, Regelquerschnitt,
Stand: 28.10.2005, MaRstab 1:100

7 Tunnel
[l Bautechnische Langsschnitte
71.0 Legerlxde zum bautechnischen Langsschnitt, Nur zur Information
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Planfeststellungsbeschluss gem#fR § 18 AEG fUr das Varhabean:
.Neubau siner 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststeliungsabschnitl (PFA) 1, Miinchen Wast, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunict Hauptbahnhof*, Az.: §1134-611pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

Anlagen Nr. |Planbazeichnung - Bemerkung
MaBstab 1:5000/500

7.1.1A Bautechnischer Langsschnitt Bau-km 103,2+80
—105,9+96, Stand: 29.02.2012

1.2 Querschnitte

7211A Regelquerschnitt maschineller Vortrieb,

Stand: 18.05.2010, Mafstab 1:50

7.2.1.2B | Regelquerschnitte offene Bauweise West-
abschnitt, Stand: 29.02.2012, MaBstab 1:50

7.22.18B | Langsschnitt und Querschnitt Anschlagwand
Bau-km 103,4+75, Stand: 28.02.2012, MaRstab
1:200

7.2.2.2B Querschnitte Posttunnel Bau-km 103,6+47;
103,6+91; 103,7+41, Stand: 29.02.2012, Mai3-
stab 1:200

7.22.3A | Querschnitt Donnersherger Briicke Bau-km
103,6+59, Stand: 18.05.2010, Malstab 1:200

7.2.24A Querschnitt Donnersberger Bricke Bau-km
103,6+81, Stand: 18.05.2010, Mafistab 1:200

7.2.2.5A Querschnitte Hackerbriicke Bau-km 104,7+08
und 104,7+25, Stand: 18.05.2010, Malstab
1:200

7.22.6A | Querschnitt Paul Heyse Unterfiihrung Bau-km
105,2+78, Stand: 18.05.2010, MaRstab 1:200

7.2.2.7A | Querschnitt Gebsude Prielmayerstr. 8 Bau-km
105,8+40, Stand: 18.05.2010, Mafistab 1:200

7.2.2.8A | Querschnitt S-Bahn Prieimayerstr. Bau-km
105,9+13, Stand: 18.05.2010, Maflstab 1:200

7.2.2.9 Querschnitt Einspsiseschacht Bau-km
103,4+69, Stand: 29.02.2012, MaRstab 1:200
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Planfeslstellungsbeschluss gemdR § 18 AEG fOr das Vorhaben:
Meubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Manchen, Planfestistellungsabschnitl {(PFA) 1, Minchen West, Baraelch Laim bis Karsplalz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.. §1134-811pps/001-2300#003, vom 08.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung

7.3 Bauwerke Sicherheitskonzept

7.3.1.B Systemplan Fluchtwege,
Stand: 29.02.2012, ohne Mafistab

7.3.4B Rettungsschacht 2 Bau-km 103,8+72,
Stand: 29.02.2012, Mafstab 1:200

7.3.5A Rettungsschacht 3 Bau-km 104,4+45,

Stand: 18.05.2010, Maflstab 1:200

7.3.6B Rettungsschacht 4, Bau-km 105,0+40,

Stand: 29.02.2012, Maf3stab 1:200

7.4 Sonderbauwerke

7.4.1B Querschnitte und Léngsschnitt offene Bauweise
Bau-km 103,2+80 bis 103,4+75, Stand:
29.02,2012, Malistab 1:200/250

Band 3
8 Ingenieurbauwerke
8.1 EisenbahniiberfGthrung Wotanstrafte

8.1.1B EU Wotanstrale, Bau-km 101,3+00 Bauwerks-
plan, Stand: 29.02.2012, MaRstab 1:100/1000

8.1.2A EU Wotanstralke SOdportal und UVR mit LSW,
Bau-km 101,3+27 Ubersicht, Draufsicht, Stand:
18.05.2010, Madstab 1:2500/200

8.1.3B EU Wotanstrale Stidportal und UVR mit LSW,
Bau-km 101,3+27 Ansicht, Stand: 29.02.2012,
Mafistab 1:100

8.1.4A EU Wotanstrake Stdportal und UVR mit LSW,
Bau-km 101,3+27 Schnitte A-A, B-B, C-C,
Stand: 18.05.2010, MafRstab 1:100

8.2 Umweltverbundréhre (UVR)
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Planfesistallungsbaschluss gamaR § 18 AEG fOr das Vorhaben:
MNeubau einer 2. $-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfestsiallungsabschnitt {PFA) 1, Manchen West, Bereich Laim bis Karls platz mit
Hallepunkl Haupibahnhat™, Az.: 61134-811ppa/001-2300#003, vom 09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung

8.2.1A Umwaeltverbundr&hre (UVR) mit Zugang Ost zur
S-Bahn-Station Laim, Bau-km 101,3+45 Uber-
sicht, Draufsicht, Stand:18.05‘201-0, Maistab
1:250/2500

8.2.28 Umweltverbundréhre (UVR) mit Zugang Ost zur
S.Bahn-Station Laim, Bau-km 101,3+45 Schnit-
te A-A, B-B, C-C, I-|, Stand: 29.02.2012, MaR-
stab 1:100/200

38.2.38 Umweltverbundréhre {UVR) mit Zugang Ost zur
S-Bahn-Station Laim, Bau-km 101,3+45 Schnit-
te D-D, E-E, F-F, H-H, Stand: 29.02.2012, MaR-
stab 1:100

8.24B Umweltverbundrohre (UVR) - Nordportal, Bau-
km 101,3+45 Draufsicht, Stand; 29.02.2012,
Malistab 1:200

8.2.58 Umweltverbundréhre (UVR) — Nordportal, Bau-
km 101,3+45 Schnitte J-J, K-K, L-L, Stand:
29.02.2012, Malfdstab 1:100

8.2.6B Umweltverbundréhre (UVR), norddstliche
Stittzwand, Bau-km 101,3+435 Lageplan, Schnitt
vom 28.10.2005, Stand: 29.02.2012, Malistab
1:100/1000

8.2.7TA Umweltverbundréhre (UVRY), Bau-km 101,3+45
Héhenplan, Stand: 18.05.2010, MaBstab
1:500/50

8.3 Uberwerfungsbauwerk Laim Nord

B.3.1A Uberwerfungsbauwerk Laim Nord, Bau-km

101,8+59 Ubersicht, Draufsicht, Schnitt A-A
(L.&ngsschnitt), Ansicht, Stand: 29.02.2012,
Mafistab 1:200/1000

8.3.2A Uberwerfungsbauwerk Laim Nord, Baukm
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Planfestsiellungsbaschhiss gem#i § 18 AEG fOr das Vorhaben:
Neubau siner 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitl (PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-23004#003, vom 00.06.20H5

Aniagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung
101,8+59 Schnitt B-B, Stand: 29.02.2012, Mal3-
stab 1:100
8.4 Uberwerfungsbauwerk Laim Stid

8.4.1A Uberwerfungsbauwerk Laim Siid, Bau-km
101,9+04 Ubersicht, Draufsicht, Schnitt A-A
{Langsschnitt), Ansicht, Stand: 29.02.2012,
MaRstab 1:250/1000

8.4.2A Uberwerfungsbauwerk Laim Sud, Bau-km
101,9+04 Schnitt B-B, Stand: 29.02.2012, MaBik-
stab 1:100

8.5 Krbw Objekt V Erweiterung Nord

85.1A Objekt V — Erweiterung Nord, Bau-km 102,1+87
Ubersicht, Draufsicht, Stand: 29.02.2012, Mafk-
stab 1:200/1000

8.5.2A Objekt V — Erweiterung Nord, Bau-km 102,1+87
Schnitt A-A, Schnitt B-B, Stand: 29.02.2012,
MaRstab 1:100/200

8.5.3A Objekt V — Erweiterung Nord, Bau-km 102,1+87
Ansicht, Stand: 29.02.2012, Maf3stab 1:200

8.7 Krbw Objekt V Larmschutzbriicke Siid

8.7.1A Objekt V — Larmschutzbriicke Std, Bau-km
102,2+98 Ubersicht, Draufsicht, Stand:
29.02.2012, MaRstab 1:200/2000

8.7.2A Objekt V — Larmschutzbriicke Stid, Bau-km
102,2+98 Ansicht, Schnitt A-A, B-B, Stand:
29.02.2012, Malstab 1:100/200

8.8 Trogbauwerk am Westporial

88.1A Trogbauwerk am Westportal, Bau-km 103,2+80
Ubersicht, Draufsicht, Schnitte, Stand:
29.02.2012, MaRstab diverse
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Planfastsisllungsbaschiuss gemén § 18 AES fOr das Vorhaben:
Neubau einer 2. S-Bahn-Slammstrecke Manchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunki Hauptbahnhof*, Az.: §1134-611ppei001-2300#003, vom 09.05.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung
Band 4

9 Anlagen DB Station & Service

9.1 Station Bf Laim

9.1.1 Zugangsbauwerk West, Bau-km 101,2+70

9.1.1.1A S-Bahn-Station Bf Laim, Zugangsbauwerk
West, Bau-km 101,2+70 Ubersicht, Draufsicht,
Schnitte, Stand; 18.05.2010, Malstab
1:100/1000

9.2 Station Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz

9.2.1B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Grundriss
Dachaufsicht Bau-km 105,5+04 — 105,7 +14,
Stand: 29.02.2012, Malstab 1:500

9.2.28 Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Grundriss Ebe-
ne +1 (1. Obergeschoss) Bau-km 105+04 —
105,7+14, Stand: 29.02.2012, Malistab 1:500

8.2.3B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Grundriss Ebe-
ne 0 {Erdgeschoss) Bau-km 105,5+04 —
105,7+14, Stand: 29.02.2012, MaBstab 1:500

9.2.4B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Grundriss Ebe-
ne -1 {Sperrengeschoss) Bau-km 105+04 —
105,7+14, Stand: 16.03.2015, Mafistab 1:500

0.2.5B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Grundriss Ebe-
ne -3 (Ubergang zur U1/U2) Bau-km 105,5+04 —
105,7+14, Stand: 16.03.2015, Mai3stab 1.500

9.2.68 Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Grundriss Ebe-
ne -4 (Ubergang zur U4/U4) Bau-km 105,5+04 —
105,7+14, Stand: 16.03.2015, Mafistab 1:500

9.2.7B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Grundriss Ebe-
ne -5 (Sammelebene) Bau-km 105+04 —
105,7+14, Stand: 16.03.2015, MaRstab 1:500

Seite 20 von 440




MNeubau alner 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 4, Minchen West, Bereich Laim bis Kartsplatz mit

Planfeststellungsbeschluss gemanl § 18 AEG fir das Voshaben:
Hallepunkt HauplbahrhoF, Az.: 61134-611ppa/001-2300#003, vam 09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung

9.2.88 Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Grundriss Ebe-
ne -6 {Bahnsteigebene) Bau-km 105,5+04 —
105,7+14, Stand: 29.02.2012, MaBstab 1:500

9.2.9B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Langsschnitt A-
A Bau-km 105,5+04 - 105,7+14, Stand:
29.02.2012, Malistab 1250

9.2.10B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Querschnitte B-
B/ C-C/ F-F Bau-km 105,5+04 — 105,7+14 14,
Stand: 16.03.2015, Maf3stab 1:250

9.2.11B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Querschnitte
D-D / E-E Bau-km 105+04 — 1057+14, Stand:
29.02.2012, Malistab 1:250

9.2.12B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Regelquer-
schnitte Zugangstollen, Bau-km 105,5+04 -
105,7+14, Stand: 16.03.2015, MaBstab 1:200

9.2.13B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, AbfangmafR-
nahmen Unterquerung U1/U2 Bau-km 105+04 —
105,7+14, Stand: 29.02.2012, Malstab
1:500/200

9.2.14B Hp Haupthahnhof Bahnhofplatz, Regelquer-
schnitte Bahnsteig Bau-km 105+04 — 105,7+14,
Stand: 29.02.2012, MafR3stab 1:200

Band 5

10 Hochbauten

10.2 ESTW-UZ Mi-Neuhausen

10.2.1 Modulstandort ESTW-UZ Manchen-Neuhausen
Lageplan, Stand: 18.05.2010, Maikstab 1:200

10.2.2 Modulstandort ESTW-UZ Minchen-Neuhausen
Schnift A-A, Stand: 18.05.2010, Maitstab 1:100

11 Anlagen Dritter
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Planfeststell uﬂgéheschluss gemaR § 18 AEG fir das Vorhaben:

MNeubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecka Milnchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA} 1, Minchen West. Bereich Laim bis Karfsplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnho!", Az ; 81134-611ppsf001-2300#003, vom 09.06.2015

Anlagen Nr. | Planbezeichnung Bemerkung
11.2 Ver- und Entsorgungsleitungen (Sparten}
11.2.0A Legende zu Sparten Bestands- und Projeki- Nur zur Information
planen
11.2.1C Sparten Bestand und Projekt Bau-km 101,0+92
- 101,5+59, Stand: 16.05.2014, Mafistab 1:500
11.2.2A Sparten Bestand und Projekt Bau-km 103,2+70
—103,7+17, Stand: 29.02.2012, Maistab 1:500
11.2.3A Sparten Bestand und Projekt Bau-km 103,7+17
- 103,9+75, Stand: 29.02.2012, MaRstab 1:500
11.2.5 Sparten Bestand und Projekt Bau-km 104,8+86
- 105,0+53, Stand: 29.02.2012, MaRstab 1:500
11.2.6.B Sparten Bestand und Projekt Bau-km 105,4+39
—105,7+02, Stand: 16.03.2015, MaRstab 1.500
11.2.7 A | Sparten Bestand und Projekt Bau-km 105,7+09,
Stand: 18.05.2010, Malstab 1:500
12 Entwiisserung Nur zur Information
12.1B Erléduterungsbericht Hydrotechnische Berech-
nungen, Stand: 29.02.2012
13 Entsorgung von Aushub- und Abbruch-
massen
13.1 Erlduterungsbericht Entsorgung
13.1C Erauferungsbericht Entsorgung von Aushub-
und Abbruchmassen, Stand: 28.08.2014
13.2 Ubersichtsplan Baustelleneinrichtungsflichen
mit Bereitstellungsflachen
13.2B Ubersichtsplan Baustelleneinrichtungsfidchen
mit Bereitstellungsflachen, Stand: 28.08.2014,
Malstab 1:25.000
133 Lageplidne Bereitstellungsflachen
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Planfesistellungsbeschluss gemafd § 18 AEG Fir das Vorhaben;
-Neubau giner 2, S-Bahn-Slammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt {(PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Kadsplatz mit
Haltepunkt Haupthahnhiof”, Az.: 61134-611pps/D01-2300#003, vom (09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung ' | Bemerkung

13.31 Bereitstellungsfiache “ehem. Strassergeldnde®

13.3.1B Lageplan Bereitstellungsflache “ehem. Stras-
sergeldnde”, Stand: 28.08.2014, Malistab
1:1000

1332 Bereitstellungsfliche “Rangierbahnhof Nord*

13.3.2.1A | Lageplan Bereitstellungsfliche “Rangierbahnhof
Nord" - Westliche Teilflache, Stand: 18.05.2010,
Mafistab 1:1000

13.3.2.2B | Lageplan Bereltstellungsftiche "Rangierbahnhof
Nord" - Ostliche Teilfliche Stand: 16.03.2015,
Mafistab 1:1000

134 Querschnitte Bereitstellungsflichen

13.4.2 Bereitstellungsflache “Rangierbahnhof Nord*

13.4.2.4A | Querprofil Bereitstellungsflache “Rangierbahn-
hof Nord" - Beladebereich, Bau-km 1,2+08,
Stand: 18.05.2010, MaRstab 1:100

Band 6
14 Baulogistikkonzept und Verkehrsfilhrung In
der Bauphase
14.1 Dbersichtslageplane Baulogistik
14.1.0 Legende zu Ubersichtslageplénen Baulogistik Nur zur information

Ubersichtslageplane MaRstab 1:2500

14.1.1B Obersichislageplan Baulogistik Bau-km
100,6+00 — 103,0+90, Stand: 29.02.2012

14.1.2C Ubersichislageplan Baulogistik Bau-km
103,0+90 — 104,6+06, Stand: 16.05.2014

14.1.3B Ubersichttageplan Baulogistik Bau-km 104,6+06
- 106,1+28, Stand: 29.02,2012

14.2 Detaillpldne Baulogistik
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Planfeststellungsbeschiuss gemak § 18 AEG f0r das Vorhaben:
JMNeubau einar 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen West, Berelch Laim bis Karlsplatz mil
Haltepunkt Hauptbahnhol*, Az.; 61134-611ppsi001-2300#003, vom 09.06.2015

Anlagen Nr. | Planbezeichnung Bemerkung

14.2.0 Legende zu Detailpl&nen Baulogistik Nur zur Information

14.2.1A BE-Fliche Startbaugrube Bau-km 103,1+60 —
103,6+45, Stand: 18.05.2010, Malstab 1:1000

14.2.2B Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz Konzept BE-
Flachen mit Verkehrsfiihrung, Stand:
29.02.2012, Mafistab 1:500

14.2.3A BE-Flachen, Station Bf Hauptbahnhof, Anbin-
dung an U1/U2 vom 28.10.2005 mit Anderungs-
vermerken, Stand; 29.02.2012, MaBstab 1:250

14.2.5B Rettungsschacht 4, BE-Flache Bau-km
105,0+40, Stand: 29.02.2012, MaRstab 1:500

14.2.8 Rettungsschacht 2, BE-Fl&che Bau-km
103,8+72, Stand: 29.02.2012, Maf3stab 1:500

14.2.7A Rettungsschacht 3, BE-Flache Bau-km
104 ,4+45, Stand 16.05.2014, Malstab 1:500

15 Grunderwerb

15.1C Grunderwerbsverzeichnis, Stand: 21.04.2015

15.2 Grunderwerbsplane

15.2.0A Legende zu Grunderwerbsplanen Nur zur Information

15.2.1B Grunderwerbsplan Bau-km 100,6+00 — 100,
8+93, Stand: 16.05.2014, Mafstab 1:1000

16.2.2B Grunderwerbsplan Bau-km 100,8+93 -
101,6+05, Stand: 29.02.2012, MaRstab 1:1000

15.2.3B Grunderwerbsplan Bau-km 101,6+05 -
102,3+16, Stand: 29.02.2012, MaBstab 1:1000

15.2.4C Grunderwerbsplan Bau-km 102,3+16 -
103,0+21, Stand: 16.05.2014, Mal3stab 1:1000

15.2.5B Grunderwerbsplan Bau-km 103,0+21 —
103,7+18; Stand: 29.02.2012, Mafstab 1:1000
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fir das Vaorhaben:
~Meubsu einer 2, S-Bahn-Stammstrecke MOnchen, Planfeststellungsabschnilt (PFA) 1, MOnchen West, Bereich Laim bis Karsplatz mil
Haltepunkt Haupibahnho*, Az.; 61134-811ppsi001-2300#003, vom 00.06.2015

Anlagen Nr. | Planbezeichnung Bemerkung

15.2.6B Grunderwerbsplan Bau-km 103,7+19 —
104,3+71, Stand: 29.02.2012, Malfstab 1:1000

16.2.7C Grunderwerbsplan Bau-km 104,3+71 —
105,0+18, Stand: 16.05.2014, Malistab 1:1000

15.2.88 Grunderwerbsplan Bau-km 105,0+18 —
105,8+94, Stand: 16.03.2015, MaBstab 1:1000

15.2.9 Grunderwerbsplan Bau-km 105,8+94 —
105,9+96, Stand: 28.10.2005, MaRstab 1:1000

16.210C | Grunderwerbsplan ehem. Strasser-Gelande,
Stand: 28.08.2014, Ma3stab 1:1000

15.2.12A | Grunderwerbsplan Bereitstellungsfiichen Ran-
gierbahnhof Nord, Stand:18.05.2010, Malstab
1:1000

15.2.13 Grunderwerbsplan LBP-MaRnahme “Langwie-
der Heide", Stand: 28.10.2005, Malistab 1:1000

15.2.14C | Grunderwerbsplan L.BP-MaRnahme “Bahnhof
Harthaus®, Stand: 16.05.2014, Mafstab 1:2000

Band 7

16 Landschaftspflegerischer Begleltplan

16.0C Legendenheft Landschafispflegerischer Begleit- | Nur zur Infoermation
plan vom 24.11.2014

16.1 Erlauterungsbericht mit artenschutzrechtlicher
Priifung (aP)

16.1C Erlduterungsbericht Landschaftspflegerischer
Begfleitplan, Stand: 20.03.2015

16.1C, Artenschutzrechtliche Priffung {aP), Stand:

Beilage 1 | 09.02.2015

16.2.1 Konfliktplane

16.2.1B Konfliktplan Bau-km 100,6+00 — 101,5+08,
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Flanfestelallungsbeschluss gemif § 18 AEG fir das Vorhaben:
Neubau einer 2. S-Bahn-Slammstrecke Minchen, Planfaststallungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Kafsplatz mit
Haltepunkt Haupthahnhof, Az.: 81134-611pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

Aniagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung

Stand: 16.05.2014, Maltstab 1:2500

16.2.2B Konfliktplan Bau-km 101,5+06 — 103,0+80,
Stand; 16.05.2014, MaBstab 1:2500

16.2.3C Konfliktplan Bau-km 103,0+90 — 104,6+06,
Stand: 16.05.2014, Mafistab 1:2500

16.2.4C Konfliktplan Bau-km 104,6+06 — 105,9+898,
Stand: 16.03.2015, Maiistab 1:2500

16.2.5B Konfliktplan Bereitstellungsfiachen, Stand:
28.08.2014, Maftstab 1:5000

16.3 MaRnahmepléne

16.3.1B Malinahmeplan Bau-km 100,6+00 — 100,8+93,
Stand: 16.05.2014, Malistab 1:1000

16.3.2B MaRnahmeplan Bau-km 100,8+93 — 101,6+05,
Stand: 16.05.2014, Malstab 1:1000

16.3.38 MaRnahmeplan Bau-km 101,6+05 — 102,3+16,
Stand: 16.05.2014, MaBstab 1:1000

16.3.4C Magnahmeplan Bau-km 102,3+16 — 103,0+21,
Stand: 16.05.2014, MaRstab 1:1000

16.3.5C MaRnahmeplan Bau-km 103,0+21 = 103,7+19,
Stand: 26.09.2014, MaBstab 1:1000

16.3.6A MafRnahmeplan Bau-km 103,7+80 — 104,4+80,
Stand: 16.05.2014, Mafistab 1:1000

16,3.8C MaRnahmeplan Bau-km 105,0+09 — 105,9+96,
Stand: 16.03.2015, Malistab 1:1000

16.3.10.C | MaBBnahmeplan Bereitsteliungsfldchen, Stand:
24.11.2014, Malstab 1:5000

16.3.11B | Mafnahmeplan Haltepunkt Harthaus, Stand:
18.07.2012, MaBstab 1:2000

16.3.12B | Mafinahmeplan Langwieder Heide, Stand:
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Planfasisiallungsbeschluss gemiR § 18 AEG filr das Vorhaben:
Heubau einar 2. 5-Pahn-Slammstracke Minchen, Planfasistellungsabschnitt (FFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahinhof®, Az.: 61134-611pps/001-23008003, vom §9.06 2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung : Bemerkung

29.02.2012, MafRstab 1:1000

Band 8
17 Brandschutz- und Reﬂungskoniept Nur zur Information
17.1 Bf Laim
17.1B Brandschutzkonzept oPva Manchen Laim (End-
zustand), Stand:15.05.2012 nebst Anlagen 1-3
17.2 Hp Hauptbahnhof Miinchen

17.2.1B Brandschutzkanzept uPva Miinchen Hbf (3) mit
zentralem Aufgang, Stand: 116.03.2015 nebst
Anhéngen 1-3

17.2.2B Ganzheitliches Brandschutzkonzept flir die Zwi-
schenbauzustande in der oPva Minchen Hbf (1)
Bahnhofsnummer 4234, Stand: 29.02,2012

17.2.3A Brandschutzkonzept Schalterhalle cPva Mln-
chen Hbf (1), Stand: 29.02.2012 nebst Anlagen

1-2

17.3 Sicherneitskonzept Tunnel

17.3B Sicherheitskonzept Streckentunnel, Planfest-
stellungsabschnitte 1 bis 3 neu, Stand:
23.02.2012

17.4 Umweltverbundréhre (UVR)

17.4B Brandschutzkonzept Umweltverbundrhre Laim

(UVR), Stand: 29.02.2012

17.5 Sicherheitskonzept freie Strecke Bau-km
100,6+00 - 103,1+60 (-103,6+20), Stand:
16.05.2014, Mafistab 1:2000

Band 9

18 Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Was- | Nur zur Information

serwirtschaft
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Planfestsleliungsbeschluss gemdt § 18 AEG Fbr das Vorhaben:
Neubau siner 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen, Pianfeststellungeabschnitt {PFA) 1. Minchen West, Bareich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhol, Az.: 61134-611ppsf001-2300#003, vom 09.06.2015

Aniagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung

18.1A Erlduterungsbericht ingenieurgeologie, Hydro-
geologie und Wasserwirtschaft, Stand:
16.03.2015 nebst Anhdngen 1-5

18.3 Baugrunduntersuchung

18.3.0 Legende zu Lageplanen Baugrunduntersuchung

18.3.1 Lageplan Baugrunduntersuchung Bau-km
100,6+00 — 100,8+93, Stand: 28.10.2005, Maf-
stab 1:1000

18.3.2 Lageplan Baugrunduntersuchung Bau-km
108+93 — 101,6+05, Stand: 28.10.2005, MaR-
stab 1:1000

18.3.3 Lageplan Baugrunduntersuchung Bau-km
101,6+05 — 102,6+186, Stand: 28.10.2005, MaR-
stab 1:1000

18.3.4 Lageplan Baugrunduntersuchung Bau-km
102,6+16 — 103,0+91, Stand: 28.10.2005, Mai-
stab 1:1000

18.3.5A Lageplan Baugrunduntersuchung 103,0+90 —
105,2+96, Stand: 29.02.2012, MaBstab 1:5000

184 Ingenieurgeclogische Schnitte

1841 Legende zu Ingenieurgeologischen Schnitten
Malistab 1:1000/100

18.4.2 Ingenieurgeologischer Schnitt Bau-km 100,6+00
—100,8+93, Stand: 28.10.2005

18.4.3 Ingenieurgeclogischer Schnitt Bau-km 100,8+93
- 101,6+05, Stand: 28.10.2005

184.4 Ingenieurgeologischer Schnitt Bau-km 101,6+05
- 102,3+16, Stand: 28.10.2005

18.4.5 Ingenieurgeologischer Schnitt Bau-km 102,3+16
- 103,0+90, Stand: 28.10.2005
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Planfaststellungsheschiuss gemat § 18 AEG f0r das Vorhaben:
JMNaubau siner 2. S-Bahn-Stammstracke Minchan, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Kardsplalz mit
Haltepunkt Hauptbahnhol*, Az.: §1134-81 1pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung

18.4.6 Legende zu Ingenieurgeologischen Schnitten
Malstab 1:5000/500

18.4.7A Ingenieurgeologischer Schnitt Bau-km 103,0+20
—105,9+96, Stand; 29.02.2012

Band 10
19 Schalltechnische Untersuchungen Nur zur Information
19.1 Erlauterungsbericht Schalltechnische Unter-
suchung
19.1C Erlduterungsbericht Schalltechnische Unter-
suchung, Stand: 16.03.2015
19.1.C Berechnungsergebnisse der schalltechnischen

Anhang 1 | Untersuchung, Stand: 31.07.2012

19.1.C Gebdude mit Anspruch auf passiven Schall-
Anhang 2 | schuiz, Stand: 31.07.2012

19.2 Lagepldne

19.2.1B Ubersichtslageplan Schall Bau-km 100,6+00 —
103,9+60, Stand: 31.07.2012, Malstab 1:5000

19.2.28 Lageplan Schall Bau-km 100,6+00 — 101,8+50,
Stand: 31.07.2012, MaRstab 1:2500

19.2.3B Lageplan Schall Bau-km 101,8+000 — 103,6+00,
Stand 31.07.2012, Mafistab 1:2500

19.2.4B Lageplan Schall Bau-km 102,9+25 — 103,8+00,
Stand: 31.07.2012, MaRstab 1;2500

19.2.5B Lageplan Schall Bau-km 100,6+00 — 101,3+65,
Stand: 31.07.2012, Mai3stah 1:2500

19.2.6B Lagepian Schall Bau-km 101,1+90 — 102,0+65,
Stand: 31.07.2012, Maiistab 1:2500

19.2.78 Lageplan Schali Bau-km 101,7+50 - 102,6+20,
Stand: 31.07.2012, Mafistab 1:2500
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Planfeststellungsbeschluss gemall § 18 AEG fur das Vorhaben:
MNeubau siner 2. S-Bahn-Stammstracke Minchan, Planfesistellungsabschnitt {PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karsplatz mil
Haltepunkl Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 08.06.2015

Anlagen Nr. | Planbezeichnung Bemerkung
19.2.88 Lageplan Schall Bau-km 102,3+30 — 103,8+20,
Stand: 31.07.2012, Mafistab 1:2500
19.2.9B Lageplan Schall Bau-km 101,2+00 — 102,6+20
mit Bebauungsplan 1894, Stand: 31.07.2012,
Mafstab 1:2500
19.2.11 Detailplan Schall Umweltverbundréhre, Bau-km
101+00 - 101,5+00, Stand: 28.10.2005, Mal3-
stab 1:1000
19.3.1 Schalltechnisches Gutachten Umweltverbund-
réhre Laim (UVR) Nordportal, Stand:
13.05.2005 mit Anhangen A und B
Band 11
19.4 Variantenuntersuchung Schallschutz
19.4.1A Eriduterungsbericht Variantenuntersuchung
Schallschutz, Stand: 31.07.2012
194.2 Variantenuntsrsuchung Schallschutz, Bau-km
100,6+00 - 103,9+60, Stand: 18.05.2010, Mal-
stab 1:2500
19.5 Ergénzende Schalltechnische Untersuchungen
19.5.1A Erganzende Schalltechnische Untersuchung
zum Baulsérm, Stand: 16.03.2015 mit Anhang
18.5.2 Erauterungsbericht Provisorischer Wertstofihof
— Beurteilung nach TA Larm, Stand: 29.02.2012
mit Anhang
20 Erschitterungstechnische Untersuchungen Nur zur Information
20.1A Erléuterungsbericht Erschiltterungstechnische
Untersuchung, Stand: 31.07.2012 mit Anhang
Band 12
21 Umwelt und Landschaftsplanung Nur zur Information
21.1.0B Legendenheft Grundlagen der Umweltplanung,
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Planfesistellungsbeschiuss gemat § 18 AEG fir das Vorhaben:
-Neubau eingr 2. S-Bahn-Starmmstrecke Mlinchen, Planfeststellungsabschnilt (PFA) 1, Minchen West, Bersich Laim bis Kartsplatz mit
Haltapunkt Hauptbahnhol*, Az.: 61134-611ppsf001-2300#003, vom 09.06.2015

Anilagen Nr. [Planbezeichnung Bemerkung
Stand: 31.07.2012

2141 Grundiagen der Umweltplanung (GUP)

211.1C Erlduterungsbericht Grundlagen der Unmwelt-
planung, Stand: 28.08.2014

21.1.2.1A | Bestand Menschen, Kultur und Sachgiter Bau-
km 100,6 — 103,0+90, Stand: 18.05.2010, Mal-
stab 1:5000

21.1.2.2B | Bestand Menschen, Kultur und Sachgiiter Bau-
km 103,0+90 — 105,9+96, Stand: 29.02.2012,
Mafstab 1:5000

21.1.2.3A | Bestand Menschen, Kultur und Sachgoter Be-
reitstellungsfidchen, Stand: 18.05.2014, MaRk-
stab 1:5000

21.1.3.1B | Bestand, Tiere Pflanzen Bau-km 100,6+00 —
103,0+90, Stand: 16.05.2014, Malistab 1:5000

21.1.3.2C | Bestand, Tiere Pflanzen Bau-km 103,0+90 —
105,9+96, Stand: 16.05.2014, Mafstab 1:5000

21.1.3.3B | Bestand, Tiere Pflanzen Bereitstellungsfl&chen,
Stand: 16.05.2014, Mafistab 1:5000

21.1.4.1A | Bestand Boden, Wasser Bau-km 100,6+00 -
103,0+90, Stand: 18.05.2010, MaRstab 1:5000

21.1.4.2B | Bestand Boden, Wasser Bau-km 103,0+90 -
105,9+486, Stand; 29.02.2012, Malstab 1:5000

21.1.4.3A | Bestand Boden, Wasser Bereitstellungsflachen,
Stand: 18.05.2010, MaRstab 1:5000

21.1.5.1A | Bestand Luft/Klima, Stadtbild Bau-km 100,6+00
— 103,0+90, Stand: 18.05.2010, Maflstab
1:5000

21.1.5.2B | Bestand LuftKiima, Stadtbild Bau-km 103,0+90
—105,9+96, Stand: 29.02.2012,

Seite 31 von 440




Planfestslellungsbeschiiss gemaR § 18 AEG flir das Vorhaben:
Naubau einar 2. 8-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststelungsabschnitt (FFA) 1, Minchen West, Bersich Laim bis Karisplatz mit
Hallepunkl Haupthahnhof*, Az.: 61134-611ppsi001-2300#003, vom 09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezeichnung Bemerkung

Mafstab 1:5000

21.1.5.3A | Bestand Luft/Klima, Stadtbild Bereitstellungs-
flachen, Stand: 18.05.2010, Maf3stab 1:5000

Band 13

21.2 Umwaeltvertraglichkeitsstudie {UVS) mit Beilage
1 (FFH-Betrachtung Nymphenburger Park mit
Allee und Kapuzinerhdlzl)

21.2.08 Legendenheft Umweltvertrdglichkeitsstudie
Stand: 31.07.2012

21.21C Erlauterungsbericht Umweltvertraglichkeits-
studie, Stand: 16.03.2015

21.2.2.1A | Auswirkungen Menschen, Kultur- und Sachgliter
Bau-km 100,6+00 — 103,0+90,
Stand:16.05.2010, Mafstab 1:5000

21.22.2B | Auswirkungen Menschen, Kultur- und Sachgiter
Bau-km 103+90 — 105,9+96, Stand: 29.02.2012,
Mafstab 1:5000

21.2.3.18 | Auswirkungen Tiere, Pflanzen Bau-km 100,6+00
-103,0+90, Stand: 16.05.2014, MaRstab 1:5000

21.2.3.2C | Auswirkungen Tiere, Pflanzen Bau-km 103,0+80
- 105,9+96, Stand: 16.05.2014, MaRstab
1:5000

21.2.3.3B | Auswirkungen Tiere, Pflanzen Bereitstellungs-
flachen, Stand: 16.05.2014, Mastab 1:5000

21.2.4.1A | Auswirkungen Boden, Wasser Bau-km 100,6 —
103,0+80, Stand: 18.05.2010, MaRstab 1:5000

21.2.4.28 | Auswirkungen Boden, Wasser Bau-km
103,0+90 — 105,9+96, Stand: 29.02.2012, Mali-
stab 1;5000

21.2.4.3A | Auswirkungen Boden, Wasser Bereitstellungs-
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Planfeststellungsbeschiuss gemdn § 18 AEG flir das Vorhaben:
-Meubau siner 2. S-Bahn-Stammstrecka Minchen, Planfaststellungsabschnitt {PFA} 1, Milnchen West, Beveich Laim bis Karsplatz mit
Haltapunkt Hauptbahnhof*, Ax.: 61134-611ppsi001-2300#003, vom 09.06.2015

Anlagen Nr. |Planbezelchnung Bemerkung

fléichen, Stand: 18.05.2010, Mafistab 1:5000

21.2.51A | Auswirkungen Luft’Klima, Stadtbild Bau-km
100,6+00 — 103,0+90, Stand:18.05.2010, MaB-
stab 1:5000

21.2.5.2B | Auswirkungen Luft/Klima, Stadtbild Bau-km
103,0+980 — 105,9+96, Stand: 29.02.2012,
Mafstab 1:5000

22 Sonstige Gutachten Nur zur Information
221 Schadstoff- und Emissionsgutachten Umwelt-
verbundréhre Laim, Stand: 17.12.2004

222 Verkehrstechnische Untersuchung Laimer Krei-
sel — Umweltverbundriihre Laim (UVR), Stand:
17.12.2004 mit Anhéngen

223 Verkehrstechnische Untersuchung Wotan-
strafie, Stand: 17.12.2004 mit Anhang

224 Lioftungssituation Straentunnel Laimer Unter-
fohrung, Stand: 31.01.2005

2241 Gutachten Liiftungssituation Straflentunnel Lai-
mer Unterflihrung, Stand: 31.01.2005

2242 Gutachten LOftungssituation Strallentunnel Lai-
mer Unterfiihrung bei Verkirzung der Tun-
nellange, Stand: 31.01.2005

Die Anderungen und Ergénzungen der Planung, die sich im Laufe des Planfeststellungs-
verfahrens ergeben haben, sind in den planfestgestellten Unterlagen wie folgt gekenn-
zeichnet: Anderungen im Rahmen der 1. Planénderung wurden in blauer Farbe dargestellt,
Anderungen der 2. Planéinderung erfolgten in griiner Farbe und Anderungen der 3. Planan-
derung sowie weitere Anderungen der Planunterlagen nach Abschluss des Anhdrungsver-
fahrens wurden in magenta (rosa Farbe) dargestellt. Zu weiteren Einzelheiten zum Aufbau
und der Darstellung der Planunterlagen wird auf die den Planunterlagen vorangesteliten
.Hinweise und Erlauterungen zu den Unterlagen nach Abschluss der Tekturverfahren® ver-
wiesen,
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Planfeslstellungsbeschiuss gemas § 18 AEG fOr das Vorhaben;

Neubau ciner 2. S-Bahn-Slammstrecke Manchen, Planfaststellungsabschritl {PFA) 1, MOnchen West, Bereich Laim bis Karsplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnhof", Az 61134-611pps/001-23004#003, vom 09.08.2015

A3

A3.1

A3.2

A4

Besondere Entscheidungen

Wasserrachtliche Erlaubnisse

Der Planfeststellungsbeschluss beinhaltet nach Malgabe der festgestellten Planunterlagen
und der im Beschluss festgesetzten Auflagen und Bedingungen die folgenden erforderlichen
wasserrechtlichen Erlaubnisse filr die Benutzung von Gewéssem:

- Erlaubnis zur Grundwasserentnahme wahrend der Bauzeit (§ 9 Abs. 1 Nr. § WHG)

- Eraubnis zum Versickern von Grundwasser wahrend der Bauzeit (§ 9 Abs. 1 Nr. 4
WHG)

- Eraubnis zum Aufstauen, Absenken und Umienken von Grundwasser (§ 9 Abs. 2 Nr. 1
WHG)

- Erlaubnis fir Injektionen {§ 9 Abs. 2 Nr. 2 WHG)

- Erlaubnis fiir das Versickern von Niederschlagswasser (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG)

Die Erlaubnisse werden als gehobene Erlaubnisse geman § 15 Abs. 1 WHG erteilt.
Konzentrationswirkung

Neben der Planfeststeliung sind weitere behérdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffent-
lich-rechiliche Genehmigungen, Vereihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen
und Planfeststellungen nicht erforderlich (§ 18 AEG in Verbindung mit § 75 Abs. 1 Verwal-

tungsverfahrensgesetz (VWVIG)), soweit im vorliegenden Planfeststellungsbeschiuss nicht
ausdriicklich darauf hingewiesen wird.

Nebenbestimmungen und Hinweise, Vorbehalte
Zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte ande-

rer werden die folgenden Nebenbestimmungen und Vorbehalte angeordnet und besondere
Hinweise gegeben.
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Planfesisiellungsbeschiuss geméR § 18 AEG fir das Vorhaben:

.Neubau einer 2, S-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfesistellungsabschnitl (PFA) 1, Mnchen Wast, Bersich Laim bis Karlsplatz mit

Hallepunkt Hauptbahnhof™, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

A.4.1 Unterrichtung der Offentlichkeit

Vor Beginn des Baustellenbetriebs ist die betroffene Offentlichkeit tiber Art, Grad und vo-
raussichtliche Dausr der Baumafinahmen in geeigneter Weise zu unterrichten. For die An-
liegen der Betroffenen ist wahrend der Zeit der Bauausfilhrung eine Ansprechstelle vor Ort
einzurichten.

A.4.2 Immissionsschutz

Ad.21

Baubedingte Immissionen

Ad4211 Grundsiitzliches

a)

b)

c)

Die Einhaltung der fiir die Baustellen geltenden Richtfinien und Vorschriften insbesondera
bzgl. Larm, Erschiitterung, Staub, Wasserrainhaltung und Schutz von angrenzenden FI3-
chen hat der Vorhabentrager durch entsprechende Baustellenkontrollen sicherzustellen.

Der Vorhabentrager hat bereits iiber die Ausschrelbung sicherzustellen, dass durch die be-
auftragten Bauunternehmer ausschlieBlich Bauverfahren und Baugerite eingesetzt werden,
die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschiitterungsemissionen dem Stand der Technik entspre-
chen,

Der Vorhabentréger hat dabei ebenfalls sicherzustellen, dass jede Baustelle so geplant,
eingerichtet und betrieben wird, dass Geradusche verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind.

Die Beeintrachtigungen der Anwochner an Baustellen und an Transportrouten sind auch
durch die Wahl entsprechender Baumethoden und Transportfahrzeuge soweit méglich zu
minimieren. Soweit méglich, sind Gehweg-, Radweg-, Parkplatz- und Spielflichen nicht mit
Baustelleneinrichtungen zu belegen.

Der Vorhabentrager wird verpflichtet, einen unabhéngigen anerkannten Sachversténdigen
far Larm- und Erschiiiterungsfragen sowie fiir Immissionen durch Staub und Abgase {Im-
missionsschutzbeauftragten} zu beauftragen und diesen vor Baubeginn dem Eisenbahn-
Bundesamt als Ansprechpartner zu Immissionsschutzfragen schriftlich zu benennen. Dieser
hat im Rahmen einer regeimaRigen Messiiberwachung darauthin ggf. notwendige Minde-
rungsmaBnahmen zum Schutz der Nachbarschaft zu veranlassen. Er hat als Ansprechpart-
ner fUr die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdikerung zu dienen bzw. zu
deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfiigung zu stehen. Der
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Planfestslellungsbeschiuss gemaR § 1B AEG fir das Vorhaben:

Neubau siner 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnilt (PFA) 1, MOnchen West, Bersich Laim bis Karlsplatz mit

Haltepunki Hasuptbahnhot”, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

d)

Vorhabentrager hat sicherzustellen, dass fir die Zeiten der Abwesenheit des Immissions-
schutzbeauftragten ein gleichwertiger Ansprechpariner zur Verfligung steht.

Larm- und/oder erschiitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Fei-
ertagen sind auf das betrieblich unumgangliche Mal} zu beschranken und orisiiblich recht-
zeitig bekannt zu geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und der Landeshauptstadt Minchen sind solche Bauarbeiten
méglichst frihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben
beinhalten:

e Bauort,

» Dauer der Arbeiten,

e Art der Arbeiten,

« zum Einsatz kommende ldrmintensive Maschinen und Geréte,
» Baulgiter mit Telefonnummer sowie

o ggf. geplante Mallnahmen zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit der Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeit ist in der vorgenannten Anzei-
ge nachvolliziehbar zu begriinden.

Hinweis:

Sofern fir BaumaRnahmen an Sonn- und Feiertagen eine Befreiung nach dem bayerischen
Gesetz iiber den Schutz der Sonn- und Feiertage (Feiertagsgesetz — FTG) erforderlich sein
sollte, ist diese bei der Landeshauptstadt Monchen einzuholen,

A4.21.2 Baubedingter Lairmschutz

Ad421.21 Allgemelnes

a)

b)

Bei der Ausfilhrung des Vorhabens sind fur alle Baustellenbereiche die Bestimmungen der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —-Gerduschimmissionen—*
{AVV-Baul#rm) anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige Malinahmen zur
Larmminderung Zu ergreifen.

Die Bauaktivitaten auf simtlichen Bauflachen sind so zu konzipieren, dass gerauschintensi-
ve Titigkeiten in groBtmdglichem Abstand zu der umliegenden Wohnbebauung stattfinden.

Der Vorhabentréiger hat bis zum Beginn der Jarmintensiven Bauarbeiton zumindest in den
Baustellenbereichen ,Hauptbahnhof — Amulfstrale und Bayerstralke”, ,Schitzenstralie”,
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Planfasistallungsbeschiuss gemh § 18 AEG fir das Varhaben;

«MNeubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchan, Planfeststellungsabschritt (PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karlaplatz mit

Haltapunkt HaupthahnhoF, Az 61134-611pps/001-2300#003, vorm 09.06.2015

d)

«Rettungsschéchte 3 bis 4" sowie , Tunnelvortrieb® jeweils eine Dauermessstelle zur Ermitt-
lung der baubedingten Larmimmissionen einzurichten. Dabei sind geeignete Messpunkte
festzulegen und wihrend des Bauablaufs ggf. zu Uberprifen. Der Vorhabentréger ist zudem
varpflichtet, die Messergebnisse zur spiteran Beweissicherung in geeigneter Weise zu do-
kumentieren, aufzubewahren und auf Verlangen dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.
Auf Verlangen von Betroffenen hat er diese Uber die Ergebnisse zu informieren.

Bei im Rahmen der Dauermessungen erkennbaren Immissionskonflikten, die von den plan-
festgesteliten Schutzverkehrungen nicht mehr geldst werden (z.B. auch Uberschreitung von
zulassigen Innenraumpegeln), hat der Immissionsschutzbeauftragte zu priifen, ob durch
Anwendung alternativer Bauverfahren fiir besonders [&rmintensive Arbeiten, Verlagerung
von Maschinenaufstellorten oder {(zusétzlicher) tempordrer Abschirmmafinahmen eine Kon-
fliktreduzierung erreicht werden kann, soweit dies technisch méglich sowie wirtschaftlich ver-
tretbar ist. Dem Eisenbahn-Bundesamt sind die Ergebnisse dieser Priifung moglichst frih-
zeitig zuzulelten. Falls erforderlich, behélt sich das Eisenbahn-Bundesamt die Anordnung
zusétzlicher SchutzmaRnahmen bzw. etwaiger berechtigter Entschadigungsanspriiche vor.

A.4.2.1.2.2 Lirmschutz im Bereich der Bausteilen ,,Hauptbahnhof und Schiltzenstrae"

a)

b)

c)

Aktiver L&rmschutz

Der Vorhabentréger hat fiir die gesamte Zeit des Betriebs der Baustellen im Bereich des
Hauptbahnhofs (Bahnhofplatz, AmulfstraRe, Bayerstrafte) und der Schiitzenstrafe anstelle
von — die Baustellenbereiche umgrenzenden bzw. abgrenzenden — Bauz&unen die in den
Planunterlagen vorgesehenen, baustellenseitig hochabsorbierenden Schallschutzwinde mit
einer Hohe von 3 m tber Geldnde zu errichten.

Unter Berticksichtigung der notwendigen Arbeits- und Versorgungsbereiche {Baugrube,
Baugerate, LKW-Bewegungsflidchen, Baustofflagerflichen) sind diese Schallschutzwénde
grundsétzlich in méglichst geringem Abstand zu den LArmquellen zu errichten.

Auf den Baustellen ,Hauptbahnhof — Arnulfstraiie” und ,Hauptbahnhof — Bayerstrale* sind
zudem einzelne Anlagenteile insbesondere der Bentonitversorgung mit Separierungsaniage
s0 abzuschirmen (durch mobile L4rmschutzwéinde, Einhausung o.4.), dass die in der ergén-
zenden schalltechnischen Untersuchung an den Immissionsorten — unter Zugrundelegung
eines dementsprechend um 5 dB geminderten Schallleistungspegels — ermittelten Beurtei-
lungspegel nicht iiberschritten werden.
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Planfeststellungsbeschiuss gemaf § 18 AEG fiir das Vorbaben:

~Neubau einer 2. 5-Bahn-Slammstrecke Minchen, Planfestsiellungsabschnitt {(PEA) 1, Miinchen West, Baralch Laim bis Karlsplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 51134-611pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

d)

Passiver Larmschuiz

Den Erstattungsberechtigten {Grundstlickseigentimer, Wohnungseigentimer, Erbbaube-
rechtigte) steht ein Anspruch gegen den Vorhabentréger auf Erstattung der notwendigen
Kosten fir die in nachfolgender Tabelle genannten Schallschutzmalnahmen an den jeweils
betroffenen baulichen Anlagen zu (Fassadennummern gemaR spezifischer Objektbeurtei-
lung).

Soweit das Eigentum an der baulichen Anlage und am Grundstick auseinanderfallt, tritt der
Eigentimer der baulichen Anlage an die Stelle des Grundstlckseigentlmers.

Fass. Raum,
Nr. Stockwerid-e (Fass.selte) MaRnabme
Arnuifstralie 4
1-5| 1.-7.0G |Hotelzimmer (Sid): jeweils Schalldammidfter
16— 19, 110 - 113,
26 —-29, 210 — 218,
36— 39, 310 - 318,
46 - 49,410 - 418,
56 - 59, 510 - 516,
67 — 69,610 - 615
6-8| 1.-7.0G [ Hotelzimmer (Ost): jeweils Schalldammilifter
11, 12, 15,
21-25,31 -35,
43 -45,53 - 55,
63 - 66, 71
Arnulfstrake 10
2 7.0G WSz (Shd); jeweils 1 Schallschutzfenster 83K 2,
71 und 72 {Siid) Schallddmmiifter
Arnulfstralie 12
1-3 | 1.-7.0G | Hotelzimmer (Sud): jeweils Schalldammliifter
103 - 111, 203 — 211,
303 - 311, 403 - 411,
503 - 511, 603 - 611,
703 — 708
Arnulfstraie 20
1-21 4.-7.0G | Hotelzimmer (Std}): jeweils Schalldammliifter
41 - 44,51~ 54,
61—67, 71,7477
2 4. =7.0G |Hotelzimmer (Sid): Jeweils 1 Schallschutzfenster SSK 3,
72 und 73 Schalldéammiiifter
Bahnhofplatz 5
3 7.0G Hotslzimmer: jeweils Schalldammidfter
47 (Shdwest) und
48 (West)
Bayerstraile 12
2-4, zG, Hotelzimmer: jeweils Schallddmmlifter
9-12} 1.-5.0G |[02-07,11-19, 110,
21-29,210-~213,
31~139, 310 - 312,
41— 49, 410 — 413,
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Planfeststellungsbeschiuss gemiB § 18 AEG fir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfestslellungsabschnitt (PFA) 1, Milnchen Wesl, Bersich Laim bis Karsplatz mit
Hallepunkt Hauplhahnhof®, Az 61134-611pps/D01-2300#003, vom 09.08.2015

Fass. Raum,
N. Stockwerld-e {Fass.-seits)

51-59, 510 - 512

MaBnahme

Bayerstralle 31

3-5] 5.=-7.0G | Hotelzimmer (Nord): jeweils Schallddmmiifter
515, 516, 518 = 521,
523, 524, 615, 616, 618
- 621, 623, 624, 715,
716, 718 -720,723, 724

BayerstraRe 33

1-2 8.0G Kiz 81, W8z 82, jeweils Schallddmmifter
Sz283,6283-86

BayerstralRe 39 — 43

6-12( 1.—-8.0G | Hotelzmmer (Nord); jeweils Schallddmmiditer
11~18, 110 - 112,
21-=28, 210 - 215,
31 -39, 310 - 315,
41 - 48, 410 - 415,
51 - 69, 510 — 515,
61-69, 610 - 617,
71=79,710=-717,
81-89, 810 -812

BayerstraBle 47
4 5 -6, 0G | Hotelzimmer {Nord); jeweils Schallddmmiiifier
58, 59, 68, 69
Schiitzenstralle 1
1-5,| 1.~86.0G |Hotelzimmer; Jewsils Schalldémmidfter
8-9 150 — 1586, 180, 161,

251 — 256, 260, 261,
351 — 356, 360, 361,
450 — 456, 460, 461,

550 - 655, 561,
601 — 605
Schiitzenstrae 3
2~3 1. 0G Praxis 12 — 14 {Nord) | jeweils 1 Schallschutzfenster SSK 5
3 2.0G Biiro 21 1 Schallschutzfenster SSK 3
2-3 2.0G Biro 22 - 24 jeweils 1 Schallschutzfenster SSK 4
3 3.0G Praxis 31, Kii 32 jeweils 1 Schallschutzfenster 58K 4
2 3. DG Praxis 33 und 34 jeweils 1 Schallschutzfenster SSK 4
2-3 4.0G OP 42 2 Schallschutzfenster SSK 4
2 4. 0G Ki 43 1 Schallschutsfenster SSK 4
2-3 5.0G Praxis 52 — 54 jeweils 2 Schallschutzfenster SSK 4
3 e Sz 61 Schallddmmilfter
1=-2 DG Wz 62 2 Schallschutzfenster SSK 4
Schiitzenstrale 5
1-2 6. 0G Praxis 61 und 63 jewaeils 1 Schallschutzfenster SSK 3
2 2.06G WSz 71 (Nord) Schallddmmilfter
Schiitzenstrale 7
1-2 | 1.-2.0G | Hoctelzimmer {Nord); jeweils Schalldammlifter,
101 - 104, jewells 1 bzw. 2 Schallschutzfenster SSK 3
201 - 204 jeweils Rolltladend&mmung
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Planfeststeliungsbeschluss gemaR § 18 AEG fir das Vorhaben:
Neubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Miinchen, Planfesistellungsabschnitt {PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit

Haltepunki Hauplbahnhof®, Az.: 61134-611ppsi01-2300#003, vom 02.06.2015

Fass. Raum,
Nr. Stockwerl/-e (Fass.-seite) MaBnahme
2 3.0G Hz 301 Schalid@mmliifter,
1 Schalischutzfenster SSK 2
Rolltadendémmung
1=-2 3.0G Hz 302 - 305 jeweils Schalldammidfter,
joweils 1 Schallschutzfenster SSK 3,
jeweils Rollladendédmmung
1-2 4.0G Hz 401 - 403, 405 jeweils Schallddmmiiifter,
jeweils 1 Schallschutzfenster SSK 2,
jewells Rollladendimmung
1 4,06 Hz 404 Schalldammliifter,
1 Schallschutzfenster SSK 2,
Rollladendéimmung
1-2 5 0C Wz 51 3 Schallschutzfenster SSK 4,
Rollladendammung
1 5.0G Sz 5253 jeweils Schallddmmiifter,
jewsils 1 Schallschutzfenster SSK 2
jeweils Rollladendammung
Schiltzenstrafte 9
3 1. 0G WSz 13 (Nord) Schalldammliifter
4 6. 0G Boro 61 1 Schallschutzienster SSK 3
4 6. 0G Biro 62 1 Schallschutzfenster SSK 2
3 6. 0G Kb 61 1 Schallschutzfenster SSK 4,
Dachdémmung
3 e. 0G Blro 65 und 66 Dachdammung
Schiitzenstralle 10
1 4. OG Sz 44 (Sud) Schalldédmmiifter
2 5. 0G WSz 51 (Sud) Schallddmmldfter
Schiitzenstrate 11
7 1. 0G Lounge 11 (Nord): 1 Schallschutzfenster SSK 3
7-8| 2.-5.0G |Hotelzimmer (Nord). jeweils Schalld&mmiifter
23 - 26,33 - 36,
43-46,53 - 55
Schiitzenstrafie 12
1=2 | t.-6.0G |Hotelzimmer (Sud): jeweils Schallddmmliifter
14,15, 21 — 25,
31-35,41-45,
51-55,61~64
Schiitzenstrafie 14
3-4 | 4.-6.0G |Hotelzimmet: joweils Schallddmmidfter
43 - 46, 53 — 58,
63, 64, 87, 69a

Der Vorhabentréger hat den Betroffenen rechtzeitig vor Beginn der Baumalnahmen nach-
weisbar ein Antragsformular zur Umsetzung ihres Erstattungsanspruchs zur Verfligung zu
stellen, so dass bei Geltendmachung des Anspruches die Umsetzung der Schallschutzmal3-

nahmen zu Baubeginn gewahrieistet ist.
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Planfasisteliungsbaschluss gemak § 18 AEG fiir das Vorhaben:

Neubau einer 2. 5-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfestsielungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Kardsplatz mit

Haltapunki HauptbahnhoF", Az.: 61134-611pps/001-23004003, vom 09.06.2015

Im Antragsformular ist die praktische Abwicklung der Erstattungsanspriiche darzustellen
sowie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fiir die Antragstellung beim Vorhaben-
trager anzugeben. Uber die Erstatiung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern an-
schliefend eine Verginbarung abzuschlieben. Die Entschidigung ist in H5he notwendig er-
brachter Aufwendungen zu leisten.

Den Erstattungsberechtigten (Grundstickseigentimer, Wohnungseigentimer, Erbbaube-
rechtigte) der Wohn- bzw. Nutzungseinheiten von baulichen Anlagen auf den in nachfolgen-
der Tabelle aufgefiihrten Grundstiicken steht gin Anspruch gegen den Vorhabentriager auf
Entschadigung flr passive SchallschutzmaBnahmen (2.B. Schallschutzfenster, ggf. Schall-
damm-L0fter, ggf. sonstige DAmmungen von Aullenbauteilen) an betroffenen R4umen dem
Grunde nach zu.

(Hinweis: Ein Anspruch besteht nur insoweit, als die prognostizierten AuRenschallpegel die
im jeweiligen Zeitraum fOr die schitzenswerte Raumnutzung geltenden Richtwerte der

AVV Bauldrm Uberschreiten und entsprechend wirksame Schutz- oder Ddmmeinrichtungen
nicht bereits vorhanden sind.)

Soweit das Eigentum an der baulichen Anlage und am Grundstick auseinanderfalit, tritt der
Eigentlimer der baulichen Anlage an die Stelle des Grundstiickseigentiimers.

Objekt-Nr. | Bezeichnung des Objekis

Hbf002 | Amulfstrale 2

Hbf020 | Bayerstralle 35— 37

Der Vorhabentrager hat den Betroffenen rechizeitig vor Beginn der Baumafinahmen nach-
weisbar ein Antragsformular zur Priifung thres Anspruches auf Erstattung notwendig er-
brachter Aufwendungen fr erforderiiche passive Schallschutzmanahmen zur Verfligung
zu stellen, so dass bei tatséchlichem Anspruch die Umsetzung der SchallschutzmaRnahmen
Zu Baubeginn gewdihrleistet ist.

Im Antragsformular ist die praktische Abwicklung der Erstattungsanspriiche darzustellen
sowie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fQr die Antragstellung beim Vorhaben-
trager anzugeben. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellem an-
schlieffend eine Vereinbarung abzuschlielen. Die Entschidigung ist in Hohe notwendig er-
brachter Aufwendungen zu leisten.

Entschéidigung von Unternehmen mit genehmigten und nicht widerrufenen Freisitz- oder

Freischankflichen
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Planfeststellungsbeschiuss gemdis § 18 AEG fir das Vorhaben:

Neubau einer 2. S-Bahn-Stammsirecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt {PFA) 1, MOnchen West, Bereich Laim bis Karisplalz mit

Haltepunkt Haupibahnhof®, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 08.08.2016

f)

Betroffene Unternehmen in der Schiitzenstralle, die eine genehmigte und nicht widerrufene
Freisitz- oder Freischankflache betreiben, haben gegentber dem Vorhabentrager einen An-
spruch auf Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld fur die Beeintrachtigung
der Auliengastronomiebereiche bezogen auf die Tage, an denen die Beurteilungspegel aus
dem Bauldrm trotz der planfestgesteliten aktiven LArmschutzmallnahmen oberhalb des ge-
bietsbezogenen Tagesrichtwertes der AVV Bauldrm liegen. Die Hohe der Entschédigung fir
AuRengastronomiebetriebe richtet sich nach dem Ertragsausfall zwischen Baubeginn und
Deckelung der Baugrube in der Schitzenstralle, der darauf zurdckzufthren ist, dass es in
diesem Zeitraum bei den Freisitz- oder Freischankftachen zur Oberschreitung des gebiets-
bezogenen Tagesrichtwertes der AVV Bauldrm kommt. FQr vermietete oder verpachtete Be-
triebe mit Auftengastronomie richtet sich die Entschédigung nach dem MaR der zulassigen
Miet- oder Pachtminderung bezogen auf die Tage, an denen im Bereich der Freisitz- oder
Freischankflachen der gebietsbezogene Tagesrichtwert der AVV Bauldrm Gberschritten
wird.

A4.21.2.3 Lirmschutz im Bereich der Baustellen ,Rettungsschéchte 2 und 3“ (Erika-Mann-

b)

c)

Strafle, Nihe Donnersbergerbriicke bzw. Hackerbriicke)
Aktiver Larmschutz

Fir die belim bergm&nnischen Vortrisb und Ausbau des Rettungsschachts 2 im Stollen not-
wendige Drucklufthaltung sind ,superschallgedampfte Komprassoren® einzusetzen.
Zus#tzlich sind insbesondere Einhausungen der Kompressoren vorzusehen, so dass die-in
der ergénzenden schalitechnischen Untersuchung an den Immissionsorten — unter Zugrun-
delegung eines dementsprechend auf 95 dB(A) je Kompressor begrenzten Schallleistungs-
pegels — ermittelten Beurteilungspegel nicht liberschritten werden.

For die heim bergmannischen Vortrieb und Ausbau des Rettungsschachts 3 im Stollen not-
wendige Drucklufthaltung sind .superschallgedampfte Kompressoren" einzusetzen.
Zusi#tzlich sind insbesondere Einhausungen der Komprassoren vorzusehen, so dass die in
der ergénzenden schalltechnischen Untersuchung an den Immissionsorten — unter Zugrun-
delegung eines dementsprechend auf 65 dB(A) je Kompressor begrenzten Schallleistungs-
pegels - ermittelten Beurteilungspegel nicht iiberschritten werden,

Entschédigung fiir Unternehmen mit AuRengastronomiebereichen

Betroffene Unternehmen, die Auengastronomiebereiche im Bereich der Baustelle ,Ret-
tungsschacht 3" haben und bei denen die Beurteilungspegel aus dem Bauldrm oberhalb der
gebietsbezogenen Tagesrichtwerte der AVV Baularm liegen, haben gegentber dem Vorha-
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Planfeststellungsbeschluss gem3t § 18 AEG fir das Vorhaben:

Naubau einer 2. 3-Bahn-Stammstrecke Midnchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA)Y 1, Midnchen West, Bereich Laim bis Karisplatz mit

Hallepunkt Hauptbahnhot®, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

bentrager einen Anspruch auf Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld fiir die
Beeintréchtigung der Aullengastronomiebereiche bezogen auf die Tage, an denen die Beur-
teilungspegel aus dem Bauldrm oberhalb der gebietsbezogenen Tagesrichtwerte der AVV
Baularm liegen. Die H8he der Entschidigung fir AuRengastronomiebetriebe richtet sich
nach dem Ertragsausfall der darauf zuriickzufiihren ist, dass zur Uberschreitung der ge-
bietsbezogenen Tagesrichtwerte der AVV Baularm kommt. Flr vermietete oder verpachtete
Betriebe mit AuRengastronomie richtet sich die Entsch&digung nach dem MaR der zuléssi-
gen Miet- oder Pachtminderung bezogen auf die Tage, an denen im Bersich der Auflengast-
ronomie die gebietsbezogene Tagesrichtwerte der AVV Bauldrm tberschritten werden.

A.4.2.1.2.4 Larmschutz im Bereich der Baustelle ,Rettungsschacht 4“ (ZollstraRe)

a)

b)

Aktiver Larmschutz

Fir die beim bergméannischen Vortrieb und Ausbhau des Rettungsschachts 4 im Stollen not-
wendige Drucklufthaitung sind ,superschallged&mpfte Kompressoren® einzusetzen.
Zusatzlich sind insbesondere z B. Einhausungen der Kompressoren vorzusehen, so dass
die in der ergénzenden schalltechnischen Untersuchung — unter Zugrundelegung eines
dementsprechend auf 95 dB(A) je Kompressor begrenzten Schallleistungspegels — ermittel-
ten Beurteilungspegel nicht Qberschritten werden.

Passiver Larmschytz

Den Erstattungsberechtigten (GrundstuckseigentOmer, Wohnungseigentimer, Erbbaube-
rechtigte) steht ein Anspruch gegen den Vorhabentrger auf Erstattung der notwendigen
Kosten fir die in nachfolgender Tabelle genannten SchallschutzmaRlnahmen an den jeweils
betroffenen baulichen Anlagen zu (Fassadennummern gemaR spezifischer Objekibeurtei-
lung).

Soweit das Eigentum an der baulichen Anlage und am Grundstlck auseinanderfallt, tritt der
EigentOmer der baulichen Anlage an die Stelle des Grundstickseigentimers.

Fass. Raum,

Nr. Stockwark/-e Eanalanlt MaBnahme
ZollstraBRe 2b
5 EG S5z 01, ost Schallschutzfenster SSK 3

Sz 04, Ost Schallschutzfenster SSK 3
1.0G Sz 11, ost Schallschutzfenster SSK 3
Sz 14, Ost Schallschut=fenster SSK 3
2.0G Sz 21, ost Schallschutzfenster SSK 3
Sz 24, ost Schallschutzfenster SSK 3

3.0G 5231, ost Schalischutzfenster SSK 3
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Planfsststalsngsbeschiuss gemén § 18 AEG {dr das Vorhaben:
Neubau einer 2. 3-Bahn-Stammslirecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt {PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Kadsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhol, Az.: 61134-611pps/001-23004#003, vorn 09.06.2015

Fass. Raum,

Nr. Stockwerk/-e S Ty Mafinahme
Sz 3, Ost Schallschutzfenster SSK 3
ZollstraBe 4
2 EG 18z 01, ost Schalischutzfenster SSK 5

Wz 02, Cst Schallschutzfenster SSK 4
Wz 03, Qst Schallschutzfenster SSK 4
Sz 04, Ost Schallschutfenster SSK &
1.0G Sz 11, Ost Schallschutzfenstar SSK 4
Wz 12, ost Schallschutzfenster SSK 4
Wz 13, Ost Schallschutzfenster SSK 4
Sz 14, Ost Schallschutzfenster SSK 4
206 S5z 21, ost Schallschutzfenster SSK 4
Wz 22, 0si Schallschutzfonster SSK 4
Wz 23, st Schalischutzfenster SSK 4
Sz 24, Ost Schallschutzfenster SSK 4
3.06G £z 31, Ost Schallschutzfenster SSK 4
Wz 32, Ost Schallschutzfanster SSK 3
Wz 33, ost Schallschutzfenster SSK 3
Sz 34, Ost Schallschutzfenster SSK 4

Der Vorhabentriger hat den Betroffenen rechtzeitig vor Beginn der Baurnatnahmen nach-
weisbar ein Antragsformular zur Umsetzung ibres Erstattungsanspruchs zur Verfigung zu
stellen, so dass bei Geltendmachung des Anspruches die Umsetzung der Schallschutzmafi-
nahmen zu Baubeginn gewdhrleistet ist.

Im Antragsformular ist die praktische Abwicklung der Erstattungsanspriche darzustellen
sowie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fir die Antragstellung beim Vorhaben-
trager anzugeben. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern an-
schlieRend eine Vereinbarung abzuschliefen. Die Entschédigung ist in HOhe notwendig er-
brachter Aufwendungen zu leisten.

A4.2.1.2.5 Lirmschutz im Bereich der Baustelle ,,Tunnelvortrieb und offene Bauweise"

Neben einer méglichst larmschonenden Positionierung der pegelbestimmenden Anlagen
(z.B. Pumpen der Bentonitversorgung, Separationsanlage, Betonmischanlage) auf der
Baustelleneinrichtungsfliche im Beareich der Richelstrale sind zusatzlich ausreichend wirk-
same Einzelddmmung (z.B. Abschirmung, Einhausung) dieser Anlagen vorzusehen, so dass
s&mtliche im Auswirkungsbereich der Baustelle maf3geblichen Immissionsrichtwerte nicht
Oberschritten wearden.

A.4.2.1.2.6 Entschidigung von Aulenwohnbereichen
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Planfaststellungsbaschluss gaman § 18 AEG fir das Vorhaben:

Neubau siner 2. 5-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfeststellungsabschniit (PFA) 1, Minchen West, Berelch Laim bis Karlsplatz mit

Hattapunkt Hauptbahnhof™, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

a)

b)

Der Vorhabentrdger hat den Eigentlimern von tatséchlich zu schiiizenden bebauten bzw.
unbebauten AuBenwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisitze und Ahnliche zum dauern-
den Aufenthalt von Bewohnermn als ,Wohnen im Freien® gesignete Anlagen) eine angemes-
sene Entschadigung in Geld fir die Minderung des Gebrauchswertes zu leisten, soweit in
diesen Auffenwchnbereichen trotz der planfestgesteliten Larmschutzmafnahmen die Beur-
teilungspegel aus dem Baularm oberhalb der gebietsbezogenen Tagesrichtwerte der

AVV Bauldrm liegen. Auszugleichen ist nur die Gebrauchswert;nlnderung. die aus einer
Uberschreitung des in der AVV Bauldnm festgelegten jeweiligen Tagesrichtwertes resultiert.
Die Bemessung der Gebrauchswertminderung fir eine tatséchlich vorhandene einge-
schrénkte AuRenwohnbereichsnutzung infolge von Bauldrmbesintrichtigungen richtet sich
nach den ,Richilinien fir den Verkehrsl&rmschutz an BundesfernstraRBen in der Baulast des
Bundes — VLarmSchR 97",

Die Voraussetzungen fir diese Entschadigungsanspriiche sind insbesondere bei Gebiuden
im Bereich der Baustellen ,Schitzenstrafe” und ,Rettungsschacht 3 zu prilfen. Ansonsten
ist dies auch an denin den Tabellen unter Ziffer A.4.2.1.2.2 sowia A.4.2.1.2.4 aufgeflhrten
Grundsticken z.B. im Rahmen der Abwicklung hinsichtlich der erforderlichen passiven
Schallschutzmainahmen zu prifen.

Die Betroffenen sind auf ihre Anspruchsberechtigung hinzuweisen.

AA421.3 Baubedingte Erschiitterungen

a)

b)

Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen durch baubedingte Erschiitterungswirkungen ist
das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 nach unterschiedlichen Einwirkungszeiten und
Beurteilungsstufen differenzierte Bewertungsverfahren anzuwenden und ggf. die unter
6.5.4.3 beschriebenen Mallnahmen (Betroffeneninformation, Aufkldrung, baubetriebliche
MaRnahmen, Einrichten einer Anlaufstelle fir Beschwerden, erforderlichenfalls auch Mes-
sung und Beurteilung tatsdchlich auftratender Erschiiterungen) umzusetzen.

Fir kanger als 78 Tage einwirkende Erschiltterungen gelten im vorliegenden Fall die An-
haltswerte der in Tabelle 2 fiir eine Einwirkungsdauer D von 28 Tage < D < 78 Tage ange-
gebenen Werte,

Der Vorhabentrager hat bis zum Beginn erschitterungsintensiver Bauarbeiten zumindest in
den Baustellenbereichen ,Hauptbahnhof — Bayerstrale®, ,Schiitzenstralle” sowie ,Rettungs-
schéchte 2 bis 4" jeweils eine Dauermessstelle zur Ermittlung der baubedingten Erschiitte-
rungsimmissionen einzurichten. Dabei sind gesignete Messpunkte festzulegen und wihrend
des Bauablaufs ggf. zu (iberpridfen. Der Vorhabentréger ist zudem verpflichtet, die Messer-
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Planfeststelungsbeschiuss gemak § 18 AEG fir das Vorhaben.

.Neubau efner 2. S-Bahn-Slammstrecke Minchen, Planfestslellungsabschnilt (PFA) 1, Minchen Wast, Bersich Laim bls Karlgplatz mit

Haltapunkt Hauptbahnhof*, Az.; 61134-611ppsf001-2300#003, vom 09.06.2015

d)

gebnisse zur spateren Beweissicherung in geeigneter Weise zu dokumentieren, aufzube-
wahren und auf Verlangen dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Auf Verangen von Be-
troffenen hat er diese ber die Ergebnisse zu informieren.

Der Immissionsschutzbeauftrage hat im Rahmen der Messliberwachungen dafor Sorge zu
tragen, dass die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 eingehalten werden und ansonsten un-
verziiglich entsprechende Mafnahmen zur Minderung der Erschitterungseinwirkungen vor-
zusehen.

Soweit von dem Inhaber und den Betraibern einer Apotheke die Befrchtung einer erschit-
terungsbedingten Stdrung der Arzneimittelzubereitung vorgetragen wurde, hat der Immissi-
onsschutzbeauftrage im Rahmen der Messiiberwachungen mdgliche Stérungen auf Grund-
lage der notwendigen Spezifikationen fir die hochsensiblen Gerate in Abstimmung mit dem
Betroffenen zu prifen und ggf. noch etwaige SchutzmalRnahmen vorzusehen.

A4.21.4 Baubedingte Auswirkungen auf Klima und Luft

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

Der Vorhabentrager hat bel nicht mehr benttigten Baustelleneinrichtungen und Bereitstel-
lungsflachen sowie Baustraen umgehend den urspriinglichen Zustand wieder herzustellen.

Die baubedingte Staubbelastung ist sowelt wie mdglich zu reduzieren, d.h. bei Arbeiten, bei
denen mit einer Stauberzeugung zu rechnen ist, sind geeignete Minderungsmafinabmen
(z.B. Befeuchten, Abdecken, etc.) vorzusehen.

Oberirdische Fdrderbénder zum Transport staubender Giiter sind zu kapseln.

Bei Abwurf-/Abkippvorgéngen ist dis Abwurfhhe an den Schittkegel anzupassen.
Gelagertes staubendes Material ist abzudecken bzw. ausreichend zu befeuchten.

Die Baustralen, Baufelder, Baustelleneinrichtungsfldchen und Bereitstellungsfléchen sind in
Trockenperioden ausreichend zu hefeuchten. Zusétzlich sind die Bereiche der Berelistel-
lungsflachen, in denen (iber einen 1&ngeren Zeitraum keine Abkippvorgange stattfinden, ab-

zudecken oder mit einer Zwischenbegriinung zu versehen.

Der Vorhabentréiger hat beim Betrieb der Baustellen bei den Luftqualititsstandards und Im-
missionshdchstmengen die Immissionswerte der TA Luft fir Staubniederschlag gemai Nr.
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Planfastaieliungsbeschiuss gemik § 18 AEG fir das Vorhaben:
«Neubau eingr 2. S-Bahn-Starmstrecke Minchen, Planfastsisllungsabschnitt (PFA) 1. Miinchen West, Bereich Laim bis Karsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611ppsf001-23008003, vorn 08.06.2015

4.3.1, Tabelle 2, sowie fir Schwebstaub und Stickstoffdioxid gemadR Nr, 4.2.1, Tabelle 1,
einzuhalten.

h) Der Vorhabentréger hat derm Eisenbahn-Bundesamt vor Inbetriebnahme der Baustellen ein
Gutachten des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt oder einer sonstigen anerkannten
Messstelle vorzulegen, das den Ist-Zustand fOr Feinstaub und NO; dokumentiert.

i) FoOr die Zeit der Baustellen ist eine Messstelle zur Ermittlung von Gesamtstaub, Schweb-
staub und Stickoxiden einzurichten.

j) Das ,Merkblatt zur Staubminderung bei Baustellen® der Regierung von Oberbayern {Anlage
2 zZum Luftreinhalte-/Aktionsplan Minchen, 1. Fertschreibung, Okiober 2007) ist zu beach-

ten.

A.4.2.2 Betriebsbedingte Inmissionen

Ad4221 Betriebshedingter Eisenbahnlirm

A4.2.211 MaBnahme ,Besonders iiberwachtes Gleis” (Aktiver Larmschutz)

a) Der Vorhabentréger hat auf den in nachfolgender Tabelle aufgefuhrten Streckenbereichen
zur L&rmminderung am Fahrweg die MaRnahme ,Besonders Uberwachtes Gleis” (,akusti-
sches Schleifen”) durchzufihren:

MaBnahme ,Besonders ilberwachtes Gleis”
Bereich Linge
Stracke
(km] [m]
5503, Minchen — Augsburg
5,100 ~- 1,6 eweils 3500
(beide Richtungsgleise) | 00 J
5501, Minchen — Ingolstadt PTTo
) - Is 3500
(beide Richtungsgleise) 5,100 -1.,600 jewels
5500, Miinchen - Regensburg . .
- eweils 3500
{beide Richtungsgleise) 5,100 1,600 Je
5504, Minchen — Garmisch :
’ - eweils 3450
(beide Richtungsgleise) 2830 7 1.500 el
S EanNSlIVEHReRS 5,075 — 4,625 450
Pasing — Laim
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Planfeststellungsbeschluss geman § 18 AEG fir das Vorhaben:
JNewbau giner 2. 8-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfaststellungsabschnilt (PFA) 1, MOnchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Hattapunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

MaRknahme ,.Besonders iiberwachtes Gleis"
Bereich Linge
Strecke
[km] (m]
S-Bahr-\—Stammjstrecke 5,140 — 4,850 490
Laim — Pasing
S-Bahn-Stammstrecke
- 1430
Laim - Donnersbergerbricke 3,230 - 1.800
S-Bahn-Stammstrecke
- 1440
Donnersbergerbriicke — Laim 3,240 — 1,800
2. S-Bahn-Stammstrecke
Laim — Tunnel 101,900 — 103,300 jeweils 1400
{beide Richtungsgleise)

b) Die Regelungen fir die Anwendung des Verfahrens ,Besonders lberwachtes Gleis® erge-
ben sich aus der Verfiigung des Eisenbahn-Bundesamtes - Pr.1110 Rap/Rau 28 - vom
16.03.1998 (VkBI. Amtlicher Teil, Heft 7, 1998) i.V.m. der Ergénzungsverfligung des Eisen-
bahn-Bundesamtes - Pr.1110 Rap/Rau 98 - vom 19.08.2008 und der Technischen Mitteilung
TM 2008-121 I.NVT4 (F) der DB Netz AG vom 30.06.2008.

c) Darliber hinaus sind gemaf Ergénzungsverfligung des Eisenbahn-Bundesamtes vom
23.01.2003 — Pr.1110 Rap/Rau 98 zum Lammschutz an Schienenwegen alle genannten
BaG-Abschnitte vor Inbeiriecbnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke mittels eines anerkannten
Verfahrens akustisch zu schleifen. Alternativ besteht die Mdglichkeit, dem Eisenbahn-
Bundesamt vor Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke messtechnisch nachzuweisen,
dass die BUG-Abschnitte einen Fahrflachenzustand aufweisen, der einem akustischen
Schliiff &quivalent ist. Hierzu sind entsprechende Schallmesswagenfahrten durchzufhren.
Die Gleichwertigkeit zu einem akustischen Schiliff ist dann gegeben, wenn der Schallmess-
wagenpegel einen Wert von 45 dB(A) nicht tiberschreitet. Die entsprechenden Messproto-
kolle sind dem Eisenbahn-Bundesamt vor Streckeninbetriebnahme unaufgefordert vorzule-

gen.

A 42212 Lirmschutzwinde an der Bahntrasse (Aktiver Lirmschutz)

a) Der Vorhabentréger hat die Errichtung der in den Planunterfagen vorgesehenen und der in
nachfolgender Tabelle aufgefiihrten baulichen MaRnahmen des aktiven Larmschutzes mbg-
lichst frilhzeitig, spétestens unmittelbar nach Beendigung der BaumaRnahmen am Ver-
kehrsweg zu errichten.
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Planfeststellungsbeschliuss gemat § 18 AEG fir das Varhaben;
Noubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen, Planfesistellungsabschnitt {(PFA) 1, Minchen Wast, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof’, Az.: 61134-611pps/001-23003003, vom 09.06.2015

b) Zum Schutz der verschiedenen Bebauungsbereiche werden Larmschutzwénde mit den
nachfolgend ausgewiesenen Héhen iber Schienencberkante planfestgestelit:

- m
Bau-km ,,2. SBSS Héhe . 30 Linge

{nachstgelegenes Lage
Streckengleis} [m] [l
Larmschutzwand im EleraichtPronnerp]atZ‘
slidlich des Industriegleises
100, 70=00.860 50 90 (5521) Minchen-Pasing —

(2,650 —2,740)
Larmschutzwand im Bereich ,Filrstenrieder Strafle”

Abzw Friedenheimer Briicke

- siidiich des Industriegleises

101,1757=101,39 4,0 220 (5521) MOnchen-Pasing —

(3,055 - 3,275) Abzw Friedenheimer Bricke

Larmschutzwande im Bereich ,Landsberger StraRe"

101,650 — 101,710 Hiphe Sancrafemane™

(3,850 — 3,790) 5,0 60 stdlich der Strecke 5503

/ ; Miinchen — Augsburg

101,815 — 102,580 sUdlich der Strecke 5503

50 765

(3,680 — 2,915) Minchen — Augsburg

A4.2.2.1.3 Passiver Lirmschutz vor Eisenbahnverkehr

a) Die Erstattungsberechtigten {Grundstlckseigentiimer, Wohnungseigentimer, Erbbaube-
rechtigte) der Wohn- bzw. sonstigen Nutzungseinheiten von baulichen Anlagen auf den in
nachfolgender Tabelle aufgefiihrten Grundstiicken haben gegen den Vorhabentrédger einen
grundsatzlichen Anspruch auf Erstattung der notwendigen Kosten fiir passive Larmschutz-
mafnahmen (z.B. Larmschutzfenster, ggf. Schallddmm-Lifter, ggf. Dachddmmungen oder
sonstige Dammungen von Aul3enbauteilen), wenn sie bei der Auslegung der Pléne in die-
sem Planfeststellungsverfahren vorhanden oder bauaufsichtlich genehmigt waren.

Der Anspruch besteht fiir schutzbedirftige Rdume, die zum nicht nur voritbergehenden Auf-
enthalt von Menschen bestimmt sind. Die Wahrnehmung des Anspruchs ist von den Erstat-
tungsberechtigten beim Vorhabentrager zu beantragen,

Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen Schutzmafinahmen {(insbesondere die Fest-
legung des Schallddmmmafies) richtet sich nach den Regelungen der 24. BImSchV.
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Planfeststellungsbeschiuss gemal § 18 AEG fiir das Vorhaben
.Neubau siner 2. 3-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfestslellungsabschnitt (PFA) 1. Miinchen West, Bereich Laim bls Karlsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof™, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 08.06.2015

Nr. Gebiude Fassadenseite | Stockwerk/-e

Bereich WotanstraBle (vgl. unten A.4.2.2 2 Schutzanspruch aus Stratenverkehr ,UVR")

03 Winfriedstr. 11a Sid EG bis 8.0G
104 Winfriedstr. 11a Waest 3.0G bis 8.0G
10 21 Winfriedstr. 18 Sid 3.0G bis 4.0G
Bereich Richelstralle

1C 405 Richelstr. 19 Sid EG bis 2.0G
10 406 Scharingsrstr. 2 Sud 1.0G bis 3.0G
10 407 Scharingerstr. 2 West 1.0G bis DG
1O 494 Richelstr. 30 Sod 4,0G bis 5.0G
10 496 Burghauser Str. 2 West DG

10 497 Burghauser Str. 2 Ost DG

10 578 Safferlingstr. 4 Sid 5.0G

10 579 Safferdingstr. 6 ‘ Sid 4,06 bis 5.0G
10 580 Richelstr. 10 Sid 3.0G bis DG
10 581 Richelstr. 10 Ost DG

Bereich Pronnerplatz bis Wotanstr./Firstenrieder Str.

10 600 Landsberger Str. 350/1 Nord EG bis 6.0G
10 601 Landsberger Str. 350/2 Nord EG bis 4.0G
10 602 Landsberger Str. 350/3 Nord EG bis 4.0G
10603 Landsberger Str. 338 Nord EG bis 4.0G
10 606 Landsberger Str. 336 Nord EG bis 3.0G
10 607 Landsberger Str. 336 Ost 2.0G bis 3.0G
10616 Landsberger Str. 322 Nord EG bis 4.0G
10617 Landsberger Str. 320 Nord EG bls 3.0G
10 620 Landsberger Str. 318a Nord EG bis 3.0G
10621 Landsberger Str. 318 Nard 6.0G

10622 Landsberger Str. 314 Nord EG bis 4.0G
10 626 Landsberger Str. 308 Nord EG bis 4.0G
10629 Landsberger Str. 306 Nord EG bis 4.0G
10 638 Agcricolastr. 3 Nord 850G

10839 Acricolastr. 3 Ost DG

10 840 Acricolastr. 3 West DG

10 645 Landsberger Str. 333 West 5.0G

10 647 Landsberger Str. 333a West 50G
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Neubau einer 2. S-Bahn-Stammsirecke Monchen, Planfeststellungsabschnilt (PFA) 4, Milnchen West, Bersich Laim bis Karlsplatz mil

Planfesistellungsbeschiuss gemal § 18 AEG fiir das Vorhaban:

Hallepunkt Hauptbahnhof®, Az.: 81134-81 1pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Nr. Gebdude Fassadenseite | Stockwerk/-e
10 650 Landsherger Str. 333b. West 5.0G
10 653 Landsberger Str. 331 Wast DG
10 654 Landsberger Str. 331 Nord 2.0G bis DG
10 655 Landsberger Str. 331 Ost DG
10 662 Stéberistr. 8 Ost 5.0G
10 676 Stéberistr. 1 Nord 4.0G
10677 Pronnerplatz 6 Nord 4.06G bis 5.0G
10 678 Pronnerplatz 1 Nord 4.0G bls DG
10 679 Pronnerplatz 1 Woest DG
10 680 Pronnerplatz 1 Ost DG
10 682 Pronnerplatz 2 West DG
10 694 Von-der-Pforten-Sir. 2 Ost DG
10 695 Von-der-Pforten-Str. 2 Woest DG
10 696 Von-der-Pforten-Str. 2 Nord 5.0G bls DG

Bereich Fiirstenrieder StraRe bis Friedenheimer Strafte

10917 Firstenrieder Str. 7 West DG
10919 FOrstenrieder Str. 7 Nord DG
10 1020 Landsberger Str. 275 Nord 2.0G bis 4.0G
10 1021 Landsberger Str. 275 Ost 2.0G bls 4.0G
10 1022 Landsberger Str. 273 West 3.0G his DG
10 1023 Landsherger Str, 273 Nord 1.0G bis DG
10 1024 Landsberger Str. 271 Nord DG
10 1065 Behamstr. 6 Nord 7.0G bis 8.0G
10 1066 Behamstr. 6 Ost 8.0G
10 1070 Veit-Stolt-Str. 14 MNord 6.0G
101074 | Landsberger Str. 261a Waest 5.0G
10 1075 | Landsberger Str. 261a Ost 5.0G
10 1076 | Landsberger Str. 261 West 5.0C
101077 | Landsberger Str. 261 Nord 4.0G bis 5.0G
10 1078 Landsherger Str. 261 Ost 5.0G
10 1079 Landsherger Str. 259a West 5.0G
10 1080 Landsberger Str. 259a Nord 2.0G bis 5,06
10 1081 Landsberger Str. 259 Nord 3.0G bis 5.0G
10 1082 Landsberger Str. 259 Ost 5.0G
10 1083 Landsberger Str. 257 West 5.0G
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Planfastsiellungsbeschluse gemal § 18 AEG fir das Vorhaten:
Neubau elner 2. 5-Aahn-Stammstrecke Miinchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Kansplalz mit
Haliepinkl Hauplbahnhof™, Az.: 61134-511pps/001-2300#003, vomn 09.06.2015

Nr. Gebaude Fassadenseite | Stockwerk/-e
1O 1084 Landsberger Str. 257 Nord 4,06 bis 5.0G
10 1088 | Landsberger Str. 257 Ost 5.0G6
101105 Friedenheimerstr. 16 Ost 6.06
01108 | Friedenheimer Str. 14 Ost 6.0G
10 1100 Friedenheimer Str. 10 West 8.0G
101110 Friedenheimer Str. 10 Nord 1 6.0G bie 8.0G
101111 Friedenheimer Str. 10 Nord 2 5.0G bis 8.0G
101112 Friedenheimer Str. 8 Nord 1 6.0G bis 8.0G
10 1113 Friedenheimer Str. 8 Nord 2 4.0G big 8.0G
101114 Friedenheimer Str. & Nord 1 5.0G bis 8.0G
101115 | Friedenheimer Str. 8 Nord 2 1.0G bis 8.0G
10 1116 Friedenheimer Str. 4 Nord 1 2.0G bis 8.0G
10 1117 Friedenheimer Str. 4 MNord 2 EG bis 8.0G
10 1118 Friedenheimer Str, 2 Nord 1 1.0G bis B.OG
10 1119 Friedenheimer Str. 2 Nord 2 1.0G bis 8.0G
101120 | Friedenheimer Str. 2 Ost 3.0G bis 8.0G

Bereich Friedenheimer Strafie bis Elsenheimerstraibe

01300 | Landsberger Str. 249 West 1.0G bis 4.0G
10 1301 Landsherger Str. 249 Nord EG bis 4.0G
10 1302 Landsberger Str. 247 Nord EG bis 4.06
101303 Landsberger Str. 245 Nord EG bis 4.0G
10 1304 Landsberger Str. 243 Nord EG bis 4.0G
101305 | Landsberger Sir. 243 Ost EG his 4.0G
|0 1306 | Landsberger Str. 235 Nord EG bis 5.0G
I0 1307 | Landsberger Str. 235 West 5.0G

101308 | Landsberger Str. 235 Ost 4.0G bis 5.0G
10 1309 Landsberger Str. 237 West 5.0G

101310 | Landsberger Str. 237 Ost 4.0G bis 5.0G
101311 Landsberger Str. 239 West 5.0G

10 1312 Landsberger Str. 239 Ost 4.0G bis 5.0G
10 1313 | Landsberger Str. 241 West 5.0G

10 1314 Landsberger Str, 241 Ost 4.0G bls 5.0G
10 1315 Landsberger Str. 233 West EG bis 4.0G
10 1316 Landsberger Str. 233 Nord EG bis 4.0G
10 1317 Landsberger Str. 231 Nord EG bis 4.0G
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Meubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit

Planfesistellungsbeschluss gemal § 18 AEGS fdr das Yorhaben:

Haltepunkl Hauptbahnhof™, Az.: 61134-611ppsi001-2300#003, vom 09.06.2015

Nr. Gebédude Fassadenseite | Stockwerk/-a
101318 | Landsberger Str. 229 Nord EG bis 4.0G
101319 Landsherger Str. 221 Nord EG bis 5.0G
10 1320 Landsherger Str. 221 West 4.0G bls 5.0G
10 1321 Landsherger Str. 221 Ost 4.0G bls 5.0G
10 1322 Landsberger Str. 223 West 4.0G bis 5.0G
10 1323 Landsberger Str. 223 Ost 3.0G bis 5.0G
101324 | Landsberger Sir. 225 West 4.CG bis 5.0G
101326 | Landsberger Str. 225 Ost 3.0G bis 5.0G
101326 | Landsberger Sir. 227 West 4.0G bis 5,06
101327 | Landsberger Str. 227 Ost 3.0G bis 5,06
10 1328 | Landsberger Str. 219 West EG bis 4.0G
101329 | Landsberger Str. 219 Nord EG bis 4.0G
101330 | Landsberger Str. 217 Nord EG bis 4.0G
10 1331 Landsberger Str. 217 Qst EG bis 4.0G
10 1332 Landsberger Str, 217 Siid 4.0G
101333 | Landsberger Str. 217 West 4.0G
101335 | Mitterhofestr, 4 Nord 2.0G bis 3.0G
101336 | Mitterhofestr. 6 Nord 1.0G bis 3.0G
10 1337 | Mitterhofestr. 6 Ost 2.0G bis 3.0G
101338 | Mitterhofestr. 8 Ost 3.0G
10 1341 Schiufeleinstr. 38 Nord 4.0G
101342 | Schaufeleinstr, 38 West DG
10 1343 Schiufeleinstr. 38 Ost 4.06 bis DG
10 1344 Schiufeleinstr. 36 Waest DG
10 1345 Schaufelginstr. 36 Ost 4.0G bis DG
10 1346 | Schéufeleinstr. 34 West DG
101347 | Schiufeleinstr. 34 Ost DG
10 1348 Schaufeleinstr. 44 Nord 4.0G
10 1349 Schiufeleinstr. 44 West DG
10 1350 Schiufeleinstr. 44 Ost DG
10 1351 Schiufeleinstr. 42 West DG
10 1352 | Schéufeleinstr. 42 Ost DG
10 1383 | Schéufeleinstr. 40 Woest DG
10 1354 Schaufeleinstr. 46 Ost DG
10 1355 Friedenheimer Str. 1 Nord 2.0G bis 5.0G
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Nr. Gebaude Fassadensaite | Stockwerk/-e
10 1356 Friedenheimer Str. 1 West 4,06 bis 5.0G
10 1357 Friedenheimer Str. 1 Ost 5.0G
10 1358 Friedenheimer Str. 1a West 50G
10 1359 Friedenheimer Str. 1a Ost 5.0G
1O 1360 Friedenheimer Str. 3 West 5.0G
10 1361 Friedenheimer Str. 3 Ost 500G
1 1363 Friedenheimer Str. & Ost 5.0G
IO 1365 Friedenheimer Str. 7 Ost 5.0G
IO 1367 Friedenheimer Str, 9 Ost 5.0G
IC 1414 | Agnes-Bernauer-5Str. 30g Nord 4.0G
101415 | Agnes-Bernauer-Str, 30g Woest DG
10 1431 Schaufeleinstr. 31 Wast DG
101432 Schaufeleinstr. 31 Nord 4.0G bls DG
101433 Schaufeleinstr. 29 Nord 4.0G bis DG
101434 Schaufeleinstr. 29 Ost 4.0G bis DG
1O 1435 Mitterhoferstr. 12 Nord 4.0G bis DG
10 1436 Mitterhoferstr. 12 Ost DG
101437 | Mitterhoferstr. 12 West DG
101438 | Mitterhoferstr, 14 Ost DG
101439 Mitterhoferstr. 14 West DG
10 1440 Mitterhoferstr. 16 Waest DG
10 1441 Mitierhoferstr. 16 Ost DG
10 1442 Mitterhoferstr. 18 West DG
10 1455 Landsberger Str. 2156 Ost 3.0G
101459 Landsberger Str. 209 West 2.0G bis 3.0G
10 1461 Landsberger Str. 207 Nord _ 1.0G bis 5.0G
10 1466 Landsberger Str. 205¢ Nord 1.0G bis 5.0G
10 1467 Landsberger Str, 203 Nord EG bis 3.0G
10 1475 Landsberger Str, 201 Nord EG bis 4.0G
10 1478 Landsberger Str. 198 Nord EG bis 5.0G
10 1477 Elsenheimer Str. 2 | Nord EG bis 5.0G
10 1483 | Elsenheimerstr. 4a - West 4.0G
10 1503 Schéufeleinstr. 27 Mord 2.0 bis 4.0G
IO 1505 Schiufeleinstr. 25 Nord 1.0G bis 4.0G
10 1506 Schaufeleinstr. 23 Nord 2.0G big 4.0G
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Nr. Gebéude Fassadenseite | Stockwerk/-e
10 1517 | Schéufeleinstr. 3 Nord DG
101518 | Schiufeleinsir. 1 Nord DG
Bereich Elsenheimerstralle bis Donnersbhergerbriicke
10 1621 Landsberger Str. 152 Nord EG bis 6.0G
101622 | Landsberger Str. 150 RG Nord 6.0G
Bereich Bebauungsplan 1894a ,,Laimer Knoten® und bestehendes Gewerbe
10 816 Landsberger Str. 212 Nord DG
10 817 Landsberger Str. 208 Nord EG bis 1.0G
10 818 Landsberger Str. 200 Nord EG bis 1.0G
10 819 Landsberger Str. 198 Nord EG bis 1.0G
10 820 Landsberger Str. 198 Nord EG

b) Die Entschadigung ist in Hhe notwendig erbrachter Aufwendungen zu leisten.

Der Vorhabentrager hat dazu mdglichst mit Beginn der Manahmenrealisierung den be-
troffenen Erstattungsberechtigten nachweisbar ein Antragsformular zur Wahrnehmung ihres
Anspruchs auf Erstattung notwendig erbrachter Aufwendungen fir die passiven L&rm-
schutzmafBnahmen zur Verfligung zu stellen. Mit Zusendung des Antragsformulars ist eben-
falls die praktische Abwicklung zur Bestimmung der tatséchlichen Entschédigungsansprii-
che darzustellen sowie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners flr die Antragstellung
beim Vorhabentrdger bzw. beim Projekiverantwortlichen anzugeben. Uber die Erstattung
der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlieRend eine Vereinbarung abzuschlie-
len.

A4222 Betriebshedingter StraRenlidrm, Bereich ,,Umweltverbundréhre”

b)

Aktiver Larmschutz

Der Vorhabentriger des StraBenbauvorhabens hat auf der Stiltzwand entlang der Wotan-
strafbe im Bereich der Geb&ude Winfriedstrale 11 und 11a die in den Planunteriagen auf
giner Lange von ca. 50,5 m vorgesehene Larmschutzwand in einer H8he von 4 m (ber dem
Gelande der Winfriedstrale 11a (bis 528,2 m (1. NN) zu errichten.

Der Tunne! der Unmweltverbundrdhre ist jeweils auf den ersten 30 m das nérdlichen und slid-
lichen Einfahrbereichs hochabsorbierend zu verkleiden.
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d)

Passiver Lérmschutz

Die Erstattungsherechtigten {Grundstickseigentimer, Wohnungseigentlimer, Erbbaube-
rechtigte) der Wohneinheiten von baulichen Anlagen auf den in nachfolgender Tabelle auf-
gefiihrten Grundstiicke haben gegen den Vorhabentrager des StraRenbauvorhabens einen
grunds#tzlichen Anspruch auf Erstattung der notwendigen Kosten fir passive Larmschutz-
malinahmen (z.B. Ladrmschutzfenster, ggf. Schallddmm-Lifter, ggf. Dachd&mmungen oder
sonstige Dammungen von Aufienbauteilen, wenn sie bei der Auslegung der Pléne in diesem
Planfeststellungsverfahren vorhanden oder bauaufsichtlich genehmigt waren.

Der Anspruch bestent fir schutzbedlrftige R&ume, die zum nicht nur vorlibergehenden Auf-
enthalt von Menschen bestimmt sind. Die Wahmehmung des Anspruchs ist von den Erstat-
tungsberechtigten beim Vorhabentrager des Stralenbauvorhabens zu beantragen.

Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen Schutzmalnahmen {insbesondere die Fest-
legung des Schalldammmafes) richtet sich nach den Regelungen der 24. BiImSchV.

(vgl. auch chen A.4.2.2.1.3, Schutzanspruch aus Schienenverkehr)
Nr. Gebdude Fassadenseite | Stackwerlk/-e
I02A Winfriedstr. 11 Nord EG
102D Winfriedstr. 11 West EG
IC1B Winfriedstr. 11a Sild 1.0G bis 8.0G
I01C Winfriedstr. 11a Sid 1.0G bis 8.0G
I01D Winfriedstr. 11a West EG bis 8.0G
I01E Winfriedstr. 11a West EG bis 8.0G
I0O1F Winfriedstr. 11a West EG bis 8.0G
001G Winfriedstr. 11a Nord EG bis 8.0G
IO1H Winfriedstr. 11a Nord 1.0G bis 8.0G
I0D3A Winfriedstr. 9a West EG bis 4.0G
ID3B Winfriedstr. 9a Nord 1.0G bis 4.0G
I06A Winfriedstr. 16 Siod 1.0 bis 3.0G
IO6B Winfriedstr. 16 West EG bis 3.0G
i07A Winfriedstr. 18 Sid 1.0G bis 4.00
078 Winfriedstr. 18 West 1.0G bis 4.0G

Die Entschadigung ist in Hohe notwendig erbrachter Aufwendungen zu leisten. Der Vorha-
bentriger des Stralenbauvorhabens hat dazu méglichst mit Beginn der MaRnahmenreali-
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sierung den betroffenen Erstattungsberechtigten nachweisbar ein Antragsformular zur
Wahmehmung ihres Anspruchs auf Erstattung notwendig erbrachter Aufwendungen for die
passiven LarmschutzmaRnahmen zur Verfiigung zu stellen. Mit Zusendung des Antragsfor-
mulars ist ebenfalls die praktische Abwicklung zur Bestimmung der tatséchlichen Entschadi-
gungsanspriche darzustellen sowie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fiir die
Antragstellung beim Vorhabentrager bzw. heim Projektverantwortlichen anzugeben. Uber
die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschliefend eine Vereinbarung
abzuschlieRen.

Entschadiqung von Auenwohnbereichen

e} Der Vorhabentriger des Straflenbauvorhabens hat den Eigentimern veon tatséchlich zu
schltzenden bebauten bzw. unbebauten Aulenwchnbereichen {(Balkone, Terrassen, Frei-
sitze und dhnliche zum dauernden Aufenthalt von Bewohnern als ,\Wohnen im Freion” ge-
eignete Anlagen; nicht generell Gérten, Rasenflachen und &hnliches Gelande) eine ange-
messene Entschidigung in Geld fir die Minderung des Gebrauchswertes zu ieisten, soweit
in diesen Aullenwohnbereichen trotz der planfesigestellten La&rmschutzwand die Beurtei-
lungspegel aus dem anzurechnenden StraRenverkehrsidrm oberhalb der gebietsbezogenen
Tagesgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV liegen. Auszugleichen ist nur die Gebrauchs-
wertminderung, die aus einer Uberschreitung des in der 16. BImSchV festgelegten jeweili-
gen Tagesgrenzwertes liegt.

f) Die Voraussetzungen fiir diesen Entschadigungsanspruch sind bei den in der Tabelle des
Anhangs B der schalltechnischen Untersuchung zur Umweltverbundréhre Laim aufgefiihrten
Immissionsorten 1 bis 7 und 20 bis 23 zu priifen. Die Betroffenen sind auf lhre Anspruchs-
berechtigung hinzuweisen.

g) Die Bemessung der Entschidigung fur eine tatsachlich vorhandene eingeschrinkte Aulen-
wohnbereichsnutzung infolge von Lérmbeeintrdchtigungen aus Straenverkehr richtet sich
nach den ,Richtlinien fOr den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des
Bundes — VLarmSchR 97°.

A4.2.2.3 Betriebsbedingte Erschitterungen mit Sekundirem Lufischall

a) Der Vorhabentrager hat nach Fertigstellung der Rohbauarbeiten des Tunnels und vor Ein-
bringen des Oberbaus die der erschiltterungstechnischen Prognose zugrunde gelegten
Ubertragungsfunktionen durch eine nach § 26 BImSchG anerkannte Messstelle durch Mes-
sungen mit geeigneter Fremdanregung in folgenden Bereichen zu verifizieren:
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b}

d)

- im Unterkreuzungsbereich mit der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke von etwa Bau-
km 103,7 bis Bau-km 104,0 filr die ndchstgelegene Bebauung des Arnulfparks sowie

- im Bereich der Schitzenstrafle/Prielmayerstrae bzgl. tiefgegrimdeter Fundamente z.B.
des dorfigen Kauthauses oder moglicher kritischer Gebdude- bzw. Raumnstrukturen des
Justizpalastes.

Ergeben die vorstehend unter a) genannten Messungen, dass mit hbheren als den prognos-
tizierten Einwirkungen durch Erschiitterungen und sekundéren Luftschall zu rechnen und ei-
ne Uberschreitung der Beurteilungskriterien for noch zumutbare Erschitterungsimmissionen
zu erwarten ist, sind noch weitere evil. betroffene Gebsude im Einwirkungsbereich zu unter-
suchen.

Fiir alle Gebaude, fiir die sich aufgrund der Verifizierungsmessungen Uberschreitungen der
nachfolgend unter d) genannten Anhalts- bzw. Richtwerte prognostizieren lassen, hat der
Vorhabentriger eine Dimensionierung moglicher Erschiitterungsschutzmafinahmen vorzu-
nehmen und dem Eisenbahn-Bundesamt eine Planunterlage vorzulegsn, welche die beab-
sichtigten erschitterungstechnischen Schutzmafinahmen darlegt bzw. das Absehen von
solchen MafRnahmen begriindet.

Der Vorhabentrdger hat dabei vorrangig durch Schutzma8nahmen am Fahrbahnoberbau si-
cherzustellen, dass durch die betriesbsbedingten Erschiitterungsimmissionen die in der

DIN 4150 Teil 2 in Tabelle 1 genannten Anhaltswerte (A, bzw. A,) eingehalten werden.
Dabei ist auch sicherzustellen, dass durch die Immissionen des sekundéren Luftschalls die
aus der 24. BimSchV ableitbaren immissionsrichiwerte fur schutzbedirftige Aufenthaltsréu-
me gem4R deren spezifischer Nutzung eingehalten werden.

Eine abschlieRende Entscheidung (ber die dann notwendigen Schutzmalinahmen behalt
sich das Eisenbahn-Bundesamt gemaR § 74 Abs. 3 VwVIG vor.
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Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 81134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

A.4.3 Naturschutz und Landschaftspflege/Artenschutz

A.4.3.1 Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

a)

b)

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan {Anlage 16 der Planunterlagen) beschriebenan
MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beeintr&chtigungen sind im Rahmen
der Baudurchfihrung unbedingt zu beachten bzw. umzusetzen.

Rechtzeitig vor Baubeginn ist der Unteren Naturschutzbehdrde der Landeshauptstadt
Minchen eine Begehung anzubleten, um vorgesehene gingriffsminimierende MaRnahmen
im Detail und gegebenenfalls weitere erforderliche eingriffsminimierende Matnahmen
festlegen zu kdnnen. Die Planfeststellungsbehérde ist hiervon zu unterrichten. Sofern keine
Einigung erzielt werden kann, entscheidet die Planfeststellungsbehérde.

Die Zeit fir die Baufeldraumung bzw. Rodung der Gehdlze ist auf die Zeit zwischen Oktober
bis Ende Februar zu beschrénken.

A.4.3.2 Kompensationsmafinahmean

a)

b)

c)

Die im Landschaftspfiegerischen Begleitplan (Anlage 16 C der Planunterlagen) beschriebe-
nen Ausgleichsmafinahmen, CEF- MalRnahmen und FCS-MaBnahmen sowie die Ersatz-
maBnahme sind entsprechend den im Erlauterungsbericht zum Landschaftspflegerischen
Begleitplan enthaltenen Mainahmeblittern umzusetzen.

Die Ausfdhrungsplanung der Ausgleichsflachen ist mit der Unteren Naturschutzbehdrde der
Landeshauptstadt Miinchen abzustimmen.

Flr alle Ausgleichsfldchen ist die Erstellung eines mit der Unteren Naturschutzbehérde der
Landeshauptstadt Manchen abzustimmenden langfristigen Pflege- und Entwicklungskon-
Zeptes sowie ein Monitoring (ber die Entwicklung der Ausgleichsfidchen und ggf. Anpas-
sung der Pilege- und Entwickiungsmanahmen erforderlich.
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A.4.3.3 Bereitstallungsflachen

a)

b)

Der Vorhabentriger hat MaRnahmen zur Vermeidung einer Anderung der Standorteigen-
schaften (z.B. Geotextilien, Schutzzéune) erfolgreich umzusetzen.

Bei Uberschreitung einer Bauzeit von 7 Jahren bzw. einer Wiederherstellungszeit der Flache
(hier als Magerrasen) von 10 Jahren (7 Jahre Bauzeit, 3 Jahre Entwicklungszeit) wird ein
zusétzlicher Ausgleichsbedarf im Zuge einer Nachbilanzierung derart erforderlich, dass sich
der Ausgleichsbedarf je Nutzungsjahr um 1/7 der Fliche erhéht.

A.4.3.4 Okologische Bauleitung

a)

b)

d)

For die Ausfilhrung naturschutzrelevanter Arbeiten hat der Vorhabentrager rechizeitig vor
Baubeginn eing geeignete 8kologische Baubegleitung zu beauftragen. Die dkologische
Baubegleitung hat insbesondere die Aufgabe, vor und wahrend der Baumafinahmen die
Einhaltung der zum Schutz, zur Vermeidung, zur Verminderung und zur Kompensation von
Beeintrichtigungen von Natur und Landschaft sowie aus Griinden des Artenschutzes in die-
sam Beschluss festgesetzten Malnahmen vor Ort zu (iberwachen und den ausfithrenden
Personen sowie den beteiligten Behtrden fiir Riickfragen zur Verfigung zu stehen.

Rechtzeitig vor Baubeginn sind die Vertreter der tkologischen Baubegleitung der Unteren
Naturschutzbehdrde der Landeshauptstadt Manchen und dem Eisenbahn-Bundesamt zu
benennen. Zu den Aufgaben der tkologischen BauGberwachung gehdren auch die Erstel-
lung einer Fotodokumentation und das Flhren eines Bautagebuches.

Der Vorhabentréger hat die Beauftragten fir die kologische Bauiberwachung zu verpflich-
ten, vor Beginn der Bauarbeiten die ausfihrende Baufirma im Rahmen eines gemeinsamen
Ortstermins in die landschaftspflegerischen Planaussagen und Aspekte einzuweisen.

Der Vorhabentriger hat die Beauftragten fiir die $kologische Bauliberwachung zu verpflich-
ten, dem Eisenbahn-Bundesamt und der Untererr Naturschutzbehdrde der Landeshaupt-
stadt Minchen rege!ménig (1/4 jahrlich) Gber den Fortgang der Bauarbeiten im Hinblick auf
die Einhaltung und Umsetzung der zur Kompensation von Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft sowie aus Griinden des Artenschutzes in diesem Beschluss festgesetzten
MaBnahmen zu berichten.
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A.4.3.5 NachbilanZierung

Flr das gesamte Vorhaben ist sine Nachbilanzierung zu erstellen und dem Eisenbahn-
Bundesamt vorzulegen, das sich insoweit die Festsetzung weiterer Kompensationsmaf-
nahmen vorbehdélt.

A.4.3.6 Artenschutzrechtliche Ausnahmen

Flr die streng geschitzten Tierarten Zauneldechse, Mauereidechse und Flussregenpfeifer
werden flr mbgliche Verletzungen der Verbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG und des §
44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG Ausnahmen erteilt.

A.4.4 Wasserwirtschaft und Gewidsserschutz

A.4.4.1 Entnahme und Versickerung bzw, Einleitung von Grundwasser

a) Die Grundwasserentnahme und -einleitung ist nur for die Zeit der Bauausflhrung gestattet
und auf den zur Durchfiihrung der Baumafnahmen unbedingt erforderlichen Umfang zu
beschranken.

b) Die Erlaubnis gilt fur das Zutageférdern und Wiedereinleiten des anstehenden
Grundwassers und des anfallenden Niederschlagswassers. Das sind nach Angaben des
Antragstellers nachfolgend abgeschatzte Férdermengen:

Bauwerk

Wasserhal-

tungsdauer

Wasseranfall

(m’)

Férdermenge
{l!s)

Erweiterung EU Wo-
tanstrale - Umwelt-
verbundréhre
{UVR), Bau-km
101,3

18,5 Monate

3.940.000

bis 95

Trége und Tunnel in
offener Bauweise
Bau-km 103,0+35

44 Monate

2.700.000

23
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bis Bau-km
103,4+75

Bf Haupthahnhof 48 Monate 10.600.000 a3
Bau-km 105,5+04
bis 105,7+14

Rettungsschacht 7 Monate 56.000 3
RS2 Bau-km
103,8+72

RS2 Stollen 15 Monate 469.000 12

Rettungsschacht 7 Monate 394.000 21
RS3 Bau-km
104,4+45

RE&3 Stollen 15 Monate 1.276.000 32

Rettungsschacht 7 Monate 145.000 8
RS4 Bau-km
104,9+47

RS 4 Stollen 15 Monate 1.071.000 27

Injektionsschacht 7 Monate 45.000 2
Posttunnelguerung
Bau-km 103,7+00

Injektionsschacht 7 Monate 60.000 3
Posttunnelquerung
Bau-km 103,7+45

Alles anfaliende Grundwasser ist Gber Versickerungsbrunnen oder Rigolen im Quartér zu
versickem. Die Einleitung in die stadtische Kanalisation ist grundsatzlich nicht zuléissig.
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Planfestsiellungsbeschiuss gemas § 18 AEG fUr das Vorhaben:

.Neubau siner 2. 3-Bahn-Starnmstrecke Minchen, Planfaststellungsabschnilt (PFA) 1, Mnchen West, Bersich Laim bis Karlsplatz mit

Hzltepunkt Hauptbahnhol*, Az.; §1134-611pps/001-2300#003, vom 09 06.2015

c)

d)

Beginn und Beendigung der BaumaRnahme und voraussichtlicher Beginn der Wasserhal-
tung sind dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen spatestens eine Woche var Beginn bzw.
nach Beendigung anzuzeigen.

Von dem bei der Wasserhaltung gefrderten Grundwasser sind die jeweils gemessenen
Mengen, Forderzeiten und Férderstellen sowie Versickerungsstellen aufzuzeichnen. Die
Aufzeichnungen sind auf der Baustelle zur Einsichtnahme vorzuhalten und zusammen mit
der Baubeendigungsanzeige dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen vorzulegen.

Das Grundwasser an der Entnahme- und Versickerungsstelle der Bauwasserhaltung des
Bauwerkes Umweltverbundrdhre (UVR) ist vor Baubeginn der Wasserhaltung jeweils repra-
sentativ zu beproben. Nach Beginn der Wasserhaltung ist das entnommene Bauwasser zu-
néchst vierzehntégig zu beproben und auf folgende Parameter zu untersuchen:

- Aussehen

- Geruch

Temperatur

Leitfahigksit

- ph-Wert

- Sauerstoff, geldst (Oy)

- Gel. organisch geb. Kohlenstoff {DOC)
- LHKW (einzeln + gesamt)

- BTEX (einzeln + gesamt)

- PAK, gesamt (PAK EPA ohne Naphtalin) (einzeln + gesamt)
- Naphtalin einschl. 2 Methylnaphtalin und 1-Methylnaphtalin (einzein+gesamt)

- MKW

- Bor

- Arsen

- Blei

- Cadmium

- Chrom, gesamt

- Kupfer

- Nickel

- Quecksilber

- Zink
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f)

g)

h)

)

k)

Das Grundwasser im Tertidr an der Entnahmestelle und das Grundwasser der Versicke-
rungsstelie des Bauwerkes Bf Hauptbahnhof ist vor Beginn der Wasserhaltung reprasenta-
tiv 2u beproben.

Die Grundwasserproben sind auf folgende Parameter zu untersuchen:

Aussehen

- Geruch

- Temperatur

- Leitfahigkeit

- ph-Wert

- Sauerstoff, geldst (O2)

- Gel. organisch geb. Kohlenstoff (DOC)

- LHKW (einzeln + gesamt)

- BTEX (sinzeln + gesamt)

- PAK, gesamt (PAK EPA ohne Naphtalin) (einzeln + gesamt)

- Naphtalin einschl. 2 Methylnaphtalin und 1-Methyinaphtalin {(einzeln+gesamt)

Die Grundwasserprobenahme ist durch qualifiziertes Personal des Untersuchungslabors
oder durch entsprechend geschuites Personal in enger Abstimmung mit dem Untersu-
chungslabor vorzunehmen. Das analytische Labor muss die Akkreditierung durch die Bun-
desanstalt fiir Materialpriffung (BAM) in Beriin besitzen oder zumindest nachweislich die An-
forderungen der analytischen QualitAtspriifung (AQS) nach den Rahmenempfehlungen der
LAWA erfillen.

Grundséatzlich sind die Vaorgaben des Merkblattes Nr. 3.8/6 des Bayerischen Landesamtes
flr Wasserwirtschaft zu beachten.

Neben den Analysenergebnissen ist auch das Probenahmeprotokoll mit den wesentlichen
Randbedingungen vorzulegen.

Die chemischen Analysen sind gem#R den im Merkblait Nr. 3.8/6 des Bayerischen Landes-
amtes fir Wasserwirtschaft angegebenen genormten Analysenverfahren durchzufihren.

Die Ergebnisse der Beprobung sind dem Wasserwirtschaftsamt Mdnchen umgehend vorzu-
legen. Mit der Bauwasserhaltung darf erst begonnen werden, wenn das Wasserwirtschafts-
amt Miinchen dem Dauerbetrieb zugestimmt hat.
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P)

q)

Die Haufigkeit und die Art weiterer Untersuchungen wéhrend des Dauerbetriebes, deren
Forderung dem Wasserwirtschaftsamt Minchen vorbehalten bleibt, sind mit dem Wasser-
wirtschaftsamt Miinchen abzustimmen.

Grundwasser, das verunreinigt ist, darf auf Dauer nur Uber eine geeignete Reinigungsanla-
ge versickert werden. Das Behandlungskonzept ist dem Wasserwirtschaftsamt Minchen zur
Zustimmung vorzulegen.

Bei Beeintrachtigungen der bestehenden Tertidr- bzw. Quartarbrunnen ist Ersatzwasser zu
liefern oder Schadenersatz zu leisten.

Durch verunreinigte Bodenzonen darf nicht versickert werden.

Das der Versickerungsanlage zugefahrte Wasser darf nicht verunreinigt werden. Absetzbare
Stoffe sind mit Hilfe von Absetzanlagen zu entfernen. Das Einleiten von Abw#4ssern aller Art
sowie das Einbringen von Stoffen, die geeignet sind, eine schadliche Verunreinigung des
Grundwassers herbeizufithren, sind nicht gestattet.

Spétestens sechs Wochen vor Inbetriebnahme der Wasserhaltung sind Plane von den Ver-
sickerungsanlagen dem Wasserwirtschaftsamt Minchen zur Zustimmung vorzulegen. Die
Mdglichkeit zur Erweiterung der Anlagen ist dabei vorzusehen.

Nach dem Einstellen der Bauwasserhaltung sind die Entnahme- und die Versickerungsanla-
gen zu beseitigen und der frihere Zustand wieder herzustsllen.

A.4.4.2 Aufstauen, Absenken und Umleitan von Grundwasser

a)

b)

c)

Rechtzeitig vor Baubeginn sind dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen geeignete Pléne und
hydraulische Nachweise zu den beiden geplanten Grundwasseriiberleitungsmafnahmen am
Hauptbahnhof zur Zustimmung vorzulegen.

Alle ggf. zum Einsatz kommenden Stahlspundwinde, Stahlprofile, Verbautrager und Bohlen
der Baugrubenumschliefdung sind nach Beendigung der BaumaRnahme zu entfernen, so-
fern dies technisch maglich ist.

Arbeitsrdume im quartdren Bereich sind mit stark durchlassigem Kies 2u verfiillen.
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d) Der Vorhabentrager hat auf Dauer zu. gewihrleisten, dass im Endzustand nach Baufertig-
stellung kein Aufstau von mehr als 0,30 m entsteht. Dies ist anhand der Beweissicherung
(vgl. A.4.4.6 dieses Beschlusses) zu Uberwachen. Die gegenlberliegenden Messstelien dar-
fen keine Grundwasserspiegeldifferenz von mehr als 0,60 m (= 0,30 m max. zuldssiger
Grundwasseraufstau + 0,30 m zuldssige Grundwasserabsenkung) zuzilglich Grundwasser-
spiegeldifferenz aus natirlichem Fliehgefille aufweisen.

e) Waihrend der Bauzeit bis zur Herstellung und inbetriebnahme der Grundwasseriiberleitun-
gen ist der Grundwasseraufstau durch Uberpumpen ggf. so zu begrenzen, dass kein schad-
licher Aufstau entsteht.

f) Jede GrundwasserUberleitung ist auf ihre Funktionsfahigkeit zu Gberprifen und bestim-
mungsgemal umgehend in Betrieb zu nehmen. Der Termin der Funktionspriifung ist dem
Wasserwirtschaftsamt Minchen spatestens 2wei Wochen vorher mitzuteilen.

g) Piéne der Grundwasseriiberleitungen und Drainagen (Grundriss und Schniit) und deren hyd-
raulische Bemessung sind spétestens sechs Wochen vor Baubeginn dem Wasserwirt-
schaftsamt Minchen zur Zustimmung vorzulegen.

h) Die Grundwasseraberleitung ist dauerhaft funktionsfahig zu erhalten. Dies ist im Rahmen
einer Eigeniiberwachung regelméig (etwa alle drei Jahre) zu Uberprifen. Die Ergebnisse
sind zu dokumentieren und die jeweils letzten aufzubewahren. Festgestelite Mangel sind zu

beseitigen.
A.4.4.3 Injektionen und Suspensionen
a) Die Injektionen sind auf das technisch erforderliche Maf3 zu beschrénken.

b} Sofern nach den einschlagigen Vorschriften {z.B. DIN) nichts anderes vorgeschrieben ist,
sind nur Injektionen mit chromatreduzierten Bindemitteln (z.B. Hochofenzement (HOZ)) zu-
lassig und zur Verminderung der Chrom-VI-Gehalte ist Eisen-lI-Sulfat Gber sine geeignete
Dosieranlage zuzusetzen. Der Nachweis der Chrom-VI-Freiheit {< 0,05 mg/l im Uberstands-
wasser, Zielwert < 0,02 mg/l) der Injektionsldsung ist dann (iber eine geeignete analytische
Bestimmung (z.B. mit geeigneten Schnelltests) dem Wasserwirtschaftsamt Manchen recht-
zeitig, d.h. vor dem Einbau zu erbringen. Der Nachweis ist alle 100 t Suspensicnen, jedoch
max. 1-mal taglich, zu wiederholen.
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c)

d)

Sofern beim Tunnelvortrieb Suspensionen mit Polymer- oder Tensidzusétzen zum Einsatz
kommen, ist rechtzeitig vor Baubeginn, unter Voriage von Produkt-Datenblattern, die Zu-
stimmung des Wasserwirtschaftsamtes Miinchen einzuholen.

Bei Sanierungsinjektionen an Bauwerken dirfen chemische Injektionsmittel (z. B. Epoxid-
harze, Polyurethan) zur Anwendung kommen, sofern nachfolgende Randbedingungen erfullt
sind und vor Ausfahrung der Gesamtmafinahme dem Wasserwirtschaftsamt Manchen vor-
gelegt werden:

Der Sanierungsbereich einer Bauwerkswand muss von Dichtwanden, Schlitzwénden,
Spritzbetonaullenschalen, Zementverpresskorper u.4. umgeben sein.

- Die zu sanierende Bauwerkswand darf nicht durchbohrt werden.

- Einsatz von Produkien, die vorzugsweise nicht wassergefdhrdend oder in die Was-
sergefihrdungsklasse (WGK) 1 eingestuft sind.

- Mdglichst sparsamer Einsatz von Produkten, die der WGK 2 zuzuordnen sind und
kein Einsatz von Produkien der WGK 3.

- Vorzugsweise Einsatz von Injektionsmitteln, die eine Umweltvertraglichkeitsuntersu-
chung durch das Institut fiir Bautechnik vorweisen kénnen,

- Vorlagen von Unterlagen nach Abschluss der Sanierung lber die verpresste Menge,
Produkte und Einsatzorte.

A.4.4.4 Versickern von Niederschlagswasser

a)

b}

Bei einer punktuellen Versickerung Uber Sickerschichte bei den oberirdischen Gleisanlagen
und Bauwerken ist der Einsatz von Pflanzenschutzmitteln unzulfssig.

Bei Linienversickerung muss wegen der Gefahr des Eintrags von Pflanzenschutzmitteln
(Herbiziden) die Filterstrecke bis zum Grundwasser mindestens 3 m betragen.
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d)

Ausfuhrungsplane (Grundriss und Schnitt) der Entwésserungsanlagen sind dem Wasser-
wirtschaftsamte Miinchen vor Baubeginn zur Zustimmung vorzulegen.

Die Anlagen zur Regenwasserbeseitigung sind entsprechend den Regeln der Technik (z.B.
DWA-Regelwerk A138) auszufihren. In die Antagen darf nur nicht verunreinigtes Njeder-
schiagswasser eingeleitet werden. Eine Einleitung von Abwassern (z.B. Reinigungswésser)
ist nicht zulassig.

Bezlglich der Versickerung durch verunreinigte Bodenzonen ist im Falle von Belastungen <
Z2 nach LAGA entsprechend den Festlegungen im Abstimmungsgesprach vom 13.07.2004
zwischen Vertretern des Wasserwirtschaftsamtes und der Deutschen Bahn zu verfahren.

A.4.4.5 Ausflihrung der Bauwerke

Die Bauwerke sind bis zum Grundwasserhochststand wasserdicht und auftrigbssicher aus-
zuftihren. Als héchster Grundwasserhdchststand ist mindestens das HW 1940 zuziglich ei-
nes Sicherheitszuschlages von 0,30 m anzusetzen.

Hinweis: Es kénnen értlich auch nach 1940 héhere Grundwasserstiande aufgetreten sein als
HW 1940,

A.4.4.6 Beweissicherung

a)

b)

c)

Zum Nachweis der Funktionsfahigkeit der Grundwassertiberleitungen und zum Nachweis
des zulassigen Grundwasseraufstaus sind jeweils gegenlberliegends Grundwassermess-
stellenpaare auf die gesamte Bauwerkslange des dichlen Troges und Tunnel Westportal
und des Bahnhofs Hauptbahnhof anzuordnen.

Diese Grundwassermessstellen sind bereits vor dem Bau der dichten Trége herzustellen,
und die Grundwasserstande mindestens einmal vor Baubeginn sowie wahrend der Bauzeit
und vorerst bis zehn Jahre nach Beendigung der Bauzeit wichantlich zu beobachten, um
einen méglichen Grundwasseraufstau frihzeitig festzustellen. Dabei ist jeweils die Spie-
geldifferenz zu ermitteln und zu protokollieren. Die Ergebnisse sind dem Eisenbahn-
Bundesamt und dem Wasserwirtschaftsamt Minchen vorzulegen.

Alle anderen fur das Bauvorhaben relevanten Grundwassermessstellen sind vor Baubeginn
mindestens einmal sowie wahrend der Bauzeit und nach Beendigung der Baumafinahme
wdchentlich abzulesen. Diese Grundwasserstandsbeobachtungen sind vorerst bis zehn Jah-
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re nach Bauende durchzufihren, Dile Messwerte sind 2-jdhrlich fir einen mit dem amtlichen
Sachverstandigen abzusprechenden Grundwasserstand auszuwerten und in einem grofi-
raumigen Grundwasserhthenplan darzustellen, Dieser Plan ist dem Wasserwirtschaftsamt
Miinchen zuzusenden.

A.4.4.7 Grundwassermesstellen und Entnahmebrunnen

a) Grundwassermessstellen bzw. Entnahmebrunnen, die stauende Bodenschichten durchsto-
Ren, sind so auszubauen sind, dass alle Trennschichten zwischen den einzelngn Grund-
wasserstockwerken dauerhaft erhalten bleiben.

b) Vorhandene Grundwassermessstellen sind zu sichern oder erforderlichenfalls neu zu errich-
ten.

A.4.4.8 Wassergefihrdende Stoffe

a) Lagerung und Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen (z.B. Treibstoffe, Ole, Schmiermit-
tel) wahrend des Baus haben so zu erfolgen, dass eine Gewisserverunreinigung ausge-
schlossen ist.

b) Durch vorgesehene Bohrungen diirfen keine Schadstoffe in das Grundwasser eingetragen
werden. Das Bohrgerét muss entsprechen beschaffen und sauber sein.

A.4.4.9 Hinweise

a) Flr Uber den erlaubten Umgang hinausgehende Gewasserbenutzungen {z.B. wesentliche
Uberschreitungen der erlaubten Entnahmemengen/Injektionen) ist ein ergénzendes, was-
serrechtliches Verfahran durchzufGhren.

b} Beim Baugrubenaushub ist sorgfaltig darauf zu achten, ob verunreinigtes Erdreich aus
friheren Auffiillungen angetroffen wird. In diesem Fall ist das Referat fir Gesundheit und
Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen unverziglich zu verstandigen. Verunreinigtes Aus-
hubmaterial ist gewéasserunschidlich zu entsorgen oder zu verwertsn. Weitere Auflagen
hierzu bleiben vorbehalten. '
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c)

d)

A4S

a)

b)

d)

Die Anlagen zur Lagerung und zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen sind dem Re-
ferat fiir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Minchen geman Art. 37 BayWG
anzuzeigen.

Es ist festzustellen, ob auf dem Baugrundstick bzw. auf den das Baufeld umgebenden
Grundstlcken unterirdische Lagerbeh3lter vorhanden sind (z.B. Erdtanks fir Heizdl, Chemi-
kalien — etc.), die durch die Baumafinahmen, z.B. das Einbringen von Injektionsankern, be-
schadigt werden kdnnten.

Bodenschutz, Abfallrecht und Altlasten

Die Einrichtung und der Betrieb von Bereitstellungsfldchen sowie der Transport von Aushub-
und Abbruchmateriat dorthin sind mit dem Referat fOr Gesundheit und Umwelt der Landes-
hauptstadt Manchen abzustimmen.

Auf den Bereitstellungsfléchen (ehemaliges Strasser-Geldnde und am Rangierbahnhof
Muanchen-Nord) dOrfen nur Abfalle gelagert werden dirfen, die im Zuge der Baumafnahmen
anfallen.

Anfallende Abfille, die nicht vermieden werden kénnen, sind vorrangig siner Verwertung zu-
zuftihren. Nicht verwertbare Abfille sind ordnungsgemal und schadlos zu beseitigen. Bei
der Entsorgung von gefahrlichen Abféllen ist die Nachweisverordnung (NachwV) zu beach-
ten.

Gefahrliche Abfalle, deren Anfall nicht vermieden werden kann und die nachweislich nicht
verwertet werden kénnen, sind 2u deren Beseitigung gemaR Art. 10 Bayerisches Abfallwirt-
schaftsgesetz (BayAbfG) der GSB — Sonderabfall-Entsorgung Bayern GmbH zu (berlassen,
sofern sie von der Entsorgung durch die entsorgungspflichtige Kbrperschaft (Landeshaupt-
stadt Miinchen) ausgeschlossen sind. Hierzu sind die Abfallsatzungen der Landeshauptstadt
Minchen zu beachten.

Beim Abriss vorhandener Gebiude ist mit asbesthaltigen Baustoffen und kitnstlichen Mine-
ralfasern zu rechnen. Asbesthaltige Abfalle sind aufgrund fehlender Verwertungsmdglichkei-
ten i.d.R. zu beseitigen (Ausnahme: Verwertung im Bergversatz). Teerdlbehandelte Eisen-
bahnschwellen darfen gem#R dem Anhang Abschnitt 17 Spalte 3 der Chemikalienverbots-
verordnung (ChemVerbotsV) nur dann in den Verkehr gebracht werden, sofern diese var
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f)

9)

h)

)

k)

1)

Anwendung der ChemVerbotsV behandelt wurden und ausschiisRlich erneut als Eisenbahn-
schwellen wiederverwendet werden.

Das Referat fiir Gesundheit und Umwelt, Sachgebiet Altlasten, der Landeshauptstadt Min-
chen ist mindestens drei Arbeitstage im Voraus schriftiich Giber den genauen Beginn der
Aushubarbeiten in AuffOlibereichen zu informieren. Zudem ist ein verantwortlicher An-
sprechpartner aus der Bauleitung zu benennen.

Die Aushubarbeiten in kontaminationsverdédchtigen Bereichen sind von einem fachkundigen
Gutachter vor Ort zu iiberwachen, der vor dem Hintergrund der Abfallminimierung eine or-
ganoleptische Trennung von unterschiedlich belasteten Fraktionen vornimmt. Der Separati-
onserfolg ist vor dem Abtransport zu den einzelnen Entsorgungseinrichtungen mit Hilfe von
aushubbegleitender Analytik zu verifizieren.

Auszuhebender Gleisschotter ist entsprechend dem Merkblatt “Anforderungen an die Ent-
sorgung von Gleisschotter” des Bayerischan Landesamtes flir Umwelt zu untersuchen und
2u entsorgen.

Die Zwischenlagerung von verunreginigten Materialien vor Ort ist 80 zu gestalten, dass eine
Schadstoffverfrachtung durch Staubverwshungen oder Niederschlagswasser nicht zu be-
sorgen ist (erforderlichenfalls z.B. Befeuchten, Abdecken der Halden mit Planen).

Far gefahrliches und nicht gefahrliches Aushubmaterial sind entsprechend dem Kreislauf-
wirlschafts- und Abfallgesetz in Verbindung mit der Nachweisverordnung Nachweise zu fah-
ren. Die erfolgte Verwertung ist durch Begleitscheine/Ubernahmescheine zu dokumentieren.

Von der vermeintlich sauberen Aushubsohle unterhalb verunreinigter Bereiche sind vor ei-
nem tiefer gehenden Aushub Mischproben zu entnehmen und zur Dokumentation des Sa-
nierungserfolges in der Feintraktion auf die relevanten Parameter zu untersuchen.

Der Einbau von belastetem Erdaushub ist zur Festlegung eventuell erforderlicher Ma&nah-
men zum Schuiz des Grundwassers mit dem Referat filr Gesundheit und Umwelt der Lan-

deshauptstadt Minchen abzustimmen.

Sofern ein vollstéandiger Aushub von verunreinigten Bereichen nicht erfolgt, sind evtl, erfor-
derliche Sicherungsmalnahmen zur Gewadhrleistung gesunder Wohn- und Arbsitsverhait-
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nisse sowie zum Schutz des Grundwassers mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt der
Landeshauptstadt MUnchen abzustimmen.

Innerhalb angemessener Zeit nach Beendigung der Aushubarbeiten ist dem Referat fur Ge-
sundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Minchen ein Abschlussbericht vorzulegen. Da-
rin sind die Massenstréme des belasteten Erdaushubes, die Ergebnisse der Beweissiche-
rungsuntersuchungen mit Tiefenangaben der beprobten Aushubsohlen und der eventuelle
Verbieib von kontaminiertem Material im Untergrund bzw. der Einbau von belastetem Recyc-
lingmaterial zu dokumentieren. In maBstablichen Lageplénen sind die Aushubbereiche (mit
eventuellen Restbelastungen), die Beprobungsflichen der jeweiligen Bewelssicherungsun-
tersuchungen sowie die Einbaubereiche von belastetem Recyclingmaterial darzustellen.

Eine gezielte Versickerung von gesammeltem Niederschlagswasser oder gefordertem
Grundwasser durch verunreinigte Bodenschichten ist auszuschlielben. Werden bei der Er-
richtung von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser oder Grundwasser orga-
noleptisch auffallige Béden oder Auffillungen angetroffen, so sind diese entweder vollstan-
dig im Bereich des Sickerkege!s zu entfernen oder es ist in Abstimmung mit dem Referat fiir
Gesundheit und Umwelt der Nachweis {z.B. mittels Bodenuntersuchungen) zu erbringen,
dass eine Versickerung schadlos erfolgen kann.

Wird bei Abbruch-, Riickbau- und Aushubarbeiten Material angetroffen, das nach Farbe Ge-
ruch oder Konsistenz nicht natlrlichem Material entspricht, sind die Aushubarbeiten unver-
20glich einzustellen und das Referat fur Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt
Mlinchen zur Festlegung des weiteren Vorgehens zu informieren. Verunreinigtes Erdreich ist
in Abstimmung mit dem Referat fiir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen
ordnungsgemal zu entsorgen.

Bei mineralischen Abfallen sind die Hinweise des Bayerischen Landesamies fOr Umwelt im
Schreiben vom 17.11.2010 (Az; 15-3535-67181/2010) unter Beachtung der Korrekturen und
Hinweise im Schreiben vom 24.10.2012 {Az: 15-3535-58813/2012) zu beachten.

Denkmalpflege

Die bauausfiihrenden Firmen sind hinsichtlich aufgefundener Bodendenkmaler auf die
Pflichten nach Art. 8 DSchG hinzuweisen.
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b)

Dem Vorhahentr&ger wird die Erlaubnis nach Art. 7 Abs. 1 Satz 1 DSchG zu erforderi-
chen Erdarbeiten im Bereich der Bereitstellungsflachen ,Rangisrbahnhof MOnchen-Nord®,
dem ,ehemaligen Strassergeldnde” und auf den im Rahmen der FCS 3-MaRnahmen ge-
planten Ausgleichsflichen (FI.Nr. 3520, 3526/5 am S-Bahn-Haltepunkt Harthaus in der
Gemarkung Aubing) nach folgenden Maf&éaben erteilt:

Der Oberbodenabtrag darf nur unter Aufsicht einer wissenschaftlichen bzw. im Be-
reich archéaologischer Grabungstechnik qualifizierten Fachkraft durchgefiihrt werden.
Eine Liste qualifizierter Fachfirmen ist beim Bayerischen Landesamt filr Denkmal-
pflege (BLID, Hofgraben 4, 80539 Miinchen) erhiitlich.

Grundlage der fachtechnischen Arbeiten sind die Vorgaben zur Dokumentation ar-
chéologischer Ausgrabungen in Bayern (Stand Juli 2010, http://www.blfd.bayern.de/
download areaftexte/index.php, Vorgaben zur Dokumentation archéologischer Aus-
grabungen). Die Vorgehenswsise fichtet sich nach der denkmalfachlichen Leis-
tungsheschreibung, die in Schriftform beim BLfD angefordert werden kann {fur
Schritt I: Oberbodenabtrag hitp://www.blfd.bayern.de/download areaftextefindex.php,
leistungsbeschreibung zum Oberbodenabtrag) sowie nach den Weisungen der
Denkmalfachbehérde (BLID), die diese im Rahmen ihrer Fachaufsicht (Art. 12
DSchG) erteilt.

Der Beginn der Mafnahme ist dem BLfD anzuzeigen.

Zum Abtrag des Oberbodens ist vom Vorhabentriger Gerit und Personal bereit zu
stellen. Flir den maschinellen Abtrag sind ungezéhnte Bdschungsschaufeln vorzuhal-
ten. Im Bereich der MOnchener Schotterebene kann nach Absprache mit dem BLID
oberhalb der sog. Rotlage ein Teilabtrag des Oberbodens mit einer Schubraupe er-
folgen. For die Feststellung erhaltener Bodendenkmaler ist ein Feinplanum zur ar-
chaologischen Beurteilung anzulegen. Den fachlichen Anweisungen der Denkmal-
fachbehdrde ist in jedem Fall Folge zu leisten.

Uber aufgefundene Bodendenkmaler sind das BLfD und die Untere Denkmalschutz-
behorde jeweils sofort zu informieren.

Festgestelite Bodendenkmaler sind fachlich qualifiziert bis zur bauseitig erforderli-
chen Eingriffstiefe tachymetrisch einzumessen, auszugraben und zu dokumentieren,
Abweichungen hiervon bedirfen der schriftlichen Zustimmung der Denkmalfachbe-
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hérde. Grabungsbericht und Dokumentation sind nach Abschluss der Grabungsar-
beiten im Original bei der Denkmalfachbehdrde abzugeben und werden dort archi-
viert. Fir die fachgerechte Ausgrabung und Dokumentation von Bodendenkmélern
muss so viel Zeit zur Verfigung stehen, dass fachlich nicht zu beanstandende Fund-
bergungen und Befunddokumehtationen méglich sind.

- Uber die zeitlichen und finanziellen Aufwendungen hat der Vorhabentrager eine Ver-
einbarung mit der zusténdigen Denkmalschutzbehdrde zu treffen.

- Bei der Ausgrabung geborgene Funde stellen einen Teil dos Bodendenkmals dar
und sind deshalb dauerhaft zu erhalten. Fachliche Vorgaben zur Dokumentation ar-
chéologischer Ausgrabungen sind Uber die Homepage des BLfD (http:/Awww.blfd.
bayern.de/download arealtextefindex.php, Vorgaben zur Dokumentation archéologi-
scher Ausgrabungen) erhaltlich.

- Festsetzung des Freigabeverfahrens:
Die bauseitigen Erdarbeiten kénnen nach Abschluss der bodendenkmalfachlichen
Arbeiten abh#ngig von den baurechtlichen Voraussetzungen fortgesetzt werden. Die
Erfullung der Nebenbestimmungen dieser Erlaubnis ist abschlieend durch eine vom
Vorhabentriger einzuholende, schrifiliche Freigabebestatigung der Denkmalfachbe-
hérde (BLD, Hofgraben 4, 80539 Minchen) fir die bodendenkmalfachlich unter-
suchten Flachen nachzuweisen. Der Grabungsbericht sowie die volistindige Gra-
bungsdokumentation (Abschlussdokumentation) sind nach den oben genannten
Vorgaben (vgl. 2. Spiegelstrich) innerhalb von 4 Arbeitswochen nach Beendigung der
bodendenkmalfachlichen Arbeiten beim Bayeriechen Landesamt far Denkmalpflege
vorzulegen,

- Die Verkehrssicherungspflicht in den von der Malnahme betroffenen Flachen cbliegt
wihrend der gesamten Dauer dem Vorhabentrager

- Weitere Nebenbestimmungen, insbesondere Auflagen zum Schutz von Bodendenk-
malern, die sich aus dem Fortschritt der genehmigten Grabung ergeben, bleiben
ausdrlcklich vorbehalten.

- Der Vorhabentréger haftet fiir alle durch die Ausnutzung der Eraubnis, insbesondere

fiir die durch die Grabung entstehenden Schiden, insbesondere fir solche, die dem
Grundstiickseigentiimer oder anderen Personen bei der Durchfiibrung der Grabung
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oder sonst im Zusammenhang mit dem Gebrauch der Erlaubnis entstehen. Er ist fQr
die Einhaltung der Unfallverhiitungsvorschriften verantwortlich.

A4.7 Offantliche Ver- und Entsorgungsanlagen

A.4.7.1 Aligemeines

a)

b)

Die zustandigen Leitungs- und Anlagentréger sind rechtzeitig liber den Beginn und die vo-
raussichtiiche Dauer der die Leitungen und Anlagen betreffenden Bauarbeiten zu informie-
ren, In Bezug auf Fragen zu Mindestabstdnden, Schutzstreifenbreiten, Uberdeckungen,
Pflanzungen von Baumen und Zugénglichkeit hat der Vorhabenirager eine enge Abstim-
mung mit den betroffenen Leitungs- und Anlagentriger vorzunehmen.

Infrastrukturleitungen sind, soweit sie innerhalb der Baufidche liegen, wihrend der Bauzeit
in Abstimmung mit den zustandigen Eigentimern (Spartenirigern) und gemal deren Vor-
schriften in Betrieb zu halten und zu sichern. Ein unterbrechungsfreier Bstrieb ist zu gewéhr-
leisten. Entsprechendes gilt fir Anderungen und Neuverlegungen von Infrastrukturleitungen.

A.4.7.2 SWM Infrastruktur GmbH

a)

b)

d)

Bei Arbeiten im Bereich der im Bestand der SWM Infrastruktur GmbH verbleibenden Ver-
sorgungsanlagen muss darauf geachtet werden, dass die Leitungen und Anlagen in ihrer
Lage gesichert sind.

Die geplanten BaumaBnahmen, die Anpflanzungen von Bidumen und tiefwurzelinden Striu-
chern sowie die Einrichtung der Bereitstellungsflichen usw. dirfen im Bereich der Versor-
gungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH nur nach vorheriger érilicher Einweisung in den
Leitungsbaestand durch die Aufgrabungskontrolle der SWM Infrastruktur GmbH begonnen
werden.

Der Zugang bzw. die Zufahrt zu den Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH
muss grundsatzlich jederzeit und ungehindert méglich sein.

Vor Beginn der bergménnisch zu erstellenden S-Bahn-Tunnel ist bei Unterquerung der Ver-

sorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH bei geringem Abstand zu den neuen Tun-
nelbauwerken deren Tiefe zu Oberprifen und diese Informationen bei den SWM Infrastruk-
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f

9)

h)

)

tur GmbH einzuholen sowie mit dem Aufgrabungskontrolleur der SWM Infrastruktur GmbH
vor Ort zu dberpritfen

Bei Veranderung der vorhandenen Uberdeckung der Versorgungsanlagen der SWM Infra-
struktur GmbH durch bauliche MalRnahmen sowie Gelandemodellierungen ist grundsatzlich
der urspriingliche Zustand wiederherzustellen. Eine Uberdeckung von an der Oberfliche
sichtbaren StraBenkappen, Schachtdeckeln und anderen Versorgungseinrichtungen z.B. mit
Containern und schwer zu transportierenden Materialien ist nicht zulassig. Masten von
Stromfreileitungen missen ohne Verdnderungen bestehen bleiben.

Im éffentlichen Grund sind geplants Baume und tiefwurzelnde Strducher so zu pflanzen,
dass zu den Erdgas- und Wasserleitungen der SWM Infrastruktur GmbH ein seitlicher Min-
destabstand von 1,5 m, zu Hydranten, Fernwarmeleitungen und Schichten von 2,0 m.und
Kabeltrassen von 2,5 m gingehalten wird.

Bei Anpflanzungen von Baumen und tiefwurzelnden Strauchern auf Privatgrund und DB-
Grund muss ein Schutzstreifen von 6,0 m beidseitig bezogen auf die Trassenbreite der Ver-
sorgungsanlagen der Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH freigehalten wer-
den.

Vor Einrichtung der Bereitstellungsflichen ,Rangierbahnhof-Nord® und ,ehemaliges Stras-
sergelande” bzw. Lagerung des Aushub- und Abbruchmaterials usw. missen die Schutz-
streifen von 6,0 m beidseitig bezogen auf die Trassenmitte der Versorgungsaniagen der
SWM Infrastruktur GmbH véllig freigehalten werden und jederzeit ungehindert zuganglich
bleiben.

Beim Ausbau der Zufahrtsmdglichkeiten zu den Rettungsschéchten, Herstellung der
Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsfléichen, im Bereich von Baustrafen, den Bau-
malnahmen im Bereich der EisenbahniiberflUhrung Wotanstrabe/Umweltverbundréhre und
bei den landschaftspflegerischen MaBnahmen ist auf die vorhandenen Versorgungsanlagen
der SWM Infrastruktur GmbH ROcksicht zu nehmen.

Kranstandorte sind nur in Absprache mit der Aufgrabungskontrolle der SWM Infrastruktur
GmbH und nicht Gber Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur festzulegen.
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k)

p)

q)

Die vorhandene Uberdeckung der Fernwérme- und Stromversorgungsanlagen der SWM Inf-
rastruktur GmbH im Bereich der Behindertenparkpliatze (Bauwerksverzeichnis Nummer:
101.211) darf nicht verringert werden.

Die geplanten Bdume im Bereich der Kiss & Ride-Anlage {Bauwerksverzeichnis Nummer:
101.212) sind so anzuordnen, dass ein seitlicher Mindestabstand von 2,5 m zu den Strom-
versorgungsanlagen der SWM Infrastrukiur GmbH aufrechterhalten bleibt.

Beim Neubau der Be- und Entladegleise auf der Bereitstellungsfliche ,Rangierbahnhof
Nord" {Gleis 61 und 62) ist auf die in der Bereitstellungsflache vorhandenen Versorgungsan-
lagen {Erdgas, Strom, Wasser) der SWM Infrastruktur GmbH Ricksicht zu nehmen. Vor
Beginn der Malnahme ist die Aufgrabungskontrolie der SWM infrastruktur GmbH zu infor-
miergn,

Bei allen Baustelleneinrichtungsflachen dorfen die Anlagen der SWM Infrastruktur GmbH
nicht Gberstellt oder Uberbaut werden, d.h. die Zuganglichkeit fir Notfille, Havariefdile etc.
muss gewahrleistet sein. Das betrifft Zugangsschichte fir Fernwarmeleitungen, Schieber-
kappen, Hydranten und Schachtabdeckungen.

Bei der Baustelleneinrichtungsfliche ,Startgrube TVM Vortriebe und offene Bauweise
West® (Bauwerksverzeichnis Nummer: 103.401) sind die Widerlager der Hilfsbricke so an-
zuordnen, dass die Fernwirmeversorgungsleitung und das Schachtbauwerk lastfrei bleiben.
Die Zugénglichkeit des Fernwarmeschachtes muss gew#hrieistet sein, ggf. durch sinen seit-
lichen Zugang. Bei Arbeiten im Bereich der Fernwérmeversorgungsleitung ist darauf zu ach-
ten, dass die Leitung in ihrer Lage gesichert ist.

Bei der Baustelleneinrichtungsfiache ,Hebungsinjektionen Posttunnel” (Bauwerksverzeichnis
Nummer: 103.403) ist bei Arbeiten im Bereich der Fernwarmversorgungsleitung darauf zu
achten, dass die Leitung in ihrer Lage gesichert ist.

Vor Beginn der MaRnahme Nummer 103.22 des Bauwerksverzeichnisses (Neubau Schacht
for Hebungsinjektion und Injektionskdrper) ist der SWM Infrastruktur GmbH ein geotechni-
sches Gutachten vorzulegen, ob sich die Hebungen bis nach oben auswirken. Die MaRngh-
me ist in die Beweissicherung einzubeziehen und es haben laufende Becbachtung wihrend
der Einpressarbeiten zu erfolgen.

Seite 77 von 440




Planfeststellungsheschluss gemat § 18 AEG fir das Vorhaben:

JNeubau einer 2. 8-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfaststallungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bie Karlsplalz mil

Haltepunkt HaupibahnhoF', Az.: 61134-611ppsf001 -Z300#H3, vom 02.06.2015

r

s)

t)

u)

v)

Notwendige Sefzungsmessungen wadhrend der Bauphase sind vom Vorhabentrdger zu

iibernehmen.

Batroffene Hausanschlussleitungen aller Sparten der SWM Infrastruktur GmbH miissen den
neuen umgelegten Leitungsveriéufen angepasst werden.

Im Bereich der geplanten Sonderbauwerke Tunnel und Injekttonskdrper sind bei Oberfla-
chenberiihrung und somit im Bereich der Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH
gesonderte Sicherungs- bzw. Umlegungsmalnahmen mit der SWM Infrastruktur GmbH ab-

zusprechen,

Im Bereich der ZufahrstraRen zu den jeweiligen Bereitstellungsflachen ist aufgrund des zu
erwartenden Schwerlastverkehres auf die Sparten der SWM Infrastruktur GmbH ROcksicht
zu nehmen und es sind ggf. SicherungsmaBnahmen durchzufhren. In den Ab- und Zufahr-
ten ist bei Schwerlastverkehr besonders auf dig Sparten in den ibergehenden Strallen zu
achten (die sich nicht im riumlichen Geltungsbereich befinden). Die Sparten sind ggf. zu si-
chern und mit Schutzrohren zu versehen.

Bei Neuplanungen und der Terminfestlegung fiir den Baubeginn hat der Vorhabentrager fiir
Umlegungen der Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH eine Vorlaufzeit von bis
Zu 12 Monaten zu bericksichtigten. Ausgenommen hiervon sind bereits laufende Planungen
zu den Umlegungsarbeiten. Fir Umlegungen von 110 KV-Leitungen hat der Vorhabentréger
in Absprache mit der SWM Infrastruktur GmbH ggf. langere Vorlaufzeiten zu berticksichti-
gen.

Die Trassen der Leitungen zur Netztrafostation auf dem ehemaligen Strassergelénde sind
freizuhalten.

A.4.7.3 Telekom Deutschland GmbH

a)

b)

Mindestens 14 Tage vor Beginn der Tiefbauarbeiten hat der Vorhabentrager sich in jedem
Fall {iber die genaue Kabellage bei der Deutschen Telekom Technik GmbH zu erkundigen.

Vor Aufnahme der Arbeiten am oder im Erdreich sind die Kabelschutzanweisung der Tele-
kom Deutschland GmbH und ggf. die Vorschriften der VDE 0800 zu beachten.
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c)

d)

Um den Grof3-Anlage-Kabelkanal-Dilker, der ca. bei Kilometrierung 104,023 in einer Tiefe
von ca. 13,20 bis 15,20 m das Bahngeldnde kreuzt, muss ein Schutzstreifen von mindestens
3 m eingehalten werden. Beschidigungen der Anlage sind durch besondere Vorsicht beim
Bau der Tunnel 2u vermeiden.

Sofern Andienungsstrecken des Baustellen-Schwerlastverkehrs Giber Schachtbauwerke der
Telekom Deutschland GmbH ohne Brilckenklasse fihren, so sind diese fachgerecht zu
schiitzen.

Es ist zu berlcksichtigen, dass die Telekom Deutschland GmbH fiir die Planung und Bau-
vorbereitung einen Zeitraum von ca. 12 Monaten benétigt. Das Planungs-Team ist daher
frihzeitig Ober den vorgesehenen Baubeginn zu informieren. Fiir die Bereiche, wo eine Bau-
flhrung zur Sicherung oder Umlegung der Anlagen der Telekom Deutschland GmbH not-
wendig ist, ist mindestens & Monate vor Baubeginn mit der Fertigungssteusrung der Deut-
schen Telekom Technik GmbH Kontakt aufzunehmen.

A.4.7.4 Colt Technology Services GmbH

a)

b)

d)

e)

Vaor Baubeginn sind aktuelle Leitungsbestinde bei der Colt Technology Services GmbH zu
erfragen.

Im Bereich von Kreuzungen und Parallelverlauf mit dem LWL-Netz der Colt Technology
Services GmbH sind Suchschachtungen bzw. Ortungen zu genauen Lagebestimmung der
LWL-Trasse vorzunehmen. Bei Parallelverlauf ist ein Mindestabstand von 1,0 m zur Colt
LWL-Trasse einzuhalten.

Es ist sicherzustellen, dass allen Beteiligten der Inhalt des Merkblattes ,Hinweise zum
Schutze unterirdischer Glasfaser-Versorgungsaniagen" bekannt gemacht und die Einhaltung

der genannten Bedingungen tiberwacht wird.

Nach Fertigstellung der BaumaBnahme sind die Kreuzungs- bzw. Querungsstellen als Be-
standsplan der Colt Technology Services GmbH zur Verfligung zu stellen.

Der Baubeginn ist der Colt Technology Services GmbH mindestens 3 Monate vorher mitzu-
teilen.
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A.4.7.5 Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH & Co. KG

a)

b)

Die Anlagen der Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH & Co. KG sind bei der Bau-
ausfihrung zu schiitzen bzw. zu sichern. Eine Uberbauung dieser Anlagen und eine Verrin-
gerung der vorhandenen Uberdeckung ist nicht zuléssig.

Sollte eine Umverlegung der Telekommunikationsanlagen erforderlich werden, ist die Kabel
Deutschland Vertrieb und Service GmbH & Co. KG mindestens 3 Monate vor Baubeginn zu
beauftragen, um eine Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen sowie die notwendigen
Arbeiten durchflihren zu kénnen.

A.4.7.6 E.ON Netz GmbH

Die Sicherheit des Kabelbestandes und Betriebes des Fermmeldekabels EFOQ 16014/03 der
E.ON Netz GmbH darf nicht beeintréchtigt werden. Bei einer Umverlegung hat der Vorha-
bentréiger sich 3 Monate vor den Arbeiten mit der Abteilung Informationssysteme in Verbin-
dung zu setzen.

A.4.7.7 Belange der Miunchner Stadtentwisserung

a)

b)

Far die Einleitung von Wassem in das Kanalnetz der Mlinchner Stadtentwésserung sind die
Satzungen der Landeshauptstadt Miinchen jeweils in der neuesten Fassung zu beachten.

Mit der Abteilung Kanalbetrieb der Minchner Stadtentwasserung, MSE - 311, hat der Vor-
habentréger folgende Punkte abzustimmen:

+ Alle Bauteile, die sich im Bareich vorhandener Kanile befinden, bzgl. einer evtl. erfor-
derlichen Explosionsbewehrung, Stralenentwasserungseinrichtungen, die durch die

BaumafRnahme geandert werden,

+ samtliche Umlegungsarbeiten bzw. MaRnahmen an vorhandenen Kanalbauwerken,
bzgl. der Sicherung des betrieblichen Ablaufs,

» geplante Baumstandorte bzw. gestalterische Einrichtungen, bzgl. der erforderlichen
Mindestabstande zu den bestehenden Abwasserkanélen.
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c) Folgende Hinweise sind im Hinblick auf die vorgesehenen Anderungen bzw. Ergénzungen
der Entwasserungsanlagen der Mnchner Stadientwéisserung zu beachten:

+ Vor Anfertigung der Unterlagen und der Entwésserungspléne ist das sog. "Technische
Formblatt” zu beantragen.

» Anfallendes unverschmutztes Niederschlagswasser von befestigten Flachen ist gemaf
ATV-Arbeitsblatt A 138 und ATV-Merkblatt M 153 zu versickern.

» Sobald Niederschlagswasser fhrende Leitungen geéndert werden, darf das Nieder-
schlagswasser nicht mehr in den Kanal eingeleitet werden und ist auf dem Grundstick zu
versickem, sofern mdaglich.

* Die Regenleitungen sind mit 335 I/s und ha zu dimensionieren. Die vorzuschaltenden
Filter- bzw. Sedimentationsanlagen sind nach ATV-M153 und die Sickeranlagen nach
ATV-A 138 zu berachnen.

+ Die Arbeiten sind mindestens 24 Stunden vor Arbeitsbeginn bei der MUnchner Stadt-
entwésserung, Abtellung MSE - 42, zur Niederschrift zu erkléran.

» Die Dichtheit der neu einzubauenden und bestehenden Entwéisserungsanlagen ist ge-
mal DIN EN 1610 bzw. DIN 1986-30 nachzuweisen.

* Undichte Abwasserleitungen sind umgehend zu sanieren und erneut auf Dichtheit zu
Gberprifen.

* Eventuell vorhandene Entwésserungsleitungen und Entwisserungsanlagen im Bereich
der beantragten Malnahme sind, soweit sie nicht mahr bendtigt werden, auszubauen

oder gemAR DIN EN 752-3 Pkt. 11 stilizulegen.

« Es sind Angaben zu machen, ob Abwésser bei der Reinigung der Tunnelstrecken anfal-
len und wie diese gegebenenfalls entsorgt werden,

* Die anfallenden Abwassermengen von Leck-, Schlepp- und Reinigungswasser sind
durch geeignete Messeinrichtungen zu ermitteln,
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d)

A48

a}

b)

d)

Beziiglich der Lastabtragung auf den Kanal DN 4000 im Bereich des Laimer Bahnhofes so-
wie zum Umbau des Einstiegschachtes haben im Zuge der Ausfdhrungsplanung detaillierte
Abstimmungen mit der Minchper Stadtentwasserung stattzufinden. Gleiches gilt fir exakte
Lage der Kanalverlegung am Hauptbahnhof bzw. fir die genaue Lage der Hausanschllsse
in der Schiitzenstrafie.

Brand- und Katastrophenschutz

Die geplanten Baustellen sind so einzurichten und zu betreiben, dass geordnete Losch- und
Rettungsmalnahmen mit den bei der Feuerwehr Minchen vorhandenen Gerédten und Fahr-
zeugen durchgeflihrt werden kénnen. Fir die Zwischenbaustande sind die ausgewiesenen
Aufstellflachen fir die Feuerwehr freizubalten und vorher mit der Branddirektion abzustim-
men.

Die vorgesehenen Zufahrten, Zugange sowie Aufstell- und Bewegungsflachen flir die Feu-
erwehr sind vor Baubeginn mit der Branddirektion abzustimmen. Anderungen wihrend der
Bauphase sind mit der Branddirektion rechtzeitig abzusprechen. Bei stattfindenden Sonder-
ereignissen (z. B. Oktoberfest) wihrend der Bauzeit im Bereich des Hbf Minchen, die nicht
von den Brandschutzkonzepten abgedeckt werden und Auswirkungen auf die Flucht- und
Rettungswegeflihrung haben kénnen, hat der Vorhabentrager fir diese Sonderereignisse
eigene Koenzepte zu erarbeiten und diese rechtzeitig mit der Branddirektion abzustimmen.

Die vorgesehenen Zufahrten zu Reftungsplétzen, Tunnelportalen und Notausgangen sind zu
erfassen und in Lagekarten darzustellen. Die Lagekarten sind dabei in Anlehnung an DIN
14095 zu erstellen und der Branddirektion zu dbergeben. Bei maligeblichen Veranderungen
der Zufahrten sind die Lagekarten entsprechend fortzuschreiben.

Notwendige MaRnahmen zur Brandbekémpfung sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
mit der Branddirektion im Detail abzustimmen. Soweit vorhandene Feuerlbscheinrichtungen
in der oPva Miinchen Hbf (1) auch im Falle eines Baustellenbrandes genutzt werden sollen,
sind durch die BaumaRnahmen nicht erreichbare bzw. zurlickgebaute Léscheinrichtungen
adéquat zu ersetzen. Daneben sind auch weitere Detailfestlegungen wie die Fortschreibung
von Einsatzplanen, Abstimmungen Uber Zufahrten, Zuganglichkeiten, Einspeisestellen der
Lbschwasserieitungen. Lotsendienste u. 4. im Rahmen der Ausfihrungsplanung bzw, der
Bauausfihrung mit der Branddirektion vorzunehmen.
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e) Der Vorhabentréger hat die gewonnenen Erkenntnisse von der im Planfeststellungsbe-
schluss zum PFA 2 vom 24.08.2008 beauflagten Rettungsiibung mit der Feuerwehr und den
zustadndigen Einsatzkrédfien vor Inbetrisbnahme des uPva Marienhof und des Streckentun-
nels auch betreffend des Brandschutzkonzeptes flr die uPva Miinchen Hbf (3) auszuwerten.
Dabei ist insbesondere auch naher zu beurteilen, ob aufgrund der besonderen Tieflage der
uPva Minchen Hbf (3) zusatzliche MaRnahmen fiir mobilitatseingeschrénkte Personen er-
forderlich werden.

f) Auf der Bahnsteigebene der uPva Miinchen Hbf (3) sind in ausreichender Anzahl geeignete
Wandhydranten mit Anschluss an .hasse* L8schwasserleitungen vorzusehen, so dass jede
Stelle der Bahnsteige mit mindestens einem Wandhydranten fir eine gesicherte Brandbe-
kdmpfung gut erreicht werden kann. Die genaue Lage der Wandhydranten und der Gleich-
zeitigkeitsfaktor sind im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit der Branddirektion abzustim-
men.

g) Vor Inbetriebnahme der neuen unterirdischen Personenverkehrsanlage {uPva) Bahnhof
Minchen Hbf (3) mit zentralem Zugangsbauwerk, der Umweltverbundréhre Miinchen-Laim
sowie der aberirdischen Persaonenverkehrsanlagen {oPva) Miinchen Laim und der Schalter-
halle im Bahnhof Minchen Hbf (1) sind fOr die jewsiligen Anlagen Feuerwehrpldne nach DIN
14095 in Abstimmung mit der Branddirektion der Landeshauptstadt Midnchen zu erstellen
bzw. die bestehenden Feuerwehrpldne entsprechend anzupassen und bei maRgeblichen
Veranderungen fortzuschreiben. Wegen des Planumfanges, der Ausflhrung und der Anzahl
der zur Verfiigung zu stellenden Exemplare ist mit der Branddirektion rechtzeitig Kontakt

aufzunehmen.

h) Eine unterbrechungsfreie Funkversorgung fur die Beharden und Organisationen mit Sicher-
heitsaufgaben (BOS) ist zuverlassig sicherzustellen. Die Abstimmung der zugehdrigen Pla-
nung und baulichen Umsetzung hat in Absprache mit dem Kreisverwaltungsreferat und der
Branddirektion der Landeshauptstadt Miinchen sowie der Stadtwerke Manchen GmbH, Un-
ternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgeselischaft mbH zu erfolgen. Soli-
te wahrend der BaumaBnahmen der digitale BOS-Funk fur Feuerwehr, Rettungsdienste und
Polizei eingefiihrt werden, ist der analoge auf den digitalen BOS-Funk umzur{isten. In dieser
Zeit sind die Anwender mit beiden Funksystemen auszurlisten. Flir die Feusrwehr Minchen
sind zwei Funkkandle im 2 m-Band vorzusehen. Die Funkkanéle sind in Absprache mit dem
zustandigen Kreisverwaltungsreferat und der Branddirektion der Landeshauptstadt Minchen
festzulegen.
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Planfestslellungsbeschiuss gem#af § 18 AEG fir das Vorhaben:

JNeubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfesistsllungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit

Hallepunkt Hauptbahnhof", Az : 81134-§11pps/001-23004003, vom 09.06.2015

A49 Grundinanspruchnahme

a)

b)

c)

Der Vorhabentréger hat im Rahmen des § 22 AEG i.V.m. dem BayEG die betroffenen Ei-
gentimer wegen der erforderlichen dauerhaften bzw. voriibergehenden Grundinanspruch-
nahme sowie der erforderlichen Anderung oder Beseitigung vorhandener baulicher Anlagen,
Einfriedungen und Bepflanzungen angemessen zu entschédigen. Soweit sich aus Rickver-
ankerungen vorbereitenden und unterstitzenden MaBnahmen wie Badenverankerungen,
Verbau, Spundwinden o.8. moglicherweise spater Baverschwemisse ergeben, sind diese
nach enteignungsrechtiichen Grundsétzen zu entschadigen, wenn der Grundeigentimer ein
entsprechendes AusschlieBungsinteresse geltend machen kann.

Der Vorhabentriger hat hinsichtlich der wihrend der Bauausfihrung vorilbergehend bend-
tigten Grundstiicke sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben verursachten Eingriffe in
diese Grundstlicke so gering wie méglich gehalten werden und der urspringliche Zustand
so bald wie moglich, sp4testens mit Fertigstellung der Baumafinahmen, wiederhergestellt
wird.

Wihrend der Bauzeit hat der Vorhabentrager sicherzustelien, dass bestehende Zufahrien
zu Privatgrundstiicken angefahren werden kénnen. Sofern dies in Ausnahmeféllen zeitweise
nicht méglich sein sollte, sind die Betroffenen rechtzeitig zu unterrichten. Etwaige vorha-
bensbedingt erforderliche Anderungen oder Verlegungen von Grundstiickszufahrten sind
den Betroffenen friihzeitig mitzuteilen.

A.4.10 Barrierefrele Gestaltung der Verkehrs- und Bahnsteiganlagen

a) Der Vorhabentriger hat die folgenden in der Stellungnabme des Bayerischen Blinden- und

Sehbehindortenbundes e.V. vom 16.03.2006 vorgetragenen Forderungen zur barrierefreien
Gestallung der Verkehrs- und Bahnsteiganlagen im Rahmen der Ausfihrungsplanung de-
tailliert zu tiberprifen:

- Ausstattung aller Treppen und Rampen geméf DIN 32984

- Abstand der Rillen mit mindestens 20 mm bei der Planung eines Bodenleitsystems

- Ausstattung der Aufzliige {Markierung der Bedienungselemente mit Brailleschrift, Einrich-
tung mit Sprachausgabe, taktilen Elementen und Braillemarkierungen, Ausstattung der
Bedienungselemente auf Rollstuhthdhe)
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Planfestsieliungsbeschluss gemt § 18 AEG fiir das Vorhaben:
«Nsubau einar 2. S-Bahn-Slammstrecks Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Milnchen West, Bereich Laim bis Kardsplatz mit
| Haltapitikl Hauptbahnhof*, Az.: 81134-811ppsf001-23008003, vom 09.08.2015

- Ausstattung des Wegelsitsystems mit farblich kontrastreicher Gestaltung der Beschilde-
rung, einer gut wahrnehmbaren und blendfreien Beleuchtung mit méglichst hoher Luxzanhl
und ausreichend grofder Schrift

- Sicherheitsbeleuchtung mit méglichst hoher Luxzahl

- Ausreichend grofie Schrift fiir die Beschilderung der Rettungswege

- Gut wahmehmbare Verglasung, z.B. an Geh- und Fahrtreppen, durch gut sichtbare Mar-
kierungen

- Anbringung einer Absicherung beim zentralen Zugangsbauwerk, die auch von blinden
und sehbehinderten Menschen gut wahrgenommen werden kann sowie Anbringung einer
Verglasung mit gut wahrnehmbarer Markierung

- Keine Unterlaufbarkeit von Einrichtungen wie z.B. Fahrplédnen, Vitrinen, Informations- o-
der Werbetafeln; durchgéngige Absperrung max. 10 cm (iber Bodenfldche

- Versehen der Handldufe, die die Betroffensn zu den unterschiedlichen Ebenen fuhren,
mit taktilen und Braille-Beschriftungen, wobel die Beschriftungen oben und unten an allen
Handlaufen die jewsilige Gleis- bzw. Bahnsteighummer, die Nummer der Ebene und die
jeweilige Richtungsangabe enthalten muss

Sofern den Forderungen keine Folge geleistet werden soll, ist diesbezliglich eine Entschei-
dung des Eisenbahn-Bundesamtes einzuholen.

b). Der Vorhabentrager hat den Bayerischen Blinden- und Sehbehindertenbund e.V. im Rah-
men der Ausfithrungsplanung (iber getroffene Entscheidungen zur Ausstattung der Ver-
kehrs- und Bahnsteiganlagen zu informieren.

A.4.11 Technisches Planungskonzept
Soweit durch das Vorhaben planfestgestelite oder genehmigte Betriebsanlagen im Sinne
der BOStrab beriihrt werden, ist den Anforderungen der BOStrab einschliefilich der dort ge-
regelten Zustimmungserforderisse Rechnung zu tragen.

A.4.11.1 U-Bahn-Anlagen

A.4.11.1.1 Allgemeines

a) Die Sicherheit der bestehenden U-Bahn-Anlagen mit dem darin stattfindenden Betrieb sowie
aller sich dort aufhaltenden Personen ist in jeder Bauphase (einschlielich aller baulichen
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Planfaststellungsbaschluss gamél § 18 AEG fidr das Vorhaben:

Neubau ainer 2. S-Bahn-Stammsirecke Minchen, Planfeststellungsabschniit (PFA) 1. Milnchen West, Beraich Laim bis Karspalz mit

Haltepunkt Hauptbahnhof®, Az.; §1334-611pps/001-22004003, vom 0%.06.2015

b)

c)

d)

€)

f)

9)

Zwischenzusténde) durch statische, bodenmechanische, geologische und hydrologische Be-
rechnungen bzw. Untersuchungen durch von der Technischen Aufsichtsbehérde fir U- und
Straenbahnen (TAB) bei der Regierung von Cberbayern bestellte und anerkannte Prafin-
genieure bzw. Sachverstandige nachzuweisen.

Bei der Ausschreibung der geplanten BaumaBnahme hat der Vorhabentrager die “Zusiitzli-
chen Technischen Vertragsbedingungen U-Bahn” der Stadtwerke Munchen GmbH, Unter-
nehmensbereich Verkehr, in der dann gliltigen Fassung zu berlicksichtigen,

Der Vorhabentrager hat in die Ausflihrungsplanung auch den SiGe-Plan fir den laufenden
Unterhalt (Wartung, Reparatur und Instandhaltung), Bauzusténde als auch Endzustand,
aufzunehmen und mit der Stadtwerke Manchen GmbH, Untemshmensbereich Verkehr, und
der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

Die Planungsunterlagen sind der Stadiwerke Manchen GmbH, Unternehmensbereich Ver-
kehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten
bzw. einzelner Bauphasen zur Anpassung der erforderlichen Bestandspline (Feuerwehrein-
satzplan, Bahnhofsiibersichtsplan, Elektrotechnik, SchlieRanlage etc.) in erforderlichern Um-
fang zu (bergeben.

Eine komplette Sperrung des Ubergangs zwischen dem Sperrengeschoss des Bahnhofteils
"Hauptbahnhof, unten (HU)", der U-Bahn-Linien U1/U2 und der Verteilerebene S-Bahn-
Station ist auszuschlieRen.

Alle durch die Baustellen oder Baustelleneinrichtungsflichen des Varhabentrégers gebro-
chenen oder umwegigen Fullwegbeziehungen sind dem Grunde nach durch entsprechend
ertdichtigte Umieitungswege aufrecht zu erhalten. Die zugemuteten Umwege sind so gering
wie maglich zu halten. Die Wege sind ausreichend zu dimensionieren, zu beschildem, zu
beleuchten, von Einbauten und Hindernissen frei zu halten und insgesamt ansprechend zu
gestalten. Die Beleuchtung im Bereich von Anlagen im Geltungsbereich der BOStrab muss
In eine Ersatzstromversorgung entsprechend den Technischen Regeln fir elektrische Ania-
gen nach BOStrab (TR EA) eingsbunden sein.

Geforderte Messprogramme und statische Nachweise fir das Bauwerk der U-Bahn-Linien
U1/U2 sind mit der Landeshauptstadt Miinchen, BAU U, und der Stadtwerke Mdnchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, rechtzeitig vor Ausfithrung der Arbeiten abzustim-
men.
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Planfealstellungsbeschiuss geman § 18 AEG fur das Vorhaben:

-Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstracke Miinchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA} 1, Minchen West, Bereich Leim bis Kartsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof', Az.: 61134-611ppsf001-2300#003, vom 09.06.2015

h) Die Priffingenieure flr die Messpragramme und statischen Nachwesise fiir die U-Bahn-
Bauwerke der U1/U2 sind in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen ,BAU U, der
Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Technischen Auf-
sichtsbehérde festzulegen.

i) Beider Gestaltung der baulichen Anlagen ist insbesondere im Ubergangsbereich zu den An-
lagen der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, auf eine unterhalts-
freundliche, bedienungsfreundliche, funktionelle und wirtschaftliche Auswahl der Materialien
zu achten.

i} Inunmittelbarer Ndhe der bestehenden U-Bahn-Bauwsrke sind erschitterungsarme Ver-
bauarten zu wihlen.

k) Bei den vom Vorhabentrager geplanten BaumaRnahmen sind die vorhandenen Bau-
werkstaile der U-Bahn-Anlagen gré3tmdglich von negativen Einflissen (Staub, Larm,
Schult, Erschiifterung etc.) zu schitzen.

I} Vorhandene Grundwasserliberleitungsanlagen und Messstellen zur Grundwasserbeweissi-
cherung fir bestehende U-Bahn-Anlagen sind zu schilitzen. Ggf. beschédigte Anlagen sind
funktionstiichtig wiederherzustellen.

m) Eingriffe und Anderungen im Betriebsablauf des U-Bahn-Betriebes sind mit dem Betriebslei-
ter der Stadiwerke Mlinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Ver-
kehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

n) Die fir die Aufrechterhaltung eines sicheren U-Bahnbetriebes wihrend der Vortriebs-, Un-
terfangungs-, und Durchbrucharbeiten notwendigen Zusatzmafnahmen, wie z.B. Langsam-
fahrstrecken, Aufstellung eines Sicherheits- und Alarmplans, sind rechtzeitig vor Durchfiih-
rung der BaumaBnahmen mit dem zustindigen Betriebsleiter BOStrab abzustimmen

a) Die Zugénglichkeit zur Tiefgarage im 2. Untergeschoss des Bauwerkes der U-Bahn-Linien
U1/U2 ist sicherzustellen,

p) Sofern Verkleidungen oder betriebsnotwendige Einbauten zu beseitigen sind, sind diese
nach Abschluss der Bauarbeiten ggf. in der, der neuen baulichen Situation angepassten
Weise, wieder herzustellen.
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Planfesisleliungsbeschluss gemal § 18 AEG Fir das Viarhaben:

Neuhau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfesistellungsabschnitt (PFA) 1, MOnchan West, Bareich Laim bis Karlsplatz mit

Haltepunkl Hauplbahnho!, Az.: 61134-611ppsf001-2300#003, vom 08.06.2015

q)

n

Wihrend der Umbauarbeiten und auf Dauer auftretenden Beeintrichtigungen der Betriebs-
rdume und die DurchfOhrung der Bauarbeiten im Bereich der U-Bahn-Gleise sind mit dem
Betreiber abzustimmen.

Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung sind fiir bestehende Anlagen im Einflussbereich der
BaumaBnahme in Abstimmung mit dem Betreiber/Prifingenieur zuléssige Verformungen
festzulegen. Im Falle einer Uberschreitung {Erfassung durch kontinuierliches Messpro-
gramm} sind Gegenmafinahmen zu ergreifen, die auch in abgestimmien Notfallplénen fest-
zulegen sind.

Im Zuge der Vortrigbsarbeiten sind kontinuierliche Vermessungsarbeiten sowohl in der Tun-
nelvortriebsmaschine als auch an der Gelandeoberflache durchzufihren.

A.4.11.1.2 Bewelissicherung U-Bahn

a)

b)

c)

Vor Baubeginn sind der Stadiwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und
der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH die erforderlichen statischen Nachweise flr die
Durchfihrbarkeit des vorgesehenen Bauablaufes, die Detailplanung fir die kontinuierlichen
Messverfahren und die Notfallplane zur Prifung und Freigabe vorzulegen.

Die Durchffihrung von BeweissicherungsmaRnahmen und deren Umfang im Bereich der U-
Bahn-Betriebsanlagen, d. h. der Stationsanlage sowie insbesondere der Tunnelanlagen,
sowie die zeitlich diskreten oder kontinuierlichen Messungen zur Bauwerksilberwachung
{(Monitoring) sind mit der Stadtwerke Milnchen, Unternehmensbereich Verkehr, abzustim-
men. Die hierbei gewonnenen Messergebnisse sind 2u dokumentieren und der Stadtwerke
Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, zur Priifung vorzulegen.

Sind zur Unterstiitzung der Beweissicherungsmafinahmen und Messverfahren Eingriffe und
Anderungen im Betriebsablauf des U-Bahn-Betriebes erforderlich (ggf. Einrichten einer
Langsamfahrstrecke in kritischen Bauphasen, Anschalten der Tunnelbeleuchtung zur Gleis-
beobachtung wéhrend als kritisch singeschéatzter Bauzustdnde, Festlegung von Betriebs-
pausen ader Einschrénkungen), sind diese dem Bettiebsleiter BOStrab der Stadiwerke
Munchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft
mbH vorher zur Zustimmung vorzulegen.
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’ Planfeststellungsbeschluss gemél!.§ 18 AEG fir das Vorhaben 7
Neubau giner 2. 5-Bahn-Stammstrecke Mdnchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Monchen Wesl, Bereich Laim bis Kadsplalz mit
Haltepunkt Hauptbahrhol*, Az : 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

d) Neben der Beweissicherung vor Beginn und nach Abschluss der Bauarbeiten sind kontinu-
ierlich die zu Baubeginn durchgefihrten Sicherungsaufnahmen abzugleichen und bei Ver-
anderungen unmittelbare Handlungen durchzufilhren, die vor Beginn der BaumaRnahmen in
ginem Notfallplan 2v beschreiben und mit der Technischen Aufsichtsbehbérde fOr U- und
Strallenbahnen (TAB) bei der Regierung von Oberbayern (ROB) und dem Betriebsleiter
BOStrab der Stadtwerke Manchan GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Miinch-
ner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen sind. Es sind kritische Bereiche festzulegen
und ein Messprogramm mit den zusténdigen Stellen abzustimmen.

e) Vor Beginn und nach Abschluss der Bauarbeiten am U-Bahnhof Hauptbahnhof, unten (HU)
der U1/U2 im Sperrengeschoss/1.Untergeschoss, im Verteilergeschoss/3. Untergeschoss,
auf der Bahnsteigebene/4. Untergeschoss und zur Unterquerung des U-Bahnhofs Haupt-
bahnhofs, unten {HU) der U1/U2 ist eine Beweissicherung des U-Bahn-Bauwerks mit Auf-
nahme von etwa vorhandenen Schaden vorzunehmen und zu dokumentieren. Ebenfalls
rechtzeitig vor Ausfuhrung der Bauarbeiten sind statische Nachweise des U-Bahn-Bauwerks
wahrend der Umbauarbeiten und im Endzustand einschlieBlich der erforderlichen Ge-
brauchstauglichkeitsnachweise zu fihren. Die Einzelheiten des Berechnungsverfahrens sind
mit der Landeshaupistadt Miinchen, BAU U, sowie der Stadtwerke Manchen GmbH, Unter-
nehmensbereich Verkehr, abzustimmen und der Technischen Aufsichtsbehtrde fiir das U-
Bahn-Bauwerk vorzulegen Dardber hinaus haben kontinuierliche Messungen durch fest in-
stallierte Messgeréte an der Schildvortriebsmaschine zu erfolgen, die bei Veranderungen
am Bauwerk unmittelbar Reaktionen auslfsen, u.a. sofortige Einstellung aller laufenden
Handlungen. Ein Notfallkonzept ist beziiglich der Bauarbeiten am U-Bahnhof Hauptbahnhof,
unten (HU) der U1/U2 im Sperrengeschoss/1.Untergeschoss und bezliglich der Bauarbeiten
zur Unterquerung des U-Bahnhofs Hauptbahnhofs, unten (HU) der U1/U2 zu erstellen und
mit dem Betriebsleiter der Stadtwerke Munchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und
der Technischen Aufsichtsbeh&rde abzustimmen.

A.4.11.1.3 Brandschutz und Entfluchtung U-Bahn
A.4.11.1.3.1 Allgemeines
a) Erforderliche brandschutztechnische Eingriffe in die Betriebsanlagen der U-Bahn oder Ande-
rungen, die wegen des baulichen Zusammenhanges Auswirkungen auf das Brandschutz-

und Rettungskonzept der U-Bahn haben, sind mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unter-
nehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.
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Planfeststaliungsbeschiuss gemaf § 18 AEG fir das Vorhaben;

JNeubau siner 2. S-Bahn-Starmmstracke Milnchen, Planfestslellungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen Wesl, Bereich Laim bis Karisptatz mit

Haltepunkt Hauplbahnhof*, Az.: 61134-61 1pps/001-2300#003, vorn 09.06.2015

b)

Im unterirdischen Bereich hat eine brandschutztechnische Trennung der Bahnsysteme (U-
Bahn/S-Bahn zu erfolgen).

A.4.11.1.3.2 Bauzustinde

a)

b)

d}

Bei der Bauablaufplanung der geplanten Anbindung der S-Bahn-Station uPva Bahnhof
Miinchen Hbf (3) an den vorhandenen U-Bahnhof Hauptbahnhof mit seinem Bahnhofstail
Hauptbahnhof, unten (HU) der U1/U2 sind die Belange hinsichtlich des vorbeugenden
Brandschutzes und der Entfluchtung zu berlicksichtigen. Uber einen ausreichenden Brand-
schutz und ausreichende Entfluchtungsmdglichkeiten sind Nachweise fir alle Bauzusténde
auf Basis der Verkehrsbelastungen in der Hauptverkehrszeit {HVZ) zu fihren und vor Auf-
nahme der Bautatigkeit mit der Landeshauptstadt Mnchen (Kreisverwaltungsreferat,
Branddirektion) und den Betreibern der U-Bahn-Anlagen einvernehmlich abzustimmen.

Bei der Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes hat der Vorhabentrager Folgendes zu
beriicksichtigen: Bei den MaRnahmen des organisatorischen Brandschutzes sind wegen des
baulichen Zusammenhangs und der daraus méglichen Auswirkungen die Belange des U-
Bahn-Betriebs zu beriicksichtigen. Fir den Bau und Betrieb der 2. S Bahn-Stammstrecke
Miinchen ist der Plan flir ein Notfalimanagement zu erstellen, welcher die Einbindung der
durch die Stadtwerke MUnchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Minchner
Verkehrsgesellschaft mbH betriebenen U-Bahn-Betriebszentrale {UBZ) berilcksichtigt. Eine
Verstandigung der U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) muss jederzeit sichergestellt sein. Der
Plan fiir dag Notfallmanagement ist gemeinsam mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unter-
nehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH zu erstellen,

Whihrend der Bauarbeiten auftretende Veraénderungen an brandschutztechnischen Einrich-
tungen, die in den Zustandigkeitsbereich der Stadiwerke Milnchen GmbH, Untemnehmens-
bereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH fallen, sind im Vorfeld mit
den entsprechenden Stellen der genannten Unternehmen abzustimmen.

Bei der Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes ist die Anlage 17.2.28 Brandschutzkon-
zept oPva Hauptbahnhof (Bauzustand) mit Blick auf eine Einbindung/Benachrichtigung der
U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) in Punkt 14.4 Brandschutzordnung nach DIN 14096 zu er-
génzen bzw. zu liberarbeiten und der Hinweis, dass der Stadtwerke Minchen GmbH, Un-
ternehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgeselischaft mbH erforderliche An-
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Planfesistellungsbeschiuss geman § 18 AEG fir das Vorhaben:
| .Naubau siner 2. S-Bahn-Stammstrecke MOnchen, Planfeststellungsabschnitl (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
| Haltapunkt Hauptbahnhol", Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

derungen in Rettungswegeplanen mitgeteilt werden, im Kapitel 4.2 Rettungswegpldne zu
ber{icksichtigen.

e) Abstimmungen zum Brandschutzkonzept fiir die Bauzeit sind mit der Stadtwerke Miinchen
GmbH, Untemehmensbereich Verkehr und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH fortzu-
fithren.

A.4.11.1.3.3 Endzustand

a) Beider Fortéchreibung des Brandschutzkonzeptes hat der Vorhabentréger Folgendes zu
berlicksichtigen: Bei den Mafnahmen des organisatorischen Brandschutzes sind wegen des
baulichen Zusammenhangs und der daraus mdglichen Auswirkungen die Belange des U-
Bahn-Betriebs zu beriicksichtigen. Fiir den Bau und Betrieb der 2, S- Bahn-Stammstrecke
Minchen ist der Plan fir ein Notfallmanagement zu erstellen, welcher die Einbindung der
durch die Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Minchner
Verkehrsgesellschaft mbH betriebenen U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) beriicksichtigt. Eine
Verstandigung der U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) muss jederzeit sichergestellt sein. Der
Plan fir das Notfallmanagement ist mit der Stadiwerke Minchen GmbH, Unternehmensbe-
reich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

b) Die Konkretisierung des Brandschutzkonzeptes uPva Miinchen Hbf (3) (Endzusiand) im
Hinblick auf eine Einbindung/Benachrichtigung der U-Bahn Betriebszentrale {(UBZ) hat
rechtzeitig vor Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstecke zu erfoigen.

A.4.11.1.4 Notfallfallkonzept U-Bahnhof Hauptbahnhof

a) Der Vorhabentrager hat im Zuge der Bawausfiihrung zur Minimierung der Auswirkungen von
Schadensareignissen der U-Bahn-Betriebsanlagen ein Notfallkanzept auszuarbeiten, wel-
ches

- die vorgesehenen Beweissicherungsverfahren,

- die kritischen Bauphasen,

- die gefdhrdeten U-Bahn-Anlagen oder U-Bahn-Anlagenteile,
- die betrieblichen Vorsichtsmakhahmen,

- die verantwortlichen Personen,

- den Alarmierungsplan und
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Planfeststellungsbeschluss gem3R § 18 AEG fiir das Vorhaben:

Neubau ainer 2. $-Bahn-Stammstrecke Miinchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karisplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnhof", A».: 81134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

b)

- die zu ergreifenden MaRnahmen bei Eintritt eines Schadensereignisses, ggf. gestaffelt
nach der Schwere des Ereignisses,

detaitliert beschreibt.

Das Notfallkonzept ist mit dem Betriebsleiter BOStrab der Stadiwerke Minchen GmbH, Un-
ternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft GmbH als Eigentimer
und Betreiber der U-Bahn Milnchen und der Technischen Aufsichtsbehérde fiir U- und Stra-
{enbahnen bei der Regierung von Oberbayern abzustimmen.

A.4.11.1.5 Ertdchtigung Bauwerk U-Bahnhof Hauptbahnhof, unten (HU),

a)

b)

c)

d)

Betrieb/Unterfahrung U1/U2

Die Ausfilhrungsplanung zur Ertiichtigung des Bauwerks U-Bahnhof Hauptbahnhof, unten
(HU), ist mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbersich Verkehr, abzustimmen.

Im Zuge der Ausflihrungsplanung hat der Vorhabentrager die statischen Untersuchungen
zur Relativwerschiebung der Schlitzwandlamellen und zu den Spannungen in den Bauteilen
2u aktualisieren und den Nachweis der Stadtwerke Minchen GmbH, Untemehmensbereich
Verkehr, rachtzeitig zu ilbergsben.

Sofern beai den vertieften Untersuchungen Probleme auftauchen sollten, hat der Vorhaben-
trager geeignete Malinahmen zur Problembewaltigung zu ergreifen und die Stadtwerke
Minchen GmbH, Untemehmensbereich Verkehr, unverziglich zu unterrichten.

Die technische Ausgestaltung der Verstérkungsmafnahmen zur ErtOchtigung des Bahnhof-
steils "Hauptbahnhof, unten (HU)" der U-Bahn-Linien U1/U2 ist auch im Hinblick auf den zu

gewihrleistenden Bauwerksunterhalt rechizeitig mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unter-
nehrmensbereich Verkehr, abzustimmen.

Die durch die zustandige Technische Aufsichtsbehtrde gepriiften und freigegebenen Aus-
fuhrungspléne sind der Stadtwerke Manchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, vorzu-

legen.

Durch fortlaufende Kontrallen der Schlitzwénde ist sicherzustellen, dass ein Wassereintrag
nicht stattfindet.
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Plardesislellungsbeschiuss gamdl § 18 AEG fir das Vorhaben:

HNeubau einar 2. 5-Bshn-Stammsirecke Minchen, Planfaststellungsabschnitl (PFA) 1, MOnchen West, Bereich Laim bis Kerlsplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnhof', Az,: §1134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

9)

h)

i

k)

Flr den Endzustand hat der Vorhabentriger die Auftriebssicherheit des Bauwerks U1/U2
ohne darunter befindliche Tunnelréhren unter Berticksichtigung der Permanentwasserhal-
tung nachzuweisen, wenn sich durch eine Reduzierung von Lasten eine unginstigere Situa-
tion ergibt.

Im Zuge der Bavausfiihrung hat der Vorhabentréger in einer Risikoanalyse die Auswirkun-
gen der Elngriffe (vermindertes Drénagesystem, Offnung der Bodenplatte zur Herstellung
der Wandscheibe, gesinderies statisches System) abzuwagen und Ersatzmaftnahmen fur
ggf. eintretende Schadenszenarien (u.a. Wassereinbruch, Hebung der Bodenplatte) zu pla-
nen und der Stadtwerke MUnchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, in einerm Gutach-
ten nachzuweisen. In der Risikoanalyse sind weiterhin die mdglichen Auswirkungen der fiir
die Erstellung des Endzustands notwendigen Bauzustande im Hinblick auf die Gewahrleis-
tung der Verkehrssicherheit, der Dauerhaftigkeit und der Standsicherheit der betroffenen U-
Bahn-Bauwerke zu behandsin.

In der Planung ist die Statik und die Abdichtung der neu an den vorhandenen Bahnhofsteil
"Hauptbahnhof, unten {HU)" der U-Bahn-Linien U1/U2 anzubindenden Bauwerke explizit
nachzuweisen und in einer Rislkoanalyse (einschl. Ersatzmafinahmen bei ggf. auftretenden
Undichtigkeiten) zu behandeln. Die Ergebnisse sind einvernehmlich mit der Stadtwerke
Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, abzustimmen.

Die einzelnen Bauzustande einschlieBflich der Auswirkungen auf das Bauwark, sind durch
statische Nachweise in einem rdumlichen System darzustelien. Gleiches gilt fiir Auswirkun-
gen aus den geplanten Verstarkungen des Bahnhofsteils *"Hauptbahnhof, unten {HU)" der U-
Bahn-Linien U1/U2 in der - 3-Ebene und der -4-Ebene unter maRgeblicher Berlicksichtigung
der Vorspannung der mittleren Wandscheibe im Bahnsteiggeschoss. Die Ergebnisse sind
mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbergich Verkehr, abzustimmen.

Erforderliche Unterbrechungen des Betriebes cder der Zugénglichkeit zum Bahnhofsteil
"Hauptbahnhof, unten (HU)" der U-Bahn-Linien U1/U2 sind frithzeitig mit der Stadtwerke
Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft
mbH abzustimmen.

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung hat der Vorhabentrager ein detailliertes Kenzept fQr die

Durchfidbhrung der Bauarbeiten zur ErtOchtigung des Bahnhofsteils "Hauptbahnhof, unten
{HU)" der U-Bahn Linien U1/U2 vorzulegen. Auf Basis des Bauablaufkonzepts ist vom Vor-
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Planfeststellungsbeschkiss gemaR § 18 AEG fir das Vorhaben:

Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Manchen, Pranfeststeliungsabschnitl {PFA) 1. Milnchen West, Bareich Laim bis Karisplatz mit

Haltepunkt Hauptbahntof*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

m)

habentréger die Realisierbarkeit der vom Vorhabentréger gewahiten Form der Ertlichtigung
mittels einer Wandscheibe unter Beachtung der fiir einen sicheren und ordnungsgemalien
U-Bahn-Betrieb erforderiichen Rahmenbedingungen darzustelien.

Die Planung der Baudurchfohrung sowie die dafilr notwendige Betriebs- und Bauanweisung
(Betra) ist mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Untemehmensbereich Verkehr, und der
Minchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

Hinsichtlich der geplanten Ausstelfung in der Bahnsteigebene der U1/U2 hat der Vorhaben-
trager im Rahmen der Ausfithrungsplanung baubetriebliche Abstimmungen mit der Minch-
ner Verkehrsgesellschaft mbH vorzunehmen.

A.4.11.1.6 Anbindung Empfangsgebiude Nukleus an Sperrengeschoss U1/U2

a)

b)

d)

Zur Vorbereitung der Anpassung der Technischen Anlagen der Stadtwerke Mdnchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr, ist die Inanspruchnahme der Baustelleneinrichtungsfléachen
und der Flachen im Ubergangsbereich jeweils mindestens ein Jahr vor Baubeginn der
Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrs-
gesellschaft mbH anzuzeigen. Die Inanspruchnahme der Baustelleneinrichtungsflachen ist
zeitlich und rdumlich auf das absolut notwendige Mindestmal} zu begrenzen.

Der Verschluss des Uberganges zum Empfangsgebsude Miinchen Hbf ist derart auszubil-
den, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen hinsichtlich Larm, Schmutz, Schall und
Erschiitterung fiir die Kunden der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH im angrenzenden U-
Bahn-Sperrengeschoss entstehen.

Bei Arbeiten am neuen Ubergang hat der Vorhabentrager dafir Sorge zu tragen, dass der
Betrieb im Bahnhofsteil "Hauptbahnhof, unten (HU)" der U-Bahn-Linie U1/U2 nicht durch
Staub, Schmutz, Larm etfc. beeintrachtigt wird. Bei der Planung st die mit Bescheid der Re-
gierung von Oberbayern (ROB) vom 09.09.2011 (Az.:23.2-3623.2-49) genehmigte Baumal-
nahme der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, zu berlicksichtigen.

Die Abdichtung der obersten Bauwerksdecke des Bahnhofsteils "Hauptbahnhof, unten (HU)"
der U-Bahn-Linien U1/U2 darf nicht beschédigt werden bzw. der Vorhabentriger hat im
Rahmen der Ausfihrungsplanung nachzuweisen, wie diese dauerhaft und dicht wieder her-
gestellt werden kann.
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Planfeststellungsbeschiuss gemat § 18 AEG filir das Varhaban:
-Neubau giner 2, 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfestslefungsabschnilt {(PFA} 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Hallepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06,2015

e) Die Gestaltung im unmittelbaren Ubergangsbereich ist mit der zu dem Zeitpunkt der Bau-
durchfiihrung vorhandenen Gestaltung im Sperrengeschoss des Bahnhofsteils "Hauptbahn-
hof, unten (HU) * der U-Bahn-Linie U1/U2 anzupassen und vorab mit der Stadtwerke Miin-
chen GmbH, Unternehmensberaich Verkehr, abzustimmen. Das taktile Leitsystem ist an die
bestehende Planung des taktilen Leitsystems im U-Bahnhof Hauptbahnhof anzubinden.

f} Im Rahmen der Umgestaltung des Zugangs zum U-Bahn-Sperrengeschoss vom Empfangs-
gebdude bzw. Bahnhofsplatz ist im Zusammenhang mit ggf. notwendigen zuséatzlichem
elektrischen Verbrauchern zu Oberpriifen, ob die Leistungsfahigkeit des vorhandenen Nie-
der- bzw. Mittelspannungsnetzes der U-Bahn sowie die Ersatzstromversorgung nach den E-
Bau-Richtlinien ausreichend ist.

g) Im Zuge der Ausfiihrungsplanung sind bezlglich der Erstellung des Durchbruches im 1. Un-
tergeschoss spéter die Berechnungsgange 2u vertiefen und die geforderten Berechnungs-
schritte und Lastfalle fir das U-Bahn-Bauwerk der Linien U1/U2 in Abstimmung mit dem
Baureferat der Landeshauptstadt Miinchen und dem Priifingenieur zu erstellen.

A.4.11.1.7 Anbindung S-Bahn an U-Bahnhof Hauptbahnhof, unten (HU) U-Bahnlinien U1/U2

a) Der Vorhabentréger hat den weiteren Planungen zur Anbindung der 2, S-Bahn-
Stammstrecke an den U-Bahnhof Hauptbahnhof, unten (HU) der U-Bahnlinien U1/U2, ge-
maf der erfolgten Abstimmungen mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbe-
reich Verkehr, die Variante MF 1-V1 zugrunde zu legen und den Nachweis der verkehrlichen
und baulichen Leistungsféhigkeit und Machbarkeit der Variante MF 1-V1 wie folgt zu erbrin-
gen:

- Nachweis der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der bestehenden und der neuen Trep-
penanlagen far die vor- und nachmittaglichen Spitzenstunden {Prognosehorizont 2025)
einschliefilich ausreichender Reserven fir weitere Entwicklungen.

- Nachweis der baulichen Machbarkeit, insbesondere hinsichtlich der Eingriffe in die
Baustatik durch die zusétzlichen Treppen und die erforderliche Aufweitung in der Vertei-
lerebene -3.

- Nachweis der baulichen Machbarkeit eines Ersatzes der entfallenden Betriebsraume
am selben Standort, etwa in der Ebene -2 oder im Erdgeschoss westlich des U-
Bahnbauwerks.
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Planfasistelhingsbeschluss gema’ § 18 AEG fir das Vavhaben,

MNeubau ¢inar 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchan, Planfesistellungsabschnitt (PFA) 1. Miinchen Wesl, Berelch Laim bis Karisplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnhot*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vem 09.06.2015

b)

d)

Sofern die erforderlichen Nachweise fir die Leistungsfahigkeit und Machbarkeit der Variante
MF 1-V1 nicht erbracht werden kénnen, ist gamaR den erfolgten Abstimmungen mit der
Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, die Variante MF 7 b der weite-
ren Planung zugrunde zu legen und der Nachweis der baulichen Machbarkseit der Nord-
West-Treppe zu erbringen.

Nach Abschluss der vorgenannten Untersuchungen sind der Planfeststellungsbehérde an-
schlieRend die entsprechend gednderten Plane zur planungsrechtlichen Entscheidung vor-
zulegen.

Eine Inbetﬁebnahme der Anbindung der 2.-S-Bahn-Stammstrecke an den U-Bahnhof
Hauptbahnhof, unten {HU) der U-Bahnlinien U1/U2 darf erst erfolgen, wenn der Vorhaben-
trager die geforderten Nachweise fur die Leistungsfahigkeit und Machbarkeit der Variante
MF 1-V1 bzw. alternativ der Variante MF 7 b erbracht hat und die notwendigen Genehmi-
gungen hierfur vorliegen.

Die Planung der Abdichtung des neu an den Bestand des vorhandenen U-Bahnhofs Haupt-
bahnhof anzuschlieRenden Bauwerks der S-Bahn-Station uPva Bahnhof Minchen Hbf (3)
ist der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Manchner Ver-
kehrsgeselischaft mbH explizit darzulegen und in einer Risikoanalyse (einschl. Ersatzmald-
nahmen bei ggf. auftretenden Undichtigkeiten) aufzubereiten.

Zur weiteren Abschatzung der Auswirkungen der vom Vorhabentréger vorgesehenen An-
bindung der neu zu errichtenden S-Bahn-Station uPva Bahnhof Minchen Hbf (3) an den
Bahnhofsteil "Hauptbahnhof, unten (HU)" der U-Bahn-Linien U1/U2 st die Ausfihrungspla-
nung mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minch-
ner Verkehrsgesellschaft mbH, abzustimmen und diesen die durch zusténdige Technische
Aufsichtsbehérde geprilften und freigegebenen Ausfihrungspliéne vorzulegen.

Die Statik und die Abdichtung der neu an den vorhandenen Bahnhofsteil "Hauptbahnhof, un-
ten (HU)" der U-Bahn-Linien U1/U2 anzubindenden Bauwerke ist explizit nachzuweisen und

in einer Risikocanalyse (einschl. Ersatzmafinahmen bei ggf. auftretenden Undichtigkeiten) zu
behandeln. Die Ergabnisse sind einvernehmlich mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unter-

nehmensbereich Verkehr, abzustimmen.
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Planfastsisllungabeschiluss gemal § 18 AEG {iir das Vorhaben:
Meubau ainer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfaststellungsabschnitt (PFA) 1, MOnchen West, Berelch Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof™, Az.: 81134-811Hps/001-2300#003, vom 09.06.2015

e) Erforderliche Unterbrechungen des Betriebes oder der Zugénglichkeit zum Bahnhofsteil
"Hauptbahnhof, unten (HU)” der U-Bahn-Linien U1/U2 sind frihzeitig mit der Stadtwerke
Minchen GmbH, Untemehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft
mbH abzustimmen.

f) Im Rahmen der Ausfithrungsplanung hat der Vorhabentriger ein detailliertes Konzept for die
Durchfihrung der Bauarbeiten zur Anbindung an den Bahnhofsteil "Hauptbahnhof, unten
(HU)" der U-Bahn-Linien U1/U2 zu erstellen und mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Un-
ternehmensbereich Verkehr, und der Mianchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

g) Wahrend der Bauzeit darf keine relevante Reduzierung der Verkehrsfléichen fur Fahrgast-
strome auftreten. Insbesondere ist die Beeintrachtigung durch Bauldrm im Rahmen zu hal-
ten, so dass Durchsagen der U-Bahn-Betriasbszantrale (UBZ) stets gut verstidndlich bleiben.
Die Beleuchtung im Bereich von Anlagen im Geltungsbereich der BOStrab muss in eine Er-
satzstromversorgung enisprechend den Technischen Regeln fdr elektrische Anlagen nach
BOStrab (TR EA} eingebunden sein.

h) Eine Offnung der bestehenden Wand im Verteilergeschoss zur Anbindung der neu zu er-
richtenden 2. S-Bahn-Stammstracke Mlnchen an den Bahnhofsteil "Hauptbahnhof, unten
(HU)" der U-Bahn-Linien U1/U2 ist nur dann zuléssig, wenn durch bauliche Vorkehrungen
eine SchlieBmdglichkeit geschaffen wird, die neben brandschutztechnischen Belangen auch
einer Sicherung der Anlage in eigentumsrechtlicher Hinsicht wéhrend der Betriebsruhe ge-
niigt.

i) Im Zuge der Ausfithrungsplanung sind beziglich der Erstellung des Durchbruches im 3. Un-
tergeschoss spater die Berechnungsgénge zu vertiefen und die geforderten Berechnungs-
schritte und Lastfilte fiir das U-Bahn-Bauwerk der Linien U1/U2 in Abstimmung mit dem
Baureferat der Landeshauptstadt Minchen und dem PriXfingenieur zu erstellen.

A.4.11.1.8 Verlegung Zugang U-Bahn — Zugang Bahnhofsplatz West

a) Die technische Ausstatiung des neuen Aufganges, wie z.B. Anlagen zum Verschluss,
Fahrtreppensteuerung, Brandmelder, Beleuchtung, Wegweisung, Brandschuiz, taktiles Leit-
system efc., ist im betroffenen Ubergangsbereich zur U1/U2 auf die Belange der Stadtwerke
Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und nach den Richtlinien der BOStrab
auszulegen.
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Planfeststellungsbeschiuss gamadl § 18 AEG fir das Vorhaben:

Moubau einer 2. 3-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststallungsabschniit {PFA) 1, Minchan Wesl, Barsich Laim bis Karlsplalz mit

Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-23008003, vom 09.06.2015

b)

d)

f)

Bei Arbeiten am neuen U-Bahn-Zugang hat der Vorhabentrager dafiir Sorge zu tragen, dass
der Betrieb im Bahnhofsteil "Hauptbahnhof, unten {(HU)" der U-Bahn-Linie U1/U2 nicht durch
Staub, Schmutz, Larm etc. beeintréchtigt wird. Die Dauer der Nutzung von Baustellenein-
richtungsfldchen im U-Bahnhof Hauptbahnhof der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unterneh-
mensbereich Verkehr, ist auf das absolut notwendige Mindestmal zu beschrinken.

Die Abdichtung der obersten Bauwerksdecke des Bahnhofsteils "Hauptbahnhof, unten (HU)"
der U-Bahn-Linien U1/U2 darf nicht beschidigt werden bzw. der Vorhabentréger hat im
Rahmen der Ausflihrungsplanung nachzuweisen, wie diese dauerhaft und dicht wieder her-
gestellt werden kann.

Die Gestaltung ist der zu dermn Zeitpunkt der Baudurchfiihrung vorhandenen Gestaltung im
Sperrengeschoss des Bahnhofsteils "Hauptbahnhof, unten (HU) " der U-Bahn-Linie U1/U2
anzupassen und vorab mit-der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr,
abzustimmen,

Das taktile Leitsystem ist an die bestehende Planung des taktilen Leitsystems im U-Bahnhof
Hauptbahnhof anzubinden.

Die Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, ist fiir den Verlust von
Vermarkiungsflachen durch die Verlegung des U-Bahn-Zuganges angemessen zu entscha-
digen.

A.4.11.1.9 Offenhaltung U-Bahn-Zugang BayerstraBe West/Zufahrt Tiefgarage

a)

b)

Die Erreichbarkeit der Tiefgarage iber die hestehende Zufahrtsrampe ist als Zufahrt fir
Fahrzeuge der Wartung und Instandhaltung jederzeit uneingeschrankt sicherzustellen. Bei
der Planung der Baustellenandienung des Baufelds innerhalb des Empfangsgebéudes ist
die mit Bescheld der Regierung von Oberbayern (ROB) vom 09.09.2011 (Az.:23.2-3623.2-
49) genehmigte BaumaRnahme der Stadtwerke Manchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und die dafiir notwendige Baustellenlogistik zu berlicksichtigen.

Die Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Miinchner Ver-
kehrsgesellschaft mbH sind mindestens zwei Monate vor Beginn der Bauarbeiten baw. ein-
zelner Bauphasen im Bereich der Zufahrt zur Tiefgarage zu benachrichtigen, um ggf. not-
wendige bauliche oder organisatorische Anpassungsmalnahmen durchfihren zu kdnnen.
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Planfaststellungsbeschiuss gemas § 18 AEG filr das Vorhaben:

+Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfaststellungsabschnitt (PFA} 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit

Haltepunki Hauptbahnhot*, Az, 61134-611pps/001-2300#003, vormn 09.06.2015

A.4.11.1.10 Grundwasserbauwerke/Wasserhaltung

a)

b)

d)

&)

f)

Die Funktionsfahigkeit der Dikeranlage im ,Bahnhofsteil Hauptbahnhof, oben (HO)" ist dau-
erhaft, insbesondere auch wahrend der Bauzeit, sicherzustellen. Die aus dem gednderten
Dransystem entstehenden Auswirkungen auf den U-Bahnhof Hauptbahnhof mit dem Bahn-
hofsteil ,Hauptbahnhof, unten (HU)" der U-Bahn-Linien U1/U2 sowie dem Bahnhofstsil
sHauptbahnhof, oben (HO)* der U-Bahn-Linien U4/U5 und die restliche DOkeranlage sind mit
ausreichender Sicherheit in einem hydrogeciogischen Gutachten nachzuweisen. Die Nach-
weise sind der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, vor Baubeginn
zur Prifung zur Verfligung zu stellen.

Die nau zu erstellenden Dikerbauwerke sind so 2u bemessen, dass flr die bestehende Di-
keranlage im Unterhalt der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensberegich Verkehr,
keine zusatzlichen Wassarmengen anfallen. Der Nachweis hieriiber ist der Stadiwerke Min-
chen GmbH, Unternehmenshereich Verkehr, vorzulegen.

Die Funktionsfahigkeit der vorhandenen Tiefbrunnenaniage Bahnhofsteil "Hauptbahnhof,
unten (HU)" ist dauerhaft zu gewdhrleisten, insbesondere auch wahrend der Bauzeit.

Zur Erhaltung der Kilhlleistung des am Nordkopf gelegenen Tiefbrunnens darf der Wasser-
stand im Brunnen nicht beeintrachtigt werden. Gegeniiber der Stadtwerke Minchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr, als Eigentiimer der Anlage ist der ausreichende Wasserzu-
fluss zum Brunnen in einem hydrologischen Gutachten nachzuweisen Die genaue Lage der
einzelnen Brunnen im Bereich der Anlagen der Stadtwerke Minchen GmbH, Untereh-
mensbereich Verkehr, istim Zuge der Ausfihrungsplanung mit der Stadtwerke Minchen
GmbH, Unternehmensberalch Verkehr, und der Technischen Aufsichtsbehérde abzustim-
men.

Die laufenden Abstimmungen zur permanenten Wasserhaltung an der U1/U2 am Haupt-
bahnhof mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, sind fortzufuh-
ren.

Die Uberlauforunnen UBR 4 und UBR 12 sowie die restlichen Brunnan sind im Rahmen des
Beweissicherungsprogramms zu (iberwachen. Werdesn Brunnen funktionsuntlichtig, sind Er-
satzmaflinahmen zu ergreifen, um die Auftriebssicherheit der Bodenplatte weiterhin zu ge-
wabhrleisten. Die Ausflihrung der ErsatzmaRnahmen ist im Detail mit dem Betreiber abzu-

stimmen.
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g)

h)

)

Einzelheiten bezliglich der Funktionsfahigkeit der Flachendranage unter dem U-Bahn-
Bauwerk Hauptbahnhof, unten (HU), sind mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Untemmeh-
mensbereich Verkehr, abzustimmen.

Im Zuge der AusfOhrungsplanung ist ein Alarmplan fir die Wasserhaltung fur das Bauwerk
der U-Bahn-Linien U1/U2 aufzustellen und mit den zustadndigen Landesbehdrden (Landes-
hauptstadt Miinchen, Regierung von Oberbayern und Wasserwirtschaftsamt Miinchen) ab-
zustimmen.

MaRnzhmen der vom Vorhabentrager geplanten Wasserhaltung, die negative bautechni-
schen Auswirkungen auf die Infrastrukturanlagen der Stadtwerke Minchen GmbH verursa-
chen oder die Zuganglichkeit und Funktionsfahigkeit von bereits bestehenden Wasserhal-
tungsbauwerke flir den sicheren Betrieb der U-Bahn-Infrastruktur beeintréichtigen kdnnten,
sind zuvor der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, zur Prifung und
Zustimmung vorzulegen.

Im Rabmen der Ausfithrungsplanung ist vom Vorhabenirdger in einer Risikoanalyse zu er-
mitteln, ob Anlagen zur Beseitigung von vorhabenbedingt in die U-Bahn Anlagen eindrin-
gendem Wasser bzw. zur Verhinderung der Ausbreitung desselben in angrenzende tiefer
liegende Tunnelbereiche vorbeugend einzubauen sind.

A.4.11.2 Betriebsanlagen StraBenbahn

a)

b)

Die Standsicherheit des Fahrleitungsmastes 5149, Arnulfstralle 7, darf wahrend der gesam-
ten Bauzeit nicht beeintrichtigt werden. Es sind SchutzmaRnahmen gegen die Gefahren
des "direkten Beriihrens" des Fahrdrahtes zu treffen. Die Erreichbarkeit des Fahrieitungs-
mastes 5149 sowie der Fahrieitung fiar Wartung und Instandhaltung ist jederzeit sicherzu-
stellen.

Di¢ Standsicherheit des Fahrieitungsmastes 5057, Bahnhofsvorplatz Nord, darf wahrend der
gesamten Bauzeit nicht beeintrachtigt werden. Der Fahrleitungsmast ist gegen Anstol und
Aufpralle zu schitzen. Es sind SchutzmaBnahmen gegen die Gefahren des "direkten Beriih-
rens” des Fahrdrahtes zu treffen. Die Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der
Fahrleitung fir Wartung und Instandhaltung ist jederzeit sicherzustellen.
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Die Standsicherheit des Fahrieitungsmastes 3586, Bahnhofsvorplatz Nord, darf wahrend der
gesamten Bauzeit nicht beeintréchtigt werden. Der Fahrleitungsmast ist gegen Anstof und

Aufpralle zu schiitzen. Es sind Schutzmaltnahmen gegen die Gefahren des "direkten Beriih-
rens" des Fahrdrahtes zu treffen. Die Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahr-
leitung flr Wartung und Instandhaltung ist jederzeit sicherzustellen.

Die Standsicherheit des Fahrleitungsmastes 5044, Bahnhofsvorplatz Ost, darf wihrend der
gesamten Bauzeit nicht beeintrachtigt werden. Der Fahrleitungsmast ist gegen Ansto und
Aufpralle zu schistzen. Es sind SchutzmaRnahmen gegen die Gefahren des "direkten Beriih-
rens” des Fahrdrahtes zu treffen. Die Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahr-
leitung fir Wartung und Instandhaltung ist jederzeit sicherzustellen.

Die Standsicherheit des Fahrleitungsmastes 6189 Bahnhofsvorplatz Ost, darf wihrend der
gesamten Bauzeit nicht beeintrachtigt werden. Der Fahrleitungsmast ist gegen Anstol und
Aufpralle zu schiitzen. Es sind Schutzmafihahmen gegen die Gefahren des "direkten Berih-
rens” des Fahrdrahtes zu treffen. Die Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahr-
leitung fir Wartung und instandhaltung ist jederzeit sicherzustellen. Detailplanungen for die
tempordre Verlegung des Mastes haben im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu erfolgen.

Eine Bewsissicherung vor Beginn und nach Abschluss der Bauarbeiten sowie fortlaufend
notwendige Aktualisierungen der zu Baubeginn durchgefihrten Sicherungsaufnahmen sind
zusammen mit dem Eigentimer und Betreiber dar StralRenbahnbetriebsanlagen kontinuier-
lich durchzuflihren

Die fur die Beweissicherung der StraBenbahn zu beauftragenden Sachversténdigen sind im
Benehmen mit der Technischen Aufsichtsbehtrde und der Stadtwerke Mnchen GmbH, Un-
ternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH, auszuwshlen.

Bei der Durchfihrung der Bauarbeiten bzw. bei der DurchfUhrung von Transportfahren im
Bereich von Fahrleitungsaniagen sind das Lichtraumprofil der Stralenbahn als auch die
vorhandenen Fahrleitungsanlagen (Durchfahrhdhe) zu beachten. Bei den Arbeiten zur Ver-
legung von Versorgungssparten sind nur Fahrzeuge mit Hubbegrenzung zuléssig.

Um eine signalisierte Querung des Baustellenverkehrs im Bereich der Prielmayerstraie um-
setzen zu kdnnen, sind im Zuge der Ausfihrungsplanung Abstimmungen mit der Stadtwerke
Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft
mbH durchzufOhren,
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)

k)

Es sind geeignete MalRnahmen zu ergreifen, die daflr Sorge tragen, dass die Spurrillen der
Straienbahnschienen nicht Gber das sonst Ubliche Maft hinaus verschmutzt werden.

Zur Sicherung der OPNV-Beschleunigung Arnulfstrae, Bayerstrae, Bahnhofplatz Nord
und Stid und Prielmayerstrale sind die Stadtwerke Mdnchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH mindestens zwei Monate vor Beginn
der Bauarbaiten bzw. einzelner Bauphasen im Bereich der S-Bahn-Station Hauptbahnhof
tief zu benachrichtigen, um evtl. notwendlge Dienstanweisungen, Betriebs- und Bavanord-
nungen sowie Fahrgastinformationsmittel zu erstellen und verteilen zu kénnen.

A.4.11.3 Betriebsanlagen Bus

a)

b)

c)

d)

Zur Sicherung der OPNV-Beschleunigung Busbetrieb sind die Stadtwerke Miinchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr, und die¢ MOnchner Verkehrsgesellschaft mbH mindestens
zwei Monate vor Beginn der Bauarbeiten bzw. einzelner Bauphasen im Bereich der S-Bahn-
Station Hauptbahnhof zu benachrichtigen, um evil. notwendige Dienstanweisungen, Be-
triebs- und Bauanordnungen sowie Fahrgastinformationsmittel zu erstellen und verteilen zu
kénnen.

Zur Sicherung des Busbetriebes Landsberger Strafie/Pronnerplatz sind die Stadtwerke
Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Miinchner Verkehrsgeselischaft
mbH mindestens zwei Monate vor Beginn der Bauarbeiten bzw. einzelner Bauphasen im
Zusammenhang mit der Nutzung der an der Landsberger Stra3e geplanten Baustellenein-
richtungsfiiche zu benachrichtigen, um evtl. notwendige Dienstanweisungen, Betriebs- und
Bauanordnungen sowie Fahrgastinformationsmittel zu erstellen und verteilen zu kdnnen.

Zur Sicherung des Busbetriehes Wilhelm-Hale-Strake sind die Stadtwerke Minchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr, und die Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH mindestens
zwei Monate vor Beginn der Bauarbeiten bzw. einzelner Bauphasen im Zusammenhang mit
dem Ausbau der S-Bahn-Station Laim zu benachrichtigen, um evil. notwendige Dienstan-
weisungen, Betriebs- und Bauanordnungen sowie Fahrgastinformationsmittel zu erstellen
und verteilen zu kdnnen bzw. ggf. notwendige bauliche Anpassungsmalinahmen durchflih-
ren zu kdnnen.

Zur Sicherung des Busbetriebes Laimer Kreisel/WotanstralRe sind die Stadtwerke MiOnchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH min-
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e)

f)

g)

h}

destens zwei Monate vor Beginn der Bauarbeiten bzw. einzelher Bauphasen im Zusammen-
hang mit dem Ausbau der S-Bahn-Station Laim zu benachrichtigen, um evtl. notwendige
Dienstanweisungen, Betriebs- und Bauanordnungen sowie Fahrgastinformationsmittel zu
erstellen und verteilen zu kdnnen bzw, ggf. notwendige bauliche Anpassungsmafinahmen
durchfiihren zu kdnnen.

Wegen der Sperrung der EU Wolanstralle hat der Vorhabentrager in dem in der Ausfih-
rungsplanung fortzuschreibenden Umleitungskonzept eine geeignete Linienfilhrung fur die
bauzeitlich unterbrochenen Buslinien zu ber(cksichtigen.

Einschrénkungen der Buslinien 58 und 100 an der Haltestelle Hauptbahnhof Nord sind mit
dem Beiriebsleiter der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternebmensbereich Verkehr, und der
Munchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

Bezigiich der Haltestelle Hauptbahnhof (Linie 58) sind die Stadtwerke Miinchen GmbH, Un-
ternehmensbersich Verkehr, und die Minchner Verkehrsgeselischaft mbH mindestens zwei
Monate vor Beginn der Bauarbeiten bzw. einzelner Bauphasen im Bereich der S-Bahn-
Station Laim bzw. der Eisenbahniberfahrung EQ Wotanstrale zu benachrichtigen, um evtl.
notwendigse Dienstanweisungen, Betriebs- und Bauanordnungen sowie Fahrgastinformati-
onsmittel zu erstellen und zu verteilen bzw. ggf. notwendige bauliche Anpassungsmafnah-
men durchfllhren zu kénnen.

In Bezug auf die provisorischen Haltestellen Laim ist Folgendes zu beachten:

- Die Anordnung der provisorischen Haltestellen Laim und das Busumleitungskonzept ist
im Rahmen der AusfOhrungsplanung mit dem Betriebsleiter der Stadtwerke Miinchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH
abzustimmen.

- Das Umleitungskonzept f0r die durch die Sperrung der Eisenbahnunterfthrung Wo-
tanstralte unterbrochenen Buslinien ist im Rahmen der Ausfuhrungsplanung zu aktuali-
sieren und mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der
Mdnchner Verkehrsgesellschaft mbH und dem Kreisverwaltungsreferat der Landes-
hauptstadt Miinchen abzustimmen.

- FGr die Buslinie 168 ist eine zusétzliche provisorische Haltestelle im Bereich der Taxi-
steliplatze einzurichten.
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- Die temporéren Bushaltestellen sind fiir den Einsatz von Gelenkbussen mit einer Kan-
tenlange von 18 m einzurichten.

- Die temporare Verlegung der Taxistandplatze auf der Nordseite der Umweltverbundrdh-
re ist mit der Landeshauptstadt Miinchen abzustimmen.

- Die Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Miinchner
Verkehrsgesellschaft mbH sind mindestens zwei Monate vor Beginn der Bauarbeiten
bzw. einzelner Bauphasen im Bereich der S-Bahn Station Laim bzw. der EU Wotan-
stralke zu benachrichtigen, um evil. notwendige Dienstanweisungen, Betrlebs- und
Bauanordnungen sowie Fahrgastinformationsmittel zu erstellen und zu verteilen bzw.
gaf. notwendige bauliche Anpassungsmafinahmen durchflhren zu kénnen.

- die temporaren Bushaltestellen sind so zu befestigen, dass eine sichere Benutzung fir
die Fahrgaste gewshrleistet ist

A.4.11.4 Kiss+Ride-Anlage Laimer Kreisel

Die Planungsdetails zur vorgesehenen Kiss+Ride-Anlage am Laimer Kreisel sind im Rah-
men der Ausfithrungsplanung mit der Landeshauptstadt Minchen und der Stadtwerke Mon-
chen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, abzustimmen. Die Herstellung der Anlage darf
nur bei einvernehmlicher Abstimmung erfolgen.

A.4.12 Verkehrliche Belange

a) Mindestens 3 Monate vor Baubeginn ist das Kreisverwaltungsreferat — HA Il Stralkenver-

b)

kehr der Landeshauptstadt Minchen zu versténdigen, um eventuell notwendige Verkehrs-
anordnungen im Einzelfall rechtzeitig treffen zu kdnnen.

Die Stadtwerke M(nchen GmbH, Untemehmensbereich Verkehr, und die Miinchner Ver-
kehrsgeselischaft mbH sind rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten bzw. einzelner Baupha-
sen zu benachrichtigen, um ggf. notwendige bauliche oder organisatorische Anpassungs-
maRnahmen durchfiihren zu kénnen und um evtl. notwendige Dienstanweisungen, Betriebs-
und Bauanordnungen sowie Fahrgastinformationsmittel zu erstellen und vertsilen bzw. die
betroffenen Betriabs- und Ladeneinheiten informieren zu kénnen.
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Wihrend der Umbauarbeiten und ggf. auf Dauer auftretende Verénderungen der von der
Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, betriebenen Verkehrsanlagen
sind mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, abzustimmen.

Die Stadtwsrke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich, Verkehr und die Minchner Ver-
kehrsgeselischaft mbH sind mdglichst frihzeitig in die Abstimmung zu Ersatz- und Zusatz-
verkehren einzubinden.

Die Erschliefiung der an die éffentlichen Stralenrdume anliegenden Grundsticke wihrend
der Bauzeit ist sicherzustellen. Kurzfristige Einschrankungen sind mit den Betroffenen abzu-
stimmen.

Die Reinigung und der Winterdienst im Umgriff der Baustellen ist mit der stadtischen Stra-
Renreinigung abzustimmen

Bei Aufgrabungen und bleibenden Einbauten im &ffentlichen Raum sind die materiellen An-
forderungen der Aufgrabungsordnung der Landeshauptstadt Minchen zu varwenden und zu
beachten.

Der Strallenbahn- und Busbetrieb ist grundsétzlich aufrechtzuerhalten. Einschrénkungen
sind rechtzeitig anzukiindigen und mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbe-
reich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

Hinsichtlich der geplanten Fahrstracke lber die Offenbachstralle - Meyerbeerstralie — Ver-
distra3e hat der Vorhabentréger rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Kreisverwaltungsreferat
der Landeshauptstadt Minchen abzustimmen, ob im Falle einer Sperrung f0r den Lkw-
Verkehr eine temporére Ausnahmegenehmigung flr den Baustellenverkehr in Betracht
kommt.

Die Sicherung der Zufahrt filr den Baustellenverkehr SchiitzenstraRRe ist mit dem Kreisver-
waltungsreferat der Landeshauptstadt Miinchen abzukldren.
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A.4.13 Belange des Bargamies Sadbayern

Fur die Errichtung des Streckentunnels in bergmannischer Bauwsise sind die in der Stel-
lungnahme des Bergamtes Sldbayem der Regierung von Oberbayern vom 18.07.2006 (Az:
31.2-3532.1-553) gegebenen Hinweise zu beachten.

A.4.14 Einschrinkungen der Erkennbarkeit von Geschiftsbetrieben

Sofern durch das gegenstandliche Bauvorhaben Einschrénkungen der Erkennbarkeit von
Geschiftsbetrieben erfolgen, hat der Vorhabentriger Mainahmen zur Abhilfe mit den Be-

troffenen abzustimmen.

A.4.15 Abstimmungen mit den Anliegern im Baustellenbereich in der SchiitzenstraRe

Der Vorhabentriger hat mit den Anliegern im Bereich des Ausgangs Schiitzensirafle Ab-
stimmungen mit dem Ziel zu treffen, ein Gesamtkonzept zum Zeitmanagement Zulieferver-
kehr und Miillentsorgung far die Bauzeit zu erarbeiten.

A.4.16 Umverlegung von Hausanschlilssen in der Schiitzenstrafle

Uber die Bautatigkeiten zur Umverlegung von Hausanschllissen in der Schitzenstralie sind
die Anlieger rechtzeitig zu informieren. Die neuen Leitungen sind parallel zu den bestehen-
den Leitungen aufzubauen und der Umschluss mit minimalen Unterbrechungszeiten herzu-
stellen, bevor die alten Leitungen zuriickgebaut werden. Dies gilt auch fur die Telekommuni-
kationsleitungen. Etwaige Einschrénkungen wahrend der Umschiussarbeiten sind rechtzeitig
vorher anzukiindigen.

A.4.17 Fassadengerlste In der Schiltzenstrale
a) Anden Geb&uden der Schitzenstraie 7 und 9 hat der Vorhabentréger im Rahmen der Aus-
fubrungsplanung in Abstimmung mit der Branddirektion der Landeshauptstadt Miinchen und

den Betroffenen zu priifen, ob fir die Bauzeit ¢in Fassadengeriist anzubringen ist, um eine
wirksame Brandbek&mpfung im Ereignisfall sicherzustelien.

Seite 106 von 440




L

F i’lanfestslellungsbeschluss gem&B § 18 AEG for das Vorhaben:

| JMaubau einer 2. 5-Bahn-Slammstrecke Minchen, Planfssistallungsabschnitl {(PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karsplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: §1134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

b} Beziglich des Fassadengerustes vor den Gebduden 1, 3 und 5 sowie etwaigen weiteren

aufzustellenden Fassadengeristen in der Schiitzenstralle {siehe A.4.17 a) hat der Vorha-
bentréger im Rahmen der Ausfihrungsplanung in Abstimmung mit der Branddirektion der
Landeshauptstadt Mlnchen und den Betroffenen mégliche MinimierungsmaRnahmen (z.B.
Teilung des Gerlistes oder Abbau wahrend langerer Baupausen) zu priifen und ggf. vorzu-
sehen.

A.4.18 Ertragsausfille von Hotels durch den Einbau von Schallschutzfenstern

Der Vorhabentréger hat den Hotelbetreibern nachweislich aus dem Einbau der passiven
Schallschutzmafnahmen entstehende Ertragsausfélle zu entschadigen.

A.4.19 Umweltfachliche Bauilberwachung

Fiir die Durchfiihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen Bauiiber-
wachung nach den MaRgaben des ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststel-
lung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen - Teil VII: Umweltfachliche
Bauliberwachung® des Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet. Der Vorhabentriger hat si-
cherzustellen, dass die dort genannten Aufgaben erfllit werden. Die organisatorischen Vor-
gaben sind zu beachten. Insbesondere sind die Unabhéngigkeit, ihr unmittelbarer Zugang
zur Projektleitung sowie die ordnungsgemé&ie Wahmehmung der Berichtspflichten zu ge-
wiahrleisten.

Das Eisenbahn-Bundesamt behalt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Mangeln der Auf-
gabenwahmehmung durch die Umweltfachliche Baulberwachung die Abberufung der hier-
mit betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Mangel liegen insbesondere vor, sofern
Umweltschaden entstanden sind bzw. auf der Baustelle Umweltstraftaten verlbt wurden, die
bei ordnungsgeméfier Aufgabenerfilllung der Umweltfachlichen Bauilberwachung hatten
verhindert werden kdnnen. Ein erheblicher Mange! liegt des Weiteren vor, wenn die Berichte
nicht, wiederholt verspétet oder grob unvolistandig vorgelegt wurden. In diesem Fall hat der
Vorhabentrager unverzOglich fiir Ersatz zu sorgen.

A4.20 VV BAU und VV BAU-STE

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift iber die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau
und Hochbau® {VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fur die Bauaufsicht iiber Signal-,
Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen” (VV BAU-STE) sind zu beachten.
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A4.21

A.b5

Beim Eisenbabn-Bundesamt sind die hiernach erforderlichen Anzeigen einzureichen und die
notwendigen Antrage zu stellen.

Vollzugskontrolle

Baubeginn und Fertigstellung des planfestgestellten Vorhabens sind dem Eisenbahn-
Bundesamt, AuRenstelle Minchen, Sachbereich 1, schriftlich anzuzeigen. Dazu sind die
vom Eisenbahn-Bundesamt zur Verfiigung gesteliten Vordrucke zu verwenden. Mit der Fer-
tigstellungsanzeige ist vom Vorhabentriiger zu erklaren, dass dieser die mit der Planfeststel-
lung zugelassenen BaumaRnahmen ordnungsgem&fR durchgeflhrt und alle auferlegten Ne-
benbestimmungen erflillt hat. Sofern einzelne Nebenbestimmungen noch nicht erfllit wur-
den, ist dies vom Vorhabentrager im Vordruck gesondert aufzufiihren und zu bagrlinden.

Zusagen des Vorhabentragers

Soweit der Vorhabentrager im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder Absprachen
getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung getragen hat, stehen
diese im Regelfall unter dem Vorbehalt der abschliefenden Priifung der Planfeststellungs-
behsrde sowohl auf ihre Zuldssigkeit als auch auf ihre Vertréglichkeit mit dem
Gesamtvorhaben. Zusagen oder Absprachen sind nur insoweit Gegenstand dieses
Planfeststallungsbeschiusses als sie ihren Niederschlag in den festgestellten
Planunterlagen gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss nachfolgend doku-
mentiert sind. Die nachfolgenden Zusagen sind Nebenbestimmungen im Sinne des § 36
VYWVIG und damit fir den Vorhabentréger verbindlich.

A.5.1 Zusagen gegeniber der Landeshauptstadt Miinchen

A.5.1.1 Zusagen in Bezug auf Bebauungspline

a) Im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 1925 ,Nymphenburg Std" werden Beeintrachtigungen

durch Baustelleneinrichtungsflachen und Baulogistik méglichst gering gehalten. Die Ausfor-
mung der Béschungen und Stiitzmauern wird mit der Bebauungsplanung abgestimmt.

b) Der Vorhabentriger wird ggf. fur die Ertlichtigung der Erschliefungsstralen der Bebau-

ungsplane Nr. 1925 Nymphenburg Sud" und Nr. 1926 a Birketweg" sorgen. Die Benutzung

Seite 108 von 440




-Netbau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Milnchan, Planfesistellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen Wesl, Beraich Laim bis Kardsplatz

Planfeststellungsbeschluss gema § 18 AEG far das Vorhaben: i
mit

c)

d)

e)

f)

vor Ubergabe an die Landeshauptstadt Miinchen wird mit den privaten ErschlieBungstragern
vertraglich geregeit.

Bezlglich der Anbindung der Baustellenstrallen an den Birketweg werden die Anforderun-
gen aus dem Bebauungsplan Nr. 1926 a ,Birketweg" und der gegenstandlichen Planung
abgestimmt.

Die gegenstandlichen Planungen werden mit den Planungen des Bebauungsplanes Nr.
1894 a Laimer Kreisel" abgestimmt.

Die erschiltterungstechnischen Ergebnisse hinsichtlich der Bebauungspline Nr. 41 b
(Schiltzenstrae, Bahnhofsplatz) und Nr. 688 (Schitzenstralle, Bluntschlistrale) werden
nach Fertigstellung des Tunnel-Rohbaus und vor Einbringen des Oberbaus masstechnisch
Oberpriift und ggf. werden Erschitterungsschutzmafinahmen vorgesehen.

Die Baustral3e im Bereich des Rad- und FuBweges im Bebauungsplan Nr. 1926 a und der
Verkshrsfliche U 1621 sowie im MK-Baufeld im Bebauungsplan Nr. 1873 werden abge-

stimmt.

A.5.1.2 Zusagen zur Gestaltung der Liarmschutzaniagen

Die Detailplanung und —gestaitung der Larmschutzanlagen erfolgen in Abstimmung mit der
Landeshauptstadt MOnchen.

A.5.1.3 Zusagen zu Briickenbauwerken/Sonderbauwerken

a)

b)

Es sind zusatzliche Abstimmungen zur vortriebsbegleitenden Kontrolle der Briickenbauwer-
ke Donnersberger- und Hackerbriicke vorgesehen (Messprogramms).

In Bezug auf den Punkt Sonderbauwerke - Sicherheitskonzept {Erlauterungsbericht 2.4.4.4)
wird im Zuge der weiterfiihrenden vertiefenden Planung eine Abstimmung in Bezug auf ver-
kehrliche Mallnahmen und weitere Regelungen mit den zustindigen Stellen der Landes-
hauptstadt Minchen erfolgen.
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Planfeststellungsbeschluss gemél § 18 AEG flr das Vorhaben:

Neubau einer 2. S-Bahn-Slammstracke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mil

Haltepurikt Hauptbahnhof', Az.: 61134-611ppsi001-23004003, vom 09.08.2015

A5.1.4 Zusagen zur Beweissicherung

a)

b)

Im Bereich der Rettungsschéchte wird ein Beweissicherungsverfahren durchgefihrt.

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen und der Startschédchte sowie im Bereich der
ZufahrtsstralRen zu den Baustelleneinrichtungsflichen wird vor Baubeginn ein Beweissiche-
rungsverfahren durchgefthrt.

Beweissicherung 6ffentliches Wegenetz Laim: Vor Baubeginn wird ein Beweissicharungs-
verfahren filr ErschlieBungsstralien im Bereich ndrdlich der Bahn (insbesondere B-Plan-
Gebiete Nymphenburg Siid, Birketweg und Arnulfpark) durchgefihr, die durch Baufahrzeu-
ge der 2. S-Bahn-Stammstrecke genutzt werden.

A.5.1.5 Zusagen zu den Themen Baulogistik/verkehrliche Belange/Bauilberwachung

a)

b)

d)

Das Gesamtlogistikkonzept wird unter Berticksichtigung der Baulogistikplanung fur den ge-
genstandlichen Planfeststellungsabschnitt sowie weiteren Planénderungen zur 2. S-Bahn-
Stammstrecke Miinchen und noch vorzunehmender Optimierungen entsprechend forige-
schrieben und der neue Entwurf mit der Landeshauptstadt Miinchen abgestimmt,

Ein gonaues Baulogistikkonzept fir den Bereich Laim bis Donnersbergerbriicke wird im Zu-
ge der Auftragsvergabe noch verfeinert.

Im Rahmen der Ausflihrungsplanung erfolgt eine Asphaltierung der Baustralen aus Griin-
den der besseren Instandhaltung sowie der Verminderung der Staubbelastung.

Bei dem teilweise bereits hergestellten Fuf3- und Radweg ndrdlich der Bahn sowie den an-
schliefende Dienstbarkeitsflichen (Fahrrecht), die als Baustrale genutzt werden sollen,
wird der der Belagsaufbau in den betroffenen Abschnitten wihrend der Bauzeit entspre-
chend der Belastung angepasst.

An der Station Bf Hauptbahnhof kann eine Fahrspur auch wahrend der Bauzeit flir den all-

gemeinen KiZ-Verkehr zur Verflgung gestellt werden. Ersatzhaltestellen werden in der Pla-
nung berlicksichtigt.

Seite 110 von 440




Planfesistellungsbeschiuss gemal § 18 AEG fUr das Varhaben:

«MNeubau einer 2. S-Bahn-Stammslrecke Minchen, Planfeststellungsabschniti (PFA) 1, Mtinchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnhol, Az.: 61134-811pps/001-2300#003, vom 08.08.2015

g)

h)

)

K)

An der Station Bf Hauptbahnhof werden keine Haltestellen im Bersich des Anwesens Arnul-
fstrake 11 eingebaut und die Linien und Gelegenheitsverkehre, flr welche unmittetbar am
Hauptbahnhof kein Platz mehr vorhanden ist, werden an den Z0B verwiesen.

Bezliglich der Laimer Unterfihrung wird der nicht durch die Héhenbeschrankung wahrend
der Herstellung der Portalwand Nord ausgeschlossene KFZ-Verkehr gesichert aufrecht-
erhalten. Auf die notwendige Hohenbeschrankung der Laimer RShre wird durch weitrdumige
Beschilderung hingewiesen.

Beziiglich der Baustelleneinrichtungsfliche auf der Grinflache sidiich des Geb#udes Ri-
chelstralRe 1 wird die baulogistische bzw. Baustelleneinrichtungsplanung in den der Plan-
feststellungsplanung folgenden vertiefenden Planungsstadien weiter detailliert und mit den
zustindigen Stellen der Landeshauptstadt Minchen abgestimmt.

Es wird eine Uberprifung und ggf. Abstimmung der BaustraRenkonzeption im Bereich der
Donnersbergerbricke erfolgen.

Baustra3en Ostlich der Friedenheimer Bricke: Erforderiche Querungshilfen werden in Ab-
stimmung mit den stadtischen Stellen eingeplant. Die Parallelfihrungen der Baustellenstra-
Ben mit dem Rad- und FuBweg werden berlicksichtigt. Sowsit erforderlich werden im Be-
raich angrenzender Freifidchen zum Schutz vor Uberfahrungen Abgrenzungen vorgesehen.

Soweit bei Berlicksichtigung der rdumlichen und baulogistischen Randbedingungen Gestal-
tungsmaglichkeiten fir die Baustelleneinrichtungsflichen am Hauptbahnhof bestehen, kén-
nen diese in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen genutzt werden. Ein geeigne-
tes Informations- und Wegeleitsystem ist fir die Bauzeit vorgesehen.

Hinsichtlich des Plattenbelages in der Schiitzenstralle wird vor Baubeginn in Absprache mit
dem Baureferat eine geeignete Befestigung der betroffenen Bereiche in der Fulgsngerzone
festgelegt. Uber die Durchfithrung der Reparaturarbeiten bzw. der Wiederherstellung der 6f-
fentlichen Verkehrsflachen wird nach Bauende eine gesonderte Vereinbarung mit dem Bau-
referat der Landeshauptstadt Minchen abgeschlossen.

Die Planungen der 2. S-Bahn-Stammstrecke werden it Planungen zum Neubau des Bahn-
hofgebaudes abgestimmt.

Seite 111 von 440




Planfeststellungsbeschluss gemak § 18 AEG flir das Vorhaban

JNeubgu giner 2. 5-Bahn-Stammsirecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchan Waest, Bereich Laim bis Karlsplalz mit

Haltspurkt Haupibahnhof*, Az.: 61134-611ppsi001-2300#003, vom 09.08.2015

)

p)

q)

f)

Die Planungen des FuRgéngersteges gegeniber dem Pronnerplatz und der Schallschutz-
wand werden aufeinander abgestimmt.

Die Planungen des FuBgéngersteges Containerbahnhof (Arnuifpark) und die Planungen des
gegenstindlichen Vorhabens in diesem Bereich werden aufeinander abgestimmt.

Erforderliche verkehrliche Regelungen hinsichtlich der Baustellenlogistik im Bereich des Ret-
tungsschachtes 2 werden mit dem Kreisverwaltungsreferat der Landeshauptstadt Mlnchen
abgestimmi.

Hinsichtlich der Baustralenfihrung durch die Wohngebiete an der Margarethe-Danzi-StraRe
und Rosa-Bavarese Stralle sowie die Wohngebiete an der Schlofschmidstralie und am
Eisnergutbogen werden verkehrsleitende Mafinahmen mit dem Kreisverwaltungsreferat der
Landeshauptstadt Miinchen abgestimmt.

Die barrierefreien Zugange/Briickenkopfe fiir den Fullgangersteg 6stlich der Donnersberger
Bricke werden baulogistisch nicht genutzt. Die vertiefende Planung der Wegebeziehungen

wird abgestimmt.

Der Schienenanschluss zum City-Logistik Zentrum wird wéhrend der Baumalnahmen durch
Anpassungsmalnahmen gesichert. Die geplante Baustraite wird so optimiert, dass der un-
vermeidliche Begegnungsverkehr minimiert wird.

Der Baustellenverkehr an der Donnersberger Briicke wird in den geféhrdeten
Wohngebieten/Pladtzen auf ein Minimum begrenzt.

Fiir den Zeitraum der Sperrung der UnterfGhrung Wotanstra®e fOr den KFZ-Verkehr wird auf
die Umleitungstrecken durch weitrumige Umleitungsbeschilderung hingewiesen.
Erforderliche verkehrliche Mainahmen werden vor Baubeginn mit dem Kreisverwaltungs-
referat der Landeshauptstadt Minchen und der Stadtwerke Mlnchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr, abgestimmt.

Im Zuge der Detailplanung werden maglichst viele Fahrradabstellpl&tze am Hauptbahnhof

vorgesehen.
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Planfesistellungsbeschiuss gemii § 18 AEG for das Vorhaben:

«Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Manchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Mitnchen Wast, Bergich Lalm bis Karlsplalz mit

Hallapunkt Hauptbahnhof™, Az.: 61134-611ppsi001-2300#003, vom 08.06.2015

A.5.1.6 Zusagen zum Brand- und Katastrophenschutz

a)

b)

d)

g)

h)

Hinsichtlich des ganzheitlichen Brandschutzkonzeptes flr die Zwischenbauzusténde in der
oPva Munchen Hbf (1) wird im Zuge der vertiefenden Planungen in Abstimmung mit der
Branddirektion der Landeshauptstadt Minchen ein separater Plan for die notwendigen Auf-
steliflichen erstallt.

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung wird die Ausflibrung und Bedienung der Bodenklappen
von gedeckelten Notausgéngen im Bereich der uPva Miinchen Hbf {(3) mit der Branddirekti-
on abgestimmt.

Die Notausstiegsklappen im Bereich des Notireppenhauses an der Bayerstrafie und die Zu-
gange zu den Rettungsschéchten werden mit Offnungseinrichtungen gemat den Abstim-
mungen mit der Branddirektion ausgeriistet.

Die Hinweise der Branddirektion, dass technische Einrichiungen, die die Feuerwehr ver-
pflichten, Pumpen oder dhnliches abzuschalten, nicht vorgegeben werden kénnen, sondern
allenfalls mit der Branddirektion abzusprechen sind, werden in den weiteren Planungspha-
sen berlcksichtigt.

Fur Feuerwehrzufahrten, Aufsteliflachen und dhnliches wird die in Bayem als Technische
Baubestimmung eingefilhrte "Richtlinie Giber Flachen fir die Feuerwehr" beachtet.

Das Merkblatt fOr Feuerwehraufziige des Landratsamtes Mlinchen wird bei der Fortschrei-
bung des Brandschutzkonzeptes nicht mehr als Literaturstelle herangezogen.

Die Brandmeldungen der manuellen Brandmelder (Druckknopfmelder) auf den Baustellen-
einrichtungsflichen werden parallel zur Feuerwehr und zur 3-S-Zentrale direkt geleitet. Der
entsprechende Absatz, wonach Meldungen von den Baustellen zunéchst nur an die 3-S-
Zentrale geleitet werden, wird bei der Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes entspre-
chend angepasst.

Im Rahmen weiterer Abstimmungen mit der Branddirektion wird festgelegt, bei welcher Mel-
derausldsung welche Gebéaudeteile des Hbf Miinchen evakuiert werden milssen.
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Planfesistalungsbeschluss gemal § 18 AEG fir das Vorhaben:

JNeubau einer 2, S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststeflungsabschnitl {(PFA) 1, Miinchen Wast, Bereich Laim bls Karlsplatz mit

Hailtepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

i)

i)

k)

In Abstimmung mit der Branddirektion wird eine Brandfallmatrix fir die Brandfallsteuerung
der Personenaufzige im Hbf Miinchen entwickeit.

Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung wird in Abstimmung mit der Branddirektion unter Be-
achtung der Regelwerke gekl3rt, ob im Bereich der uPva Monchen Hbf (3) eine automati-
sche Ausldsung der Enfrauchungsanlage, der mobilen Schiirzen und sonstiger sicherheits-
relevanter Anlagen durch die Brandmeldeanlage umgesetzt werden soll.

Das Feuerwehrinformationszentrum mit allen erforderlichen Informationen wird am Feuer-
wehraufzug am Bahnhofplatz angeordnet. Eine Aussage zur Platzierung des Feusrwehr-
Schilisseldepots fir einen gewaltfreien Zugang der Feuerwehr am Feuerwehraufzug wird im
Rahmen der nachsten Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes aufgenommen.

Samitliche fir die Feuerwehr relevanten Bedieneinrichtungen werden im Feuerwehrinforma-
tionszentrum auf Erdgleiche untergebracht. Die fur die Feuerwehr nicht relevante system-
technische Brandmeldezentrale (d. h. die Zentralenschréinke) wird in der Ebene -3 unterge-
bracht.

Die Ausriistung des Noltreppenhauses an der Bayerstralle mit Mittelhandldufen bei einer
Treppenlaufbreite von 4,20 m wird bei der ndchsten Fortschreibung des Brandschutzkon-
zeptes berlicksichtigt.

A.5.1.7 Zusagen zu den Themen Natur und Landschaft/Artenschutz

a)

b)

c)

d)

Es erfolgt eine Detailabstimmung hinsichtlich der Griinplanung beziglich des dkologischen
Ausgleiches fir den Rettungsschacht 3.

S&mtliche Ersatzpflanzungen im 6ffentlichen Raum werden in Abstimmung und nach den
Vorgaben des Baureferates — HA Gartenbau der Landeshauptstadt Miinchen durchgefiihrt.

Zusatzliche Ersatzpflanzungen zum Ausgleich fiir die Baumféllarbeiten in der Schiitzenstra-
Re erfolgen in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen.

Bei Bausirafien wird im Falle angrenzender Biotopflachen, wo dies mdglich ist, im Rahmen
der Ausflihrungsplanung eine einseitige Stralenentwésserung geplant, um eine oberflachi-
ge Entwésserung der Strailen in die Biotopflachen zu vermeiden.
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Planfaststellungsbeschiuss gemaB § 18 AEG for das Vorhaben;
JMNoubau giner 2. 5-Bahn-Stammstrecke Milnchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Beneich Laim bis Karsplaiz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/00$-2300#003, vorn 09.06,2015

e) MaRknahmeplan 16.3.1:

- Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung werden MaRnahmen im Bereich westlich des
Bebauungsplanes "Nymphenburg Siid“ mit dem Ausgleichsflachenkonzept fiir das
Vorfeld Nymphenburger Park abgestimmt.

- Bei Verwendung transparenter L&rmschutzelemente werden kleingemusterte Ele-
mente zur Vermeidung von Kollisionen verwendet. Eine Begriinung von Larmschutz-
wanden wird durch regeiméBigen Rickschnitt gepflegt.

f) Maftnahmeplan 16.3.2;

- Im Rahmen der Ausfahrungsplanung werden Malnahmen innerhalb der Vernet-
zungszone mit dem Freiftdchen- und Ausgleichsflachenkonzept Haupthbahnhof-Laim-
Pasing abgestimmt. Die Boschungen und Gelandestitzmauern sowie die Larm-
schutzwand im Bereich der UVR werden mit der Bebauungsplanung Nr. 1925 und
1984 a abgestimmt.

- Die Ansaatmischung wird aus autochthonem, zertifiziertem Saatgut bestehen. Die
Zusammensetzung wird mit den Fachstellen der Landeshauptstadt Mdnchen abge-
stimmt.

A.5.1.8 Zusagen in Bezug auf elektromagnetische Felder

Sollten nach Inbetriebnahme des 2. Stammstreckentunnels an einzelnen Anlagen unzulis-
sige Beeinflussungen durch das 16,7 Hz Magnetfeld festgestelit und nachgewiesen werden,
werden nachtaglich adaquate AbhilfemaBnahmen (z.B. Geriiteaustausch, Filterung, Ande-
rung der Anordnung bzw. Aufstellung, Abschirmung, Kompensation etc.} durchgefihrt.

A.5.1.9 Zusagen zur Umweltverbundréhre

Samtliche, in Zusammenhang mit der BaumaBinahme der Umweltverbundrshre erforderliche
MaRnahmen, die den &ffentlichen Nahverkehr betreffen, werden vor Baubeginn mit dem
Kreisverwaltungsreferat der Landeshauptstadt Minchen und der Stadtwerke Munchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, abgestimmt. Die Empfahlung, dass die Busse auf
dem Nordast der unterbrochenen Linie als Endhaitestelle die in der Rosa-Bavarese-Strafie
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG 10r das Viorhaben:
Neubau ainer 2, 5-Bahn-Stammsirecke Manchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, MOnchan West, Bareich Laim bis Kargplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhaf™, Az.: 61134-811pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

gelegene Haltestelle "Nymphenburg Stid" der Linie 168 anfahren, wird in Abstimmung mit
der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, geprift.

A.5.2 Zusagen gegen(iber der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbhereich Verkehr

A.5.2.1 Zusagen zur Baulogistik

a) Im Rahmen der Ausflihrungsplanung werden genaue und detaillierte Planungsunterlagen
tber die geplanten Eingriffe und Umbauten in &ffentliche oder private Verkehrsflachen zur
Umsetzung des Baulogistikkonzeptes im MaRstab 1:250 erstellt und mit dem Kreisverwal-
tungsreferat der Landeshauptstadt MOnchen und, soweit erforderlich, mit der Stadtwerke
Manchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft
mbH abgestimmt.

b) Ein Umileitungskonzept fir den Busverkehr im Bereich Laimer Kreisel/Wotanstralle lisgt vor
und wird fortgeschrieben.

c) Zur Sicherung der OPNV-Beschleunigung Bayerstrafe wird bei der Andienung der Baustel-
lenflache fior den Rettungsschacht 4 die in der Anlage 14.1.3 dargestellte Fahrroute (iber die
Bayerstrafle {.rechts rein/rechts raus*) verwendet.

d) Die Beschreibung des vorhandenen Busverkehrs im Bereich Laim wird im Zuge der Ausfiih-
rungsplanung aktualisiert.

A.5.2.2 Zusagen in Bezug auf StraBenbahnanlagen
Es wird in Abstimmung mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr,
gepriift, ob der Fahrleitungsmast Nummer 5149 in der Arnulfstrale ggf. versetzt werden
kann.
A.5.2.3 Zusagen_zur Barrierefreiheit
a) Soweit aufgrund der drtlichen Situation mdglich, werden bei léngerfristig, also fir mehrere
Jahre erforderlichen proviscrischen Bushaltestellen, die derzeitigen Standards far das ,Bar-

rierefreie Bauen® im Bereich der Landeshaupistadt Mlnchen in den weiteren Planungspha-

sen aufgenommen.
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Planfesistellungsbeschluss gemal § 18 AEG fir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen Wast, Beraich Laim bis Karisplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06. 2015

b) Die barrierefreie Zuganglichkeit von der S-Bahn-Station Laim zu den bestehenden Haltestel-
len ,Winfriedstrale” {derzeitiger Halt der Buslinien 51, 151 und N48) wird wahrend der tem-
poraren Sperrung der Laimer Unterflhrung fur den Busverkehr sichergestellt.

¢} FOrden Nordabschnitt der Buslinie 151 wird im Bereich des Knotens Wotanstra-
Re/Margarethe-Danzi-Strabe/Winfriedstralbe eine gesignete, barrierefreie Wendehaltestelle
eingerichtet. Sofern die im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 1925, Nymphenburg Siid, ge-
plante Haltestelle in der Erschlieflungsstralie U-1599 westlich der WotanstraBe zum fragli-
chen Zeitpunkt bereits besteht, wird diess als Endhaltestelle mit Wendung als Blockumfah-
rung verwendet. Eine barrierefreie Zugénglichkeit vom Zugang der S-Bahn-Station im F+R-
Tunnel der Wotanstra3e bis zu der temporéran Bushaltestelle wird vorgesehen.

d) Die barrierefreie Zuganglichkeit von der S-Bahn-Station Laim zu den temporaren Endhalte-
stellen der Buslinie 151 wird sichergestelit

A.5.2.4 Zusagen zur Schadensregulierung
Im Zuge der Bauausfilhrung werden gemeldete Schéden unter Einschaltung der Versiche-
rung unverziglich begutachtet, dokumentiert und gaf. saniert entsprachend den individuel-
len Absprachen und Bed(rfnissen.

A.5.2.5 Zusagen zur Umweltverbundrshre (UVR)

a) Die Entwurfs- und Ausflhrungsplanung der UVR erfolgt in Abstimmung mit der Stadtwerke
Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr.

b) Das UVR-Umleitungskonzept wird fortgeschrieben und rechtzeitig vor Baubeginn mit der
Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und dem Kreisverwaltungsre-
ferat der Landeshauptstadt Minchen abgestimmi.

A.5.2.6 Zusagen zum Brandschutz

Der Nachweis der ausrsichenden Entfluchtung des Sperrengeschosses der U1/U2 bei Schlie-
Rung einzelner Aufgénge erfolgt im Zuge weiterer Planung.
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Planfeststellungsbeschiuss gemin § 18 AEG fur das Vorhaben:
Neubau giner 2. S-Bahn-Stammstrecke MOnchen, Planfeststellungsabschaitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karsplatz mit .
Haltepunkl Haupthahnhot*, Az,: 61134-811pps/001-2300#603, vom 09.06.2015

A.5.3 Zusagen gegeniiber dem Sachgeblet 50 der Regierung von Oberbayern

An der Station Hauptbahnhof werden die Vorschriften fir die Frischluftversorgung eingehal-
ten und kérperschallabstrahlende Anlagen werden entkoppelt von lufischallabstrahlenden
Gebauden- und Anlagenteilen aufgestalit.

A.5.4 Zusagen gegenliber dem Landesamt fiir Finanzen

Das Grundstick Fl. Nr, 2654 Gemarkung Aubing, das als Skologische Ausgleichsfidche fir
ein staatliches Bauvorhaben dient, wird mit besonderer Vorsicht behandelt.

A.5.5 Zusagen gegeniiber der aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

a) Nach Beendigung der Nutzung als temporare Baustrallen und Baustelleneinrichtungsfla-
chen sind diejenigen Flachen, die im Bebauungsplan Nr, 1926 a als Grinflachen festgesetzt
warden, in den Zustand zu versetzen, in dem sie sich vor Nutzungsbeginn befanden. Bei der
Herstellung sowie bei der Wiederinstandsetzung der Baustelleneinrichtungsflachen wird das
dem Schreiben der aurelis Real Estate GmbH & Co. KG vom 21.03.2006 beigefigte Lo-
gistikkonzept vom 16.07.2003 beriicksichtigt.

b) Fiir den Fall einer kurzfristigen Zwischenlagerung von Aushubmaterial auf Baustelleneinrich-
tungsfisichen werden entsprechende VorsichtsmaBnahmen (z.B. Haufwerke auf Folie la-
gern, Versiegelung) ergriffen.

¢) Die Zuwegung und Anlieferung der vermieteten Flachen an der Wilhelm-Hale-Strale wird
withrend der Bauzeit gewihrleistet. Die Flachen werden von der Baustelleneinrichtung frei-
gehalten.

A.5.6 Zusagen gegeniiber dem Bayerischen Blinden- und Sehbehindertenbund e.V.

Der Vorhabentrager wird mit dem Bayerischen Blinden- und Sehbehindertenbund e.V. ein
Gespréch zur Frage der Gestaltung des Leitsystems in der Bahnsteigebene fOhren.
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Planfeststellungsbaschluss gemal § 18 AEC f0r das Vorhaben:

-Neubau einer 2. 3-Bahn-Stammsirecke Minchen, Planfeststellungsabschnilt (PFA) 1, Manchan West, Barsich Laim bis Kansplat2 mit

Haltapunkt Haupibahnhol”, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

A5.7

b)

A58

Zusagen gegeniiber dem Club Behinderter und ihrer Freunde e.V. Miinchen

Die Aufziige werden gem&R DIN 18024 Teil 2 ausgestattet.

Die Einhaltung der Abstandsmale zwischen Gleisachse und Bahnsteigkante nach der
Richtlinie 813 der Deutschen Bahn wird zugesichert.

Zusagen gegenliber dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege, der Immobilien
Freistaat Bayern und dem Sachgeblet 30.1 der Regierung von Oberbayern

Eine Beweissicherung des Justizpalastes erfolgt unter Beteiligung und in friihzeitiger Ab-
stimmung mit dem Staatlichen Bauamt MGnchen 1.

A.5.9 Zusagen gegeniiber der Vivico Real Estate (nunmehr: CA Immo)

a)

b)

d)

Die vorgesehene Stitzmauer zur Wotanstraf3e hin und ggf. die B&schung werden im Rah-
men der vorgesehenen Bebauung angepasst und abgestimmt.

Die Gestaltung der LaArmschutzwand im Bereich der EU WotanstraRe, die direkt an den Be-
bauungsplan 1884a angrenzt bzw. randlich innerhalb des Bebauungsplanumgriffes liegt,
wird in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen festgelegt.

Einer Abstimmung der genauen Lage des Rettungsweges vom RS 3 zur Hackerbriicke mit
der Aulenaniagenplanung, dem Rettungswegkonzept der jeweiligen Baufelder und der Pla-
nung der dkologischen Vermnetzungszone und eine Berlicksichtigung der Evakuierungsflache
im Osten des Baufeldes MK 5 und deren Platzgestaltung bei der Rettungswegplanung wird
soweit mdglich entsprechen. Diese Fragen werden im Rahmen von Abstimmungsgespra-
chen geklart, in die auch die Landeshauptstadt MUnchen bzgl. der ékologischen Vernet-
zungszone einbezogen werden soll,

Die genaue Lage des Ausiibungsbereiches des Wegerechtes am FI.Nr. 148/25 wird mit der

AuBenanlagenplanung des Baufeldes MK 2 und der Planung der 8kologischen Vernet-
zungszone abgestimmt,

Seite 119 von 440




Planfestsiellungsbeschiuss gemif § 16 AEG fir das Varhaban;
MNeubau elner 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststlellungsabschnitt (FFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mil
Haltepunkt Hauptbahnhot™, Ax.: 61134-611ppsi001-2300#003, vom 09.08.2015

e) Die genaue Lage der Baustellenzufahrt Gber die Flurstiicke mit den Nummern 6856/68 und
6856/89 wird mit der Vivico Real Estate abgestimmt.

f) Der Varhabentrager wird rechtzeitig vor Baubeginn in Verhandlungen mit der Vivico Real
Estate eintreten, um die Nutzungsbeziehungen interessengerecht zu regeln.

g) Hinsichtlich des Absenkens der BaustraBe auf FLNr. 284/141 der Gemarkung Laim (Bau-
werksverzeichnis Nr. 100.404) wird nach Beendigung der Ma3nahme der urspringliche Zu-
stand wiederhergestellt.

h) Hinsichlich der Inanspruchnahme einer ca. 425 Quadratmeter groBen Teilflache aus dem
Grundstiick FI.Nr. 284/156 der Gemarkung Laim wird die Inanspruchnahme se gering wie
méglich gehalten, soweit dies im Rahmen der Bauausfuhrung moglich ist. Sollte ein Verzicht
auf die Fiichenteile nicht méglich sein, wird nach dem Ende der Inanspruchnahme die &ko-
logische Wertigkeit wiederhergestelit.

i) Nach Fertigstellung der Rettungsschichte 2 und 3 wird der urspringliche Zustand der Zone
dkalogischer Vernetzung (ZOV) einschlieBlich der Winkelstlitzwande wiederhergestelit.

A_5.10 Zusagen gegeniiber der Hirundo Verwaltungsgeselischaft mbH & Co Vermietungs KG
Bei Beeintréichtigungen der Brunnen auf dem Flurstidck Nr. 158/9 der Gemarkung Neuhausen
wird ein Ersatzbrunnen gestelit.

A.6. Zuriickweisungen von Einwendungen und Forderungen

Die im Planfeststellungsverfahren erhobenen Einwendungen und Forderungen werden zu-
riickgewiesen, soweit sie nicht durch Auflagen in diesem Beschluss, durch Anderungen oder
Ergénzungen der Planunterlagen und/oder durch Zusagen des Varhabentrégers berticksich-

tigt worden sind oder sie sich im Laufe des durchgefihrten Planfeststellungsverfahrens auf
andere Waise erledigi haben.
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Planfeststellungsbaschluss gemaB § 16 AEG fiir das Vorhaben:

«Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Berelch Lalm bis Karlsplatz mit

Hallepurkt Haupibahnho!*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vomn 09.06.2015

A7

A.8

Hinweis auf gednderte Rechtslage

Nach § 39 Abs. 1 AEG, der durch Art. 1 des Geselzes zur Beschleunigung von Planungs-
verfahren fir infrastrukturvorhaben vom 09.12.2006 (BGBI | S. 2833) neu eingefiigt wurde,
sind vor dem 17. Dezember 2006 beantragte Planfeststellungsverfahren nach den Vorschrif-
ten des AEG in der ab dem 17. Dezember 2006 geltenden Fassung weiterzufilhren. Saweit
im Planfeststellungsbeschluss der Klammerzusatz a.F. angegeben wird, ist die vor dem
47.12.2006 geltende Fassung des AEG gemeint.

Kosten

Far dieses Planfeststellungsverfahren wurde bereits eine Gebiihr erhoben. Der Kostenfest-
setzungsbeschluss fiir Auslagen im Sinne von § 12 Bundesgebtihrengesetz (BGebG) ergeht
gesondert.
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Planfeststelungsbeschiuss gemal § 18 AEG fir das Vorhaben:

MNeubau elnar 2. 5-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfesistellungsabschritt (PFA) 1, Mincher West, Berelch Laim bis Karsplat> mit

Hailtepunki Hauptbahnhot", Az.: 51134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

B.1

B.1.1

Begriindung

Sachverhalt

Vorhaben

Der gegensténdliche Planfeststellungsabschnitt 1 ist Teil des Gesamtprojektes 2. S-Bahn-
Stammstrecke. Das Gesamtprojekt umfasst den Neubau einer zweigleisigen elekirifizierten
S-Bahnstrecke zwischen den S-Bahnhdfen Laim und Leuchtenbergring. Des Weiteren
umfasst das Projekt den Um- bzw. Neubau der bestehenden S-Bahnanlagen im Bahnhof
Laim und im Ostbahnhof zwischen dem Bahnhofsteil Ostbahnhof (Sstlich der Wendeanlage)
und dem Bahnhofsteil Leuchtenbergring. Das Gesamtbauvorhaben beinhaltet drei neue
Stationen am Hauptbahnhof, am Marienhof und am Ostbahnhof sowie den Umbau bzw. die
Erweiterung der Stationen in Laim und am Leuchtenbergring. Im Zusammenhang mit der
Erweiterung im Bahnhof Laim wird auch die sogenannte Umweltverbundrbhre mit errichtet.
Fiir das insgesamt 10 km lange Neubauprojekt wurden 4 Planfeststellungsabschnitte
gebildet. Der hier gegenstandliche Planfeststellungsabschnitt 1 (Miinchen West) erstreckt
sich vom Bahnhof Laim bis zur Westseite des Karlsplatzes (Bau-km 100,6+00 - 105,9+96
der Strecke 5547). Der bereits planfestgestellte Planfeststellungsabschnitt 2 (Minchen
Mitte) umfasst den Bereich von der Westseite des Karlsplatzes bis zum westlichen Isarufer
(Bau-km 105,9+96 — 107,8+53 der Strecke 5547). Der Planfeststellungsabschnitt 3 neu
(Milnchen Ost) betrifft den Bereich westliches Isarufer bis Bft MO Leuchtenbergring (Bau-km
107,8453 = 110,7+11 der Strecke 5547). Gegenstand des bereits planfestgesteliten
Planfeststellungsabschnittes 3 A (Miinchen-Leuchtenbergring) ist der Bereich Berg-am-Laim
Strafle bis éstiich Bahnhof Leuchtenbergring.

Die Trasse des gegenstindlichen Planfeststellungsabschnittes 1 beginnt im Westen beim
Haltepunkt Laim bei Bau-km 100,6+00 der Strecke 5547 und umfasst den volistandigen
Umbau des Bahnhofs MUnchen-Laim mit zwei Inselbahnsteigen und den Neubau einer wei-
teren Unterfiihrung (Umweltverbundrshre) Sstlich der bestehenden Laimer Unterfiihrung
(EU Wotanstrafie). AnschlieRend verlsuft die Trasse in dstlicher Richtung. Im Bereich der
oberirdischen Strecke liegt der Neubau von zwei Uberwerfungsbauwerken und der Neubau
eines Eisenbahnkreuzungsbauwerkes tUber den Stdring (Objekt V). Anschlieftend
unterquert die Trasse die Friedenheimer Briicke und falit vor der Donnersberger Bricke ab
und unterquert diese sowie den Posttunnel bereits in Tunnellage und gewinnt in dstlicher
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Planfgstatellungsbaschiuss gomil § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Ngubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Miinchen, Pianfaststellungaabschnitt (PFA) 1, Minchen Wesl, Beraich Laim bls Karlsplatr mit
Hallepunkt Haupibahnhof*, Az.: 61134-811pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Richtung weiter an Tlefe. Nach der Unterquerung der Hackerbriicke erreicht die Trasse den
Bf Hauptbahnhof zentral unterhalb des Hauptbahnhofes. Nach der Unterquerung des
bestehenden U-Bahnhafes der Linien U1/U2 schwenkt die Trasse leicht nach Norden,
unterquert weitere Gebsude und erreicht anschlieBend die Planfeststellungsgrenze zum
Planfeststellungsabschnitt 2 an der Westseite des Karlsplatzes bei Bau-km 105,9+96. Die
gesamie Abschnitisliinge betrégt 5396 m.

Die Um- und NeubaumaRBnahmen im Planfeststellungsabschnitt 1 liegen in der
Landeshauptstadt Minchen.

Es sind im Wesentlichen folgende Baumafnahmen vorgesehen:

- Um- und Neubau von oberirdischen Gleisanlagen im Bereich Bf Laim mit Neubau der
Mittelbahnsteige A und B (kompletter Umbau des Bf Laim) und Zugangsbauwerk Ost sowie
Anpassung mit Tellrdckbau der bestehenden Eisenbahniiberfilhrung (iber die Wotanstralle

- Neubau der Uberwerfungsbauwerke Laim mit Uberfllhrung der 2. S-Bahn-Stammstrecke
liber die Gleise der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke sowie das Richtungsgleis
Petershausen der S-Bahnlinie S 2

- Neubau der Eisenbahniiberfithrung iiber den Siidring (Objekt V) fur die 2. S-Bahin-
Stammstrecke

- Erstellung von Larmschutzwénden als aktive Schallschutzmafinahmen

- Erstellung der unterirdischen Bahnanlagen vom Tunnelportal westlich der Donnersberger
Briicke bis zur dstlichen Grenze des Planfeststeliungsabschnittes einschlieRlich dem Portal
vorgeschaltetem Trogbauwerk und Stitzmauarn

- Herstellung der Station Bf Hauptbahnhof als tiefliegender Bahnhof unter den bestehenden
Bahnanlagen und dem bestehenden Hauptbahnhof Minchen

Auch beinhaltet das Vorhaben unter anderem die Errichtung von Rettungsschichten und
Entwésserungseintichtungen und [andschaftspflegerische BegleitmaRBnahmen.

Zudem ist der Neubau einer weiteren Unterfithrung im Bereich der Wotanstrafle unter den
Bahngleisen {sogenannte Umweltverbundréhre (UVRY)) in Miinchen Laim, der im Zusam-
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Planfestslefiungsbeschluss gemdi § 18 AEG fir das Vorhaben:
Maubau einer 2. S-Bahn-Stammslrecks Minchen, Planfeststallungsabschniit (PFA) 1, MOnchen West, Bereich Laim bis Karksplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09,06 2015

menhang mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke von der Landeshauptstadt Minchen realisiert
werden soll, Antragsgegenstand der vorliegenden Planfeststellung.

Einzelheiten zu Anlass und Umfang des gegensténdlichen Bauvorhabens ergeben sich aus
den Erlduterungen und Zeichnungen der Planunteriagen. Hierauf sei im Einzelnen

verwiesen.

B.1.2 Vorgiingige Planungsstufen

B.1.2.1 Schienennahverkehrsplan

Die Planung, die Organisation und die Sicherstellung des Schienenpersonennahverkehrs ist
gemaR Art. 15 BayOPNVG eine Aufgabe des Freistaates Bayern. GemaR § 17 BayOPNVG
werden die Vorgaben fUr die Planung, Organisation und Sicherstellung des Schienenperso-
nennahverkehrs sowie der dafiir zur Verfligung stehende Finanzrahmen in einem Schienen-
nahverkehrsplan festgelegt. Im Schienennahverkehrsplan 2003 bis 2005 wurde in Kapitel
4.2.1 als Ziel dargelegt, dass die Minchner S-Bahn langfristig ein eigenstindiges Strecken-
netz erhilt und quantitativ und qualitativ auf die verkehrliche Entwicklung reagieren kann.
Der Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke dient diesem Ziel.

B.1.2.2 Landesplanerische Uberpriifung

Die Hohere Raumordnungsbehtrde bei der Regierung von Oberbayern hat den geplanten
Neubau der 2. S-Bahn-Stammstrecke auf seine Ubereinstimmung mit den Erfordernissen
der Raumordnung in Form einer Offensichtlichkeitsprifung Gberpriift. Mit Stellungnahmen
vom 15.09.2003, 28.08.2008 und 04.03.2010 hat die Hohere Raumordnungsbehdrde die
Vereinbarkeit der 2. S-Bahn-Stammstrecke mit den Erfordernissen der Raumordnung be-
jaht. Zu Einzelheiten wird auf die Ausfihrungen unter B.5.4 dieses Beschlusses verwiesen.
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Planfeststellungsbeschiuss gemaR § 18 AEG far das Vorhaben:
-Maubau elner 2. 5-Bahn-Stammsatrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Miinchen West, Bersich Laim bis Karlsplalz mi
Haltapunkl Hauptbahnhof', Az.: 61134-811pps/001-2300#003, vom 09,06 2015

B.1.3 Scoping-Verfahren

Auf Antrag des Vorhabentréigers hat das Eisenbahn-Bundesamt ein Scoping-Verfahren
durchgeftihrt. Nach Durchflihrung eines Scoping-Termins am 19.05.2004 hat das Eisenbahn-
Bundesamt den Vorhabentrager mit Schreiben vom 01.07.2004 Ober den Inhalt und Umfang
der nach § 6 UVPG voraussichtlich beizubringenden Unterlagen tber die
Umweltauswirkungen des Vorhabens unterrichtet.

B.1.4 Planfeststellungsverfahren
B.1.4.1 Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Mit Schreiben vom 22.06.2005 (Az.: G.B-S-TP MU 2 Al) hat der Vorhabenirdger einen Antrag
auf eine planungsrechtliche Zulassungsentscheidung fir das gegenstindliche Bauvorhaben
beim Eisenbahn-Bundesamt gestelit. Nach Uberarbeitung der Planunteriagen durch den Vor-
habentrager auf Verlangen des Eisenbahn-Bundesamtes hat das Elsenbahn-Bundesamt mit
Schreiben vom 16.12.2005 die Regierung von Oberbayern als zusténdige Anhérungsbehorde
um Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens nach § 20 AEG (a.F.), § 73 VWG gebeten.

B.1.4.2 Anhérungsverfahren
B.1.4.2.1 Betelligung von Behdrden, sonstigen Triigern dffentlicher Belange un& Verbiénden

Die Regierung von Oberbayern {Anhdrungsbehdrde} hat die folgenden Behdrden, sonstigen
Trager offentlicher Belange und Verbiande um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Landeshauptstadt Minchen

Stadtwerke Minchen GmbH, Infrastruktur

Stadtwerke Mdnchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
Wasserwirtschaftsamt Mianchen

Bayerisches Landesamt fir Umwelt

Landesamt fOr Finanzen

Bundeseisenbahnvermdgen

Bayerische Eisenbahngeselischaft mbH
Minchner Verkehrs- und Tarifverbund

w| o ~| @ wl ] W N =
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Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 AEG fiir das Vorhaben:
JHaubau elner 2. S-Bahn-Stammstracke Manchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsptatz mit
Hallepunkl Havpibabnhof™, Az.: 61134-61 1ppsi001-2300#003, vom 09.05.2015

Lfd. Nr. | Bezeichnung

10 | Bayerisches Landesamt fur Denkmalpflege

11 Wehrbereichsverwaitung Siid

12 Deutsche Telekom AG

13 DB Telematik GmbH

14 Oberfinanzdirektion Miinchen

15 Erzbischéfiiches Ordinariat

18 Bund Naturschutz in Bayern e.V.

17 Landesbund fir Vogelschutz e.V.

18 Bayerischer Blinden- und Sehbehindertenbund e.V,
19 Club Behindertsr und ihrer Freunde e.V. Miinchen
20  |Aurelis Real Estate GmbH

21 Sachgebiet 10 der Regierung von Oberbayern

22 Sachgebiet 26 der Regierung von Oberbayern

23 Sachgebiet 34.1 der Regierung von Oberbayern

24 Sachgebiet 30.1 der Regierung von Oberbayern

25 Sachgebiet 31.2 der Regierung von Oberbayern

26 Sachgebiet 51 der Regierung von Oberbayern

27 | Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayern

28 Sachgebiet 55.1 der Regiserung von Oberbayern

29 Sachgebiet 24.2 der Regierung von Oberbayern

Folgende Behdrden, sonstige Trager dffentlicher Belange und Verbénde haben keine Stel-
lungnahmen abgegeben bzw. in ihren Stellungnahmen keine Einwendungen, Bedenken,
Forderungen oder Anregungen vorgefragen:

Lfd. Nr. |Bezeichnung

Bundeseisenbahnvermagen
Stellungnahme vom 13.02.2006
Bayerische Eisenbahngeselischaft mbH
Stellungnahme vom 22.03.2006
Wabhrberelichsverwaltung Sod
Stellungnahme vom 19.01.2006
Oberfinanzdirektion Minchen

j Keine Stellungnahme

7

11

14
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Planfestistellungsbeschluss gemé&f § 18 AEG filr das Vorhaben:
Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstracke Manchen, Planfesislellungsabschaitt (PFA) 1, Milnchen Wast, Bereich Laim bis Karlsplatz mil
Hallepurkt Hauptbahnhof”, Az.: 61134-611pps/01-2300#003, vomn 09.08.2015

Lfd. Nr. | Bezeichnung

15 Erzbischdfliches Ordinariat
Keine Stellungnahme

16 Bund Naturschutz in Bayern e.V.
Keine Stellungnahme

17 Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V.
Keine Stellungnahme

o1 Sachgebiet 10 der Regierung von Oberbayern
Keine Stellungnahme

28 Sachgebiet 55.1 der Regierung von Oberbayern
Keine Stellungnahme

Folgende Behérden, sonstige Trager dffentlicher Belange und Verbsinde haben Einwendun-
gen, Bedenken, Forderungen oder Anregungen in ihren Stellungnahmen vorgetragen:

] Landeshauptstadt Minchen
Stellungnahme vom 21.02.2006

0 Stadtwerke Munchen GmbH, Infrastruktur
Stellungnahme vom 21.02.2006

3 Stadtwerke Munchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
Stellungnahme vom 21.02.2006

4 Wasserwirtschaftsamt Minchen
Stellungnahme vom 14.02.2006

5 Bayerisches Landesamt fir Umwelt
Stellungnahme vom 24.03.2006
Landesamt fGr Finanzen

o Stellungnahme vom 02.02.2006
Monchner Verkehrs- und Tarifverbund

0 Stellungnahme vom 14.03.2006

10 Baverisches Landesamt fir Denkmalpflege
Stellungnahme vom 10.03.20086

12 Deutsche Telekom AG
Stellungnahme vom 16.02.2006

13 DB Telematik GmbH
Stellungnahme vom 12.01.2006

18 Bayerischer Blinden- und Sehbehindertenbund e V.
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Planfesistellungsbaschiuss geman § 18 AEG fur das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecka Minchen, Planfeststaliungsabschniil {PFA) 1, Minchen West, Bergich Laim bls Karsplalz mil

. Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.; 6113461 1pps/001-230(+003, vorn 09.06.2015

Stellungnahme vom 16.03.2006

19

Club Behinderter und ihrer Freunde e.V. Minchen

Stellungnahme vomn 20.03.2006

20

Aurelis Real Estate GmbH
Stellungnahme vorn 21.03.2006

22

Sachgebiet 26 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 18.07.2006

23

Sachgebiet 34.1 der Regierung von Oberbayern
Steliungnahme vom 13.01.2006

24

Sachgebiet 30.1 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 16.03.2006

25

Sachgebiet 31.2 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 29.12.2005

26

Sachgebiet 51 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 24.03.2006

27

Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 20.03.2006

29

Sachgebiet 24.2 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 10.01.2006

B.1.4.2.2 Offentliche Planausleguny

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der Regierung von

Oberbayern vom 09.01.2006 bis 09.02.2006 &ffentlich zu jedermanns Einsicht wéhrend der
Dienststunden ausgelegen. Zeit und Ort der Auslegung wurden ortsilblich bekannt gemacht.

Ende der Einwendungsfrist war der 23.02.2006.

Aufgrund der Auslegung der Planuntertagen sind Einwendungsschreiben von privat Be-

troffenen eingegangen.

B.1.4.2.3 Erdrterung

Die Regierung von Oberbayern hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen mit den

Beteiligten in der Zeit vom 13.09.2006 bis 25.09.2006 im Bayerischen Landesamt fiir Steu-

ern (Sophiensaal), Sophienstra®e 6, 80335 Mlnchen, erbriert.
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Planfeststellungsbeschluss gemil § 18 AEG fir das Vorhaben:
-Neubau giner 2. S-Bahn-Stammstrecke Manchen, Planfeststellungsabschnilt {PFA) 1, Miinchen Wast, Bareich Lalm bis Kadsplatz mil
Haltepunkt Hauptbahnhof®, Az.: §1134-611ppsiD01-2300#003, vom 09.08 2015

Zeit und Ort des Erdrterungstermins wurde den beteiligten Behdrden, sonstigen Tragern 6f-
fentlicher Belange und Verb&nden am 24.08.2006 unter Beigabe siner Erwiderung des Vor-
habentrdgers auf die jewsilige Stellungnahme mitgeteilt. Der Erdrierungstermin wurde in der
Stadt Miinchen rechtzeitig ortsiblich bekannt gemacht. Uber die Erbrterung hat die Regie-
rung von Oberbayern eine Niederschrift erstelit.

B.1.4.3 AbschlieRende Stellungnahme der Anhérungsbehdrde

Unter dem 26.09.2008 hat die Anhdrungsbehtrde eine abschliefende Stellungnahme ge-
mal § 73 Abs. 8 VWVIG gefertigt und der Planfeststeliungsbehdrde zugeleitet.

Mit der Planung besteht seitens der Anhtrungsbehérde Einverstandnis, wenn die abgege-
benen Zusagen des Vorhabentragers beriicksichtigt werden und die abschliefends Stel-
lungnahme in die Abwagung einbezogen und in angemessener Weise berlicksichtigt wird.

B.1.4.4 Einleitung des 1. Plan#nderungsverfahrens

Unter Berlicksichtigung der Ergebnisse aus dem Anhdrungsverfahren sowie weiterer
Ergebnisse aus der vertieften Planung hat der Vorhabentréger die Planunterlagen in einigen
Punkten geéndert, ergédnzt und berichtigt und mit Schreiben vom 11.07.2008 (Az. |.BV-S-G1
(1) Al) einen Antrag auf eine planungsrechtliche Zulassungsentscheidung fur das erste
Plan&nderungsverfahren beim Eisenbahn-Bundesamt gestellt.

Im Wesentlichen wurden vom Vorhabentréger folgende Anderungen bzw. Umplanungen
gegenliber der Ursprungsplanung vorgencmmen;

den Tunnel und die Rettungsschéchte betrsffend:

+ Anhebung der Fluchtwegoberfliche, Regelquerschnitt des Tunnels

« Anhebung der Fluchtwegoberfldche, Rettungsstollen und Rettungsschichte

* Anordnung von Betriebsraumen im Bereich von Rettungsschéchten bzw. Rettungsstolien
+ Anpassung der Schachtképfe an die fortgeschriebene Planung

* Anpassung der Schachtstandorte RS 2+RS 3

» Anpassung der Rettungsstollen und Schachttiefe RS 4

» Anpassung im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen

« Anderung Vortriebskonzept
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Planfesistellungsbeschiuss gemaB § 18 AEG fiir das Vorhaben:
Meubsau einer 2. S-Bahn-Slammstrecke Miinchen, Planfasisteliungsabschrill (PFA) 1, Minchen Wast, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepurkt Haupthahnhof*, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

die Umwelt betreffend:

« Redaktionelle Anpassungen der GUP, UVS und LBP

« Aktualisierung im Zuge der B-Plangebiete Birketweg, Nymphenburg Std und Landsberger
Strale

« Anderungen von Ausgleichs- und Ersatzflichen

« Anderungen im Bereich der Bereitstellungsflache ,Ehemaliges Strasser-Gelande”

« Anpassung GUP, UVS und LBP an die aktuelle Planung und Baulogistik

die Sparten betreffend:

» Anderungen an der S-Bahn Station Laim einschlieBlich UVR

+ Anderungen an der Station Bf Hauptbahnhof, Startschacht 1, Ost, Bahnhofsvorplatz
» Anderungen an der Station Bf Hauptbahnhof, Treppenaufgang Schitzenstralle

den Hauptbahnhof betreffend:

» Veranderung der Lage des Startschachtes 51

« Zus&tzlicher Stollen Hebungsinjektionen

» Abfangemaflnahmen zur Unterquerung der U-Bahn Station U1/U2

+ Optimierung einzelner Bauwerks- und Bauablaufieile im Bereich der bergmannischen

Bauweise

« Optimierung und Anpassung des Baukonzeptes

« Reduzierung der Treppenbreiten irn Zugang auf den Bahnsteig der U4/U5

« Veranderung der Lage der Ersatztreppe fir den abzubrechenden Zugang vom Sperrenge-
schoss der U1/U2 zur Oberflache

« Anpassung des Notausgangs am sGdlichen Bahnhofsvorplatz

« Entfall von Ersatzflichen in den Technikbereichen der Ebene -1 fur abzubrechende Elekt-
rordume und Laftungszentralen

« Qptimierung einzelner Bauwerksteile

« Madifizierung der Fluchttreppenhuser im shdlichen Ladehof

« Materialénderung Ansaugkandle

» Anderung der Aushubmassen

die Umweltverbundréhre betreffend:

» Anderung der Konstruktion der EisenbabnUberfOhrung im Bauabschnitt Sid Bereich Fern-
bahngleise bzw. Industriestammgleis

» Korrektur der Bezeichnung des Querschachts zwischen Lichtdffnung und Laden

« Abstimmung der Béschungen und Stiitzmauern im Bereich Wotanstraie und Landsberger
Strafle mit den Bebauungspldnen Nr. 1925 und 1984a
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Planfeststellungsheschluss gemai § 18 AEG {0r das Vorhaben:
Neubau giner 2. 5-Bahn-Stammelrecka Miinchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Milnchen West, Bereich Laim bis Karlsplalz mit
Haltapunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-61 1pps/001-2300#003, vorn 09.06.2015

» Anderung der Stitzwand WotanstraBe / Ecke Winfriedstrale

« Anderung des Auffangbeckens UVR und der zugehdrigen Betriebsrdume

» Anderung des Betriebsgebaudes UVR

» Ber(icksichtigung einer Feusrwehrzufahrt auf der Siidseite der UVR

» Neubau einer Kiss&Ride-Anlage und drei Behindertenparkplédtzen

« Anderungen bei der Bauwasserhaltung

+ Sichtflachen in der UVR

= Anderung der StraBenentwasserung

» Anderung und Anpassung der Planung bzw. Konstruktion, u.a. stidliche und nérdliche Por-
talwand mit Kappen

« Anderung der Kappe der EU der Gleise 814 und 815 im Querungsbereich der Kabeltrasse
mit der UVR

« Lastverteilplatte im Bersich der Busspur am Sidportal zum Schutz des Regenwasserka-
nals DN 4000

den Bahnhof Laim und die oberirdische Strecke Laim bis Tunnelportal betreffend:

* Ruckbau des Dienststeges bei Bau-km 101,23 im Rahmen des Projekis 2. S-Bahn-
Starmnmstrecke

« Ruckbau eines Bunkers im Bereich Wotanstralle 6

= Zugangsbauwerk West ; Entfall Ladenflache, Toiletten fur Ladenpersonal und Fluchtweg,
Neuaufteilung Technikraume

« Zugangsbauwerk West : Zus#tzliches Miilh&uschen fir das Zugangsbauwerk West

» Zugangsbauwerk West : Anderung und Anpassung der Planung bzw. Konstruktion, u.a.
Entfall abgehéingte Decke, Zugangsbauwerk, Anderung der Kabelfithrung, OLA-Mast

+ Zugangsbauwerk Ost : Neuplanung einer Toilettenanlage fir das Ladenpersonal

» Zugangsbauwerk Ost : Rauchabzug fir die Ladenfliche

« Zugangsbauwerk Ost : Anderung und Anpassung der Planung bzw. Konstruktion, u.a. Auf-
zugsanlage, Bahnsteigunterfiihrung, Treppenanlage

» EU WotanstraRe (chne UVR): Injektionskarper im Bereich des dstlichen Widerlagers

« Oberirdische Strecke: Anderung der Weichenverbindungen im Westkopf des Bf Laim

» Oberirdische Strecke: Anpassung der Trassierung an die geénderte Gleislage der Stamm-
strecke im Bereich des neuen S-Bahn-Haltepunktes Hirschgartan

» Oberirdische Strecke: Aktualisierung der Obereitungsplanung

= Oberirdische Strecke: Neubau des Stellwerks ESTW-UZ Miinchen-Neuhausen und Entfall
des bisher geplanten Stellwerks ESTW-A Laim inkl. Zufahrt
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Planfeststallungsbaschiuss gemaRk § 18 AEG fiv das Vorhaben:
MNeubau ainer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, MOnchen West, Bereich Laim bis Karisplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof®, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vorn 09.06.2015

» Oberirdische Strecke: Entfall des Rickbaus des tempordren Bahnsteigs .Laim tief’ sowie
des Neubaus eines temporéren Bahnsteigs mit Zugang zur F+R-UnterfUhrung Wotanstra-
Re

» Oberirdische Strecke: Grindung und Verankerung der Stitzwand ostlich des Bf Laim im
Kreuzungshereich mit dem Regenwasserkanal DN 4000 der LHM

» Oberirdische Strecke: Zusitzliche Anlagen der technischen Ausrdstung {Neubau Wei-
chenheizstation bei Bau-km 101,724 sowie Verlegung der Weichenheizstation bei Bau-km
103,565, Zugvorheizanlage bei Bau-km 102,67, Neizersatzanlage bei Bau-km 103,565,
Signalausieger bei Bau-km 102,807)

» Oberirdische Strecke: Aktualisierung der Bauablaufplanung die Baulogistik betreffend

« Anpassung der BE-Logistik an die ErschlisBungsstrafien im Bereich der Bebauungsplane
1925 Nymphenburg Sid und 1926a Birketweg

« Anderung der Baustrafienfiihrung im Bereich westlich und n&rdlich des CLZ

« Anpassung der BaustraBenfithrung im Bereich siidlich der Richelstralle 1 an die zukinftige
Fuf®- und Radwegtrasse

» Teilriickbau und Wiederherstellung der Gabiocnenwand der Auflenreinigungsanlage (ARA)
Laim im Bereich der Baustrafenunterfiihrung bei Bau-km 101,87 sowie Neubau einer
temporaren Larmschutzwand

den Grunderwerb betreifend:

« Anderung des Grunderwerbs/der Grundinanspruchnahme im Bereich der Bebauungsplane
1925 Nymphenburg Siid, 1926a Birketweg und 1894a Laimer Knoten (Anpassung an die
geénderte Baulogistik und die seit 2005 geénderten Grundstlicksgrenzen)

+ Anderung der Grundinanspruchnahme fir Oberleitungsmasten aulerhalb von Bahngrund

» Grundinanspruchnahme fir das neue Stellwerk ESTW-UZ Milnchen-Neuhausen

» Entfall der Grundinanspruchnahme fur die Zufahrt zum Stelwerk ESTW-A Laim

« Zusitzliche vortbergehende Grundinanspruchnahme fir Schiuckbrunnen zur Versickerung
von Bauwasser beim Bau der Umweltverbundr&hre

den Schall bzw. den Baularm betreffend.
+ Anderungen der Gleisgeometrie und Beriicksichtigung Bebauungsplan 1926 und 1894
+ Anderung der Baulogistik

Nach Uberarbeitung der Planunterlagen durch den Vorhabentridger auf Verlangen des
Eisenbahn-Bundesamtes hat das Eisenbahn-Bundesamt mit Schreiben vom 28.08.2008 die
Regierung von Oberbayern als zusténdige Anhérungsbehdrde um Durchfihrung des
Anhbdrungsverfahrens nach § 18a AEG, § 73 VWVIG gebeten.
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Planfasistellungsbeschiuss geman § 18 AEG fr das Vorhaben:

.Meubau einar 2. 5-Bahn-Stammsirecke Minchen, Planfeststellungsabschnitl (PFA) 1, Miinchen Wast, Bereich Laim bis Karlsplatz mil

Haltepunkt Haupthahnhaf*, A2.: 61134-611pps/001-2300£003, vom 09.06.2015

B.1.4.5 Anhérungsverfahren zur 1. Planénderung

B.1.4.5.1 Beteiligung von Behdrden und sonstigen Tragern dffentlicher Belange

Die Regierung von Oberbayem hat die folgenden Behérden und sonstigen Trager

tffentlicher Belange um Stellungnahme zur 1. Plananderung gebeten.

Lfd. Nr. | Bezelchnung
1 Landeshauptstadt Minchen
2 Stadtwerke Minchen GmbH, Infrastruktur
3 Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
4 Stadtwerke Miinchen GmbH, Recht
5 Wasserwirtschaftsamt Miinchen
6 Bayerisches Landesamt far Umwelt
7 Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege
8 Immobilien Freistaat Bayern
9 Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
10 Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
11 Deutsche Telekom AG
12 Colt Technology
13 Kabel Deutschland
14 DB Kommunikationstechnik
15 DB Services Immobilisn GmbH
16 |Bayerisches Staatsministerium des innemn
17 Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben

Folgende Behdrden und sonstige Trager dffentlicher Belange haben keine Stellungnahmen

abgegeben bzw. in thren Stellungnahmen keine Einwendungen, Bedenken, Forderungen

oder Anregungen vorgetragen.

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund
Keine Stellungnahme

10

DB Kommunikationstechnik
Stellungnahme vom 13.10.2010

14
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Planfesistellungsbeschiuss gemak § 18 AEG fir das Varhaben:
Neubau einer 2. 5-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfesistellungsabschnilt {PFA) 1, Minchen Wesl, Berelch Laim bis Karsplatz mit
Haltapunkt Hauptbahnhof", Az.: 61134-611ppsf001-2300#003, vom 09.06,2015

Lfd. Nr. { Bezeichnung
15 DB Services immobilien GmbH
Stellungnahme vom 22.11.2010
18 Bayerisches Staatsministerium des Innem
Keine Stellungnahme
17 Bundesanstalt flir Immobilienaufgaben
Stellungnahme vom 30.11.2010

Folgende Behdrden sonstige Tréger 6ffentlicher Belange haben Einwendungen, Bedenken,
Forderungen oder Anregungen in ihren Stellungnahmen vorgetragen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Landeshauptstadt Munchen

Stellungnahme vom 24.11.2010

Stadtwerke Minchen GmbH, Infrastruktur
Stellungnahme vom 09.10.2010

Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
Stellungnahmen vom 16.10.2010 und 10.12.2010
Stadtwerke Miinchen GmbH, Racht
Stellungnahme vom 17.11.2010
Wasserwirtschaftsamt Minchen

Stellungnahme vom 10.11.2010

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt

1

Stellungnahme vom 17.11.2010

Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege
Stellungnahme vom 10.12.2010
Immeobilien Freistaat Bayem
Stellungnahme vom 29.11.2010
Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
Stellungnahme vom 16.11.2010
Deutsche Telekom AG

Stellungnahme vom 21.10.2010

Colt Technology

Stellungnahme vom 04,11.2010

Kabel Deutschland

Stellungnahme vom 11.10.2010

11

12

13
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Planfeststellungsbeschiugs gemak § 48 AEG fiir das Vorhaban:
Neubau einer 2, S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnilt (PFFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karsplaiz mil
Haltepunkt Hauptbahnhof”, Az.: 61134-611ppsA001-23004003, vom 08.08.2015

B.1.1.4.5.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zur 1. Plan&nderung haben auf Veranlassung der Regierung von
Oberbayern vom 18.10.2010 bis 17.11.2010 &ffentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der

Dienststunden ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Landeshauptstadt Miinchen ortstblich, n&mlich
durch Verbffentiichungen im Amtsblatt und in der Presse, bekannt gemacht.

Ende der Einwendungsfrist war der 01.12.2010,

Aufgrund der Auslegung der Planuntetlagen sind Einwendungsschreiben von privaten Be-
troffenen eingegangen.

B.1.4.5.3 Vereinigungen

Die Anhorungsbehdrde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sonstige Ver-
einigungen von der Auslegung des Planes durch die ortsibliche Bekanntrmachung der Aus-
legung nach § 73 Abs. 5 Satz 1 VWVTG benachrichtigt und ihnen Gelegenheit zur Stellung-
nahme gegeben (§ 18a Nr. 2 AEG).

Daraufhin hat der Bund Naturschutz in Bayern e.V. mit Schreiben vom 30.11.2010 Stellung
genommen.

B.1.4.5.4 Erdrterung

Die Regierung von Oberbayern hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen zur 1.
Planénderung mit den Beteiligten in der Zelt vom 09.05.2011 bis 13.05.2011 im Veranstal-
tungssaal des Restaurants ,Ganghofer 68" auf dem Gelande der Medienfabrik, Ganghofer-
stralle 70 d, 80339 Manchen, erértert.

Zeit und Ort des Erérterungstermins wurde den beteiligten Behdrden, sonstigen Tragern &f-
fentlicher Belange und Verb&nden auf die jeweilige Stellungnahme mitgeteilt. Der Erbrie-
rungstermin wurde in der Stadt Minchen rechtzeitig ortsiiblich bekannt gemacht. Uber die
Ertirterung hat die Regierung von Oberbayern eine Niederschrift erstellt.

Seite 135 von 440



Planfesistellungshaschiuss gamal § 18 AEG Or das Vorhaber:
Neubau elner 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfestsiellungsabschnitl {PFA) 1, MOnchen West, Bergich Laim bis Karisplatz mit
Haltepunkt Haupibahnhaf®, Az.: 61134-811pps/001-23004#003, vom 09.06.2015

B.1.4.6 Abschliefende Steliungnahme der Anhdrungsbehérde zur 1. Plandnderung

Unter dem 28.10.2011 hat die Anhdrungsbehdrde eine abschlieende Stellungnahme ge-
maR § 73 Abs. 9 VWVIG zur 1. Planénderung gefertigt und der Planfeststellungsbehorde
zugeleitet.

Mit der Planung besteht seitens der Anhtrungshehdrde Einversténdnis, wenn die abgege-
benen Zusagen des Vorhabentragers berticksichtigt werden und die abschlieBende Stel-
lungnahme in die Abwégung einbezogen und in angemessener Weise beriicksichtigt wird.

B.1.4.7 Einleitung des 2. Plandnderungsverfahrens

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse aus dem Anh&rungsverfahren zur 1. Plangnderung
sowie weiterer Ergebnisse aus der vertieften Planung hat der Vorhabentrager die
Planunterlagen in einigen Punkten geéndert, ergénzt und berichtigt und mit Schreiben vom
28.03.2012 {Az. 1.BV-S-G{2) Le) einen Antrag auf eine planungsrechtliche |
Zulassungsentscheidung fiir das zweite Plandnderungsverfahren beim Eisenbahn-
Bundesamt gestellt.

Im Wesentlichen wurden vom Vorhabentrager folgende Anderungen bzw. Umplanungen
gegenber den vorherigen Planungsstdnden (Ursprungsplanung und 1. Plandnderung} vor-
genommen:

den Tunnel und die Rettungsschéchte betreffend:

+» Entfall des Rettungsschachtes RS 1

* Anpassung der Lage des Rettungsstallens und Schachtes RS 2
+ Anpassung der Lage des Rettungsstoliens und Schachtes RS 4
« Anpassung im Bereich von Baustelieneinrichtungsflachen

die Umwelt betreffend:
+ Anpassungen der GUP, UVS und LBP an die geanderte Planung
« Anderung Grunderwerb im Bereich der Ausgleichsfiiche ,Harthaus®
+ Anpassung der Schalltechnischen Untersuchung auf das Prognossejahr 2025
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Planféststellungsbesdﬂuss gemaR § 18 AEG flr das Vorhaben:
Neubausiner 2. 5-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfeststellungsabschniit {PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkt Hauplbahnhaf, Az.. 61134-811pps/001-2300#003 » vam 09.06.2015

die Sparten betreffend:

« Anderungen im Bereich Laim

» Anderungen am Tunnelportal West sowie am RS 2 und RS 3

« Ergédnzungen im Bereich des RS 4

» Anderungen an der Station Hp Hauptbahnhof, Bahnhofplatz

« Anderungen an der Station Hp Hauptbahnhof, Aufgang Schiitzenstrafte

den Hauptbahnhof betreffend:

* Optimierung einzelner Bauwerksteile und Bauabléufe

+ Anpassung und Optimierung der BE-Fi&chen und der Verkehrsfilhrung
* Reduzierung der Anzahl der Fahrtreppen im Aufgang Schitzenstrale
* Optimierung einzelner Bauwarksteile

*» Modifizierung des Fluchitreppenhauses im sOdtichen Ladehof

- Anderung des Entrauchungsschachtes im nérdlichen Ladehof

den Grunderwerb betreffend:
« Anpassungen an die gednderte Planung

den Schall bzw. den Baularm betreffend:

+ Ergénzung der Baul&rmuntersuchung fir den Bereich Hauptbahnhof und RS 4 (neue Lage
an der ZollstralRe)

* Ergénzung der Larmuntersuchung fir den provisorischen Wertstoffhof

Nach Uberarbeitung der Planunteriagen durch den Vorhabentréger auf Verlangen des
Eisenbahn-Bundesamtes hat das Eisenbahn-Bundesamt mit Schreiben vom 28.06.2012 die
Regierung von Oberbayern als zustdndige Anhrungsbehtrde um Durchfihrung des
Anhérungsverfahrens nach § 18a AEG, § 73 VWVIG gebeten.

B.1.4.8 Anhérungsverfahren zur 2. Plansinderung

B.1.4.8.1 Beteiligung von Behdrden und sonstigen Triigern éffentlicher Belange

Die Regierung von Qberbayern hat die folgenden Behérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange um Stellungnahme zur 2. Plan&nderung gebeten.
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Planfesistallungsbeschluss gemaR § 18 AEG fiir das Vorhaben;
JNeubau giner 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfesislellungsabschnitl {PFA) 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karlsplakz mit
Haltapunkt Hauptbahnhof™, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Lfd. Nr. | Bezeichnung
1 Landeshauptstadt Minchen
2 Stadiwearke Minchen GmbH, Infrastruktur
3 Staditwerke Milnchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
4 Stadtwerke MUnchen GmbH, Recht
5 Wasserwirtschaftsamt Minchen
6 Bayerisches Landesamt fir Umwelt
7 Immobilien Freistaat Bayern
8 Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege
9 Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
10 Kabel Deutschland
11 E.ON Netz GmbH
12 E.ON Bayarn AG
13 Colt Technology
14 | Vodafone D2 GmbH
15 Deutsche Telekom AG
16 Sachgebiet 10 der Regierung von Oberbayern
17 Sachgebiet 51 der Regierung von Oberbayemn
18 Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayern
19  |Sachgebiet 52 der Regierung von Oberbayern

Folgende Behérden und sonstige Trager &ffentlicher Belange haben keine Stellungnahmen
abgegeben bzw. in ihren Stellungnahmen keine Einwendungen, Bedenken, Forderungen
oder Anregungen vorgetragen.

Lfd. Nr. | Bezelchnung

o |Kabel Deutschland
Keine Stellungnahme

12 E.ON Bayem AG
Stellungahme vom 24.08.2012

14 Vodafone D2 GmbH o
Keine Stellungnahme

7 Sachgebiet 51 der Regierung von Oberbayemn
Stellungnahme vom 23.10.2012

19 Sachgebiet 52 der Regierung van Oberbayern -
Keine Stsllungnabhme
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Planfestslallungsbaschiuss gamsR & 18 AEG ITr das Vorhaben:
«Neubau einer 2. S-Bahn-Stammsirecke Milnchen, Planfesistallungsabschnitt {(PFA) 1, MOnchen West, Bereich Laim bis Karlsplalz mit
Haltepunkt Hauptbahrhof™, Az.: §1134-611ppa/001-2300#003, vam 00.06_ 2015

Folgende Behérden und sonstige Trager dffentlicher Belange haben Einwendungen, Be-
denken, Forderungen oder Anregungen in ihren Steliungnahmen vorgetragen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Landeshauptstadt Mlinchen .

Stellungnahme vorn 23.10.2012

Stadtwerke Miinchen GmbH, Infrastruktur
Stellungnahme vom 19.10.2012

Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
Stellungnabme vom 23.10.2012

Stadtwerke Miinchen GmbH, Recht
Stellungnahme vom 24.10.2012
Wasserwirischaftsamt Miinchen
Stellungnahme vom 23.10.2012

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
Stellungnahme vom 24.10.2012

Immobilien Freistaat Bayemn

Stellungnahme vom 02.10.2012

Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege
Stellungnahme vom 18.09.2012

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
Stellungnahme vom 11.10.2012

E.ON Netz GmbH

Stellungnahme vom 17.10.2012

Colt Technology

Stellungnahme vom 02.10.2012

Deutsche Telekom AG

Stellungnahme vom 08.10.2012

Sachgebiet 10 der Regierung von Oberbayem
Stallungnahme vom 29.10,2012

Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayem
Stellungnahme vom 24,10.2012

11

13

15

16

18
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Planfeststellungsheschiuss gemat § 18 AEG fir das Vorhaben:
Meubau elner 2. 3-Bahn-Stammslrecke Minchen, Planfasistellungsabschnitt (PFA) 1, Milnchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mil
Hallepunkt Hauploahnhal”, Az.: 61134-811ppsi001-2300#003, vorn 09.06.2015

B.1.4.8.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zur 2. Planinderung haben auf Veranlassung der Regierung von
Oberbayern vom 10.09.2012 bis 09.10.2012 &ffentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der
Dienststunden ausgelegen. Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Landeshauptstadt
MoOnchen ortsiiblich bekannt gemacht.

Ende der Einwendungsfrist war der 24.10.2012.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben von privat Be-
troffenen eingegangen.

B.1.4.8.3 Verslnigungen

Die Anhérungsbeh&rde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sonstige Ver-
einigungen von der Auslegung des Planes durch die ortsibliche Bekanntmachung der Aus-
legung nach § 73 Abs. 5 Satz 1 VwWVFG benachrichtigt und ihnen Gelegenheit zur Stellung-
nahme gegeben (§ 18a Nr. 2 AEG).

Es sind keine Stellungnahmen von anerkannten Naturschutzvereinigungen oder sonstigen
Vereinigungen eingegangen.

B.1.4.8.4 Erbrterung

Die Regierung von Oberbayern hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen zur 2.
Plananderung mit den Beteiligten in der Zeit vom 22.07.2013 bis 25.07.2013 im Munich
Workstyle, Landwehrstralle 61, 80336 Manchen, erGriert.

Zeit und Ort des Erérterungstermins wurde den beteiligten Behdrden und sonstigen Triagem
Sffentlicher Belange mitgeteilt. Der ErSrierungstermin wurde in der Stadt Minchen rechtzei-
tig oristiblich bekannt gemacht. Ober die Erdrterung hat die Regierung von Oberbayern eine
Niederschrift erstellt.
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Planfaststellungsbaschluss gemaR § 18 AEG 1ir das Vorhaben:
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| S—

B.1.4.9 Abschliefende Stellungnahme der Anhdrungsbehrde zur 2. Plantinderung

Unter dem 20.12.2013 hat die Anhdrungsbehdrde eine abschlieRende Stellungnahme ge-
mal § 73 Abs. 9 VWVIG zur 2. Planénderung gefertigt und der Planfeststellungsbehirde
zugeleitet.

Mit der Planung besteht seitens der Anhérungsbehdrde Einverstandnis, wenn die abgege-
benen Zusagen des Vorhabentragers beriicksichtigt werden, die abschlieRende Stellung-

nahme in die Abwagung einbezogen und in angemessener Weise beriicksichtigt wird und
die Forderung der Technischen Aufsichtshehdrde bertcksichtigt wird.

B.1.4.10 3. Planénderung

Im Zuge einer 3. Planénderung hat der Vorhabentriger Anderungen vorgenommen, die aus
den vorangegangenen Anhérungsverfahrens zur 1. und 2. Plandnderung resultieren. Au-
fRerdem sind Gegenstand dieser 3. Plananderung Umplanungen, die aufgrund eines geplan-
ten Werkneubaus der DB Regio auf der Bereitstellungsflache ,Strassergeléinde” vorgenom-
men wurden.

Im Wesentlichen wurden vom Vorhabentrager folgende Anderungen bzw. Umplanungen
gegeniiber den vorherigen Planungsstanden (Ursprungsplanung, 1. und 2. Planinderung)
vorgenommen:

den Tunnel und die Rettungsschéichte betreffend:
+ Anpassung im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen aufgrund der Ergebnisse aus der
Erérterung

die Umwelt betreffend:

+ Anpassung der Umwellunterlagen an die aktuelle Rechtsprechung (,Freiberger Urteil")

+ Anpassung der Umweltunterlagen an den aktualisierten Umweli-Leitfaden des EBA

» Anpassung der Baularmuntersuchung an die aktuelle Rechtsprechung

* Berlicksichtigung der Auswirkungen der geplanten Mafinahme ,Neubau Betriebswerk DB
Regio" auf die Bersitstellungsflache ,Strasser-Gelénde® der 2. S-Bahn-Stammstrecke
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die Sparten betreffend:
+ Entfall sines Hydranten im Bereich des RS 3

den Grunderwerb betreffend.
» Anpassungen an die geadnderte Planung

den Schall bzw. den Bauldrm betreffend:
» Anpassung der Baularmuntersuchung an die aktuelle Rechtsprechung

Zu der Umplanung auf der Bereitstellungsflache ,Strasser-Geldnde® aufgrund der geplanten
Maflinahme .Neubau Betriebswerk DB Regio hat der Vorhabentrdger eine Stellungnahme
der Landeshauptstadt Minchen vom 24.09.2014 eingeholt und die noch offenen Punkie aus
dieser Stellungnahmen mit der Landeshauptstadt MOnchen in einer Besprechung am
13.11.2014 geklart. Letztlich konnte in allen Punkten ein Konsens erzielt werden.

Weitere Beteiligungen im Rahmen der 3. Plansnderung waren nicht erforderlich, da ansons-
ten der Aufgabenbereich von anderen Beh&rden und Tragern Offentlicher Belange sowie
Rechte Dritter durch die 3. Plandnderung nicht erstmalig oder stérker als bisher berthrt
werden.

B.1.4.11 Fortgang des Planfeststellungsverfahrens

Neben den aus der 3. Planadnderung resultierenden Anderungen der Planunteriagen hat der
Vorhabentrager dem Eisenbahn-Bundesamt entsprechend den Ergebnissen und Zusagen
aus den Anhérungsverfahren noch weitere Unterlagen vorgelegt. Eingereicht wurden insbe-
sondere Objektbeurteilungen zur Beurteilung notwendiger passiver Larmschutzmalnahmen
infolge von Baulidrm und Abstimmungsergebnisse mit der Branddirektion der Landeshaupt-
stadt Manchen.

Aufgrund der von der Stadtwerke Miinchen GmbH und der Miinchner Verkehrsgesellschaft
mbH im Laufe des Verfahrens vorgetragenen erheblichen Bedenken hinsichtlich der Sicher-
heit des U-Bahnbetriebes infolge der durch die Anbindung der U4/U5 in der -4 Ebene etfor-
derlichen baulichen Eingriffe in die U-Bahnanlagen und durch die zu erwartenden héheren
Fahrgastzahlen, hat der Vorhabentriger seinen Antrag dahingehend geéndert, dass auf die
urspringlich geplante Anbindung der 2. S-Bahn-Stammstrecke an den U-Bahnhof Haupt-
bahnhof, oben {HO) der U-Bahnlinien U4/U5 verzichtet wurde und mit Schreiben vom
17.03.2015 entsprechend ge#nderte Planunterlagen eingereicht. Auch hinsichtlich der An-
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bindung der U1/U2 in der -3 Ebene erfolgte letztlich eine Einigung zwischen der Stadtwerke
Manchen GmbH, der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH und dem Vorhabentrdger (vgt.
insoweit auch die Ausfiilhrungen unter B.5.13.2.3).

Beteiligungen waren aufgrund der eingereichten Unterlagen nicht erforderlich, da diese den
Aufgabenbereich von Belangen Dritter nicht erstmalig oder stérker als bisher beriihren.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1

B.2.2

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundliage fir die vorliegende planungsrechtiiche Entscheidung ist § 18 AEG i.V.m. §
74 Abs.1 VwWVIG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschiieBlich der Bahnstromfernieitungen
dirfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist, Bei
der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berilhrten 6ffentlichen und privaten Belange
einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwégung zu berlicksichtigen.

Zustindigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fir den Erlass einer planungsrechifichen Entscheidung nach
§ 18 AEG i.V.m. § 74 Abs.1 VWVTG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bun-
des zustandig (§ 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes (ber die Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Bundes - BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der
Eisenbahninfrastrukturbetraiber DB Netz AG, DB Station & Service AG und DB Energie
GmbH. Im Rahmen des § 78 VwWVfG war das Eisenbahn-Bundesamt auch zustsindige Plan-
feststellungsbehdérde fiir die Genehmigung der im Zusammenhang mit der 2. S-Bahn-
Stammstrecke von der Landeshauptstadt Minchen geplanten Umweltverbundrohre.

B.3 Umweltvertriglichkeit

B.3.1 Verfahren zur Pritfung der Umweltvertriglichkeit

Fiir das antragsgegenstéindliche Vorhaben ist nach § 18 Satz 2 AEG in Verbindung mit §§ 2,
3 Absatz 1 Satz 1 des Gesetzes (iber die Umweltvertréglichkeitspriifung (UVPG) und der
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Nummer Nr. 14.7 der Anlage 1 zu § 3 UVPG eine Umweltveriraglichkeitspriifung erforder-
lich.

Nach § 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertréglichkeitspriifung ein unselbststéindiger
Teil verwaltungsbehdérdlicher Verfahren, welche der Entscheidung Gber die Zuldssigkeit von
Vorhaben dienen.

Die gem&R § 6 Abs. 2 und 3 UVPG erforderlichen Angaben Uber die Umweltauswirkungen
sind in den Planfeststellungsunterlagen {Anlagen 16 und 21) enthalten.

Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des Anhg-
rungsverfahrens.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitspriifung

B.3.2.1 Untersuchungsraum

Das Untersuchungsgebiet liegt im Naturraum der Miinchner Schotterebene, der durch stark
wasserdurchlissige Schottermassen aus dem Quartér gepragt wird. Aus klimatischer Sicht
ist der Bereich als maRig feucht und magig kihl zu bezeichnen. Wihrend die mittleren Jah-
restemperaturen bei 7,5 Grad C liegen, liegt die durchschnittliche Niederschlagsmenge bei
ca. 900 mm im Jahr. Der Wind weht hauptsachlich aus Siid-West und West. Eine Beschrei-
bung der potenziellen natiirlichen Vegetation wird nicht vorgencmmen, da es sich bei dem
Untersuchungsgebiet um einen seit langer Zeit geschlossenen Siediungsraum handelt.

Der Untersuchungsraum wurde so festgelegt, dass die vom Vorhaben ausgehenden Wir-
kungen in ihrer rAumilichen Dimension erfasst werden. Hierzu gehéren neben dem Fahrweg
selbst auch die zum Betrieb und zur Baulogistik notwendigen Einrichtungen. Beziiglich der
verschiedenen Schutzgliter waren unterschiedliche Untersuchungsréume abzugrenzen. Die
Planfeststellungsbehdrde ist davon Oberzeugt, dass mit dieser Abgrenzung alle relevanten
Umweltauswirkungen eingeschétzt werden konnten.

B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach § 11 UVPG

Gemif den Unterlagen des Vorhabentriigers, den Stellungnahmen der Behérden, den Au-
Rarungen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erérterung sowie eigenen Er-
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mittiungen der Planfeststeliungsbehdrde sind nachfolgend beschriebene Auswirkungen und
Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 UVPG genannten Schutzgiiter einschlieR-
lich der Wechselwirkungen zu erwarten.

Durch das Bauvorhaben treten baubedingte, anlagebedingte und betriebsbedingte Wirkun-
gen auf.

B.3.2.2.1 Auswirkungen auf den Menschen

Baubedingte Auswirkungen auf den Menschen kénnen beim gegenstandlichen Vorhaben
durch die Bautatigkeit und den Materiaitransport in Form von Larm, Erschitterungen, Abga-
sen, Staubentwickiung und Verkehrsbehinderungen entstehen.

Anlagebedingte Wirkungen entstehen durch die Anlage des Bahnkorpers und des oberirdi-
schen Haltepunktes, den zusatzlichen Flichenbedarf fiir Nebenaniagen (z.B. Rettungs-
schachte, FuBgéingersteg) und die geplante Umweltverbundrhre.

Betriebsbedingte Wirkungen treten als Immissionen aus dem Eisenbahnbetrieb in Form von
Schall, Erschiitterungen, sekunddrem Luftschall und elektromagnetischen Feldern auf. Die
im Rahmen der geplanten Umwsltverbundréhre vorgesehenen gesonderten Busfahrspuren
fuhren zu einer erhdhten Lérmbelastung.

B.3.2.2.2 Auswirkungen auf Tlere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingt kommt es zu Lebensraum- und Funktionsverlust und Lebensraumverénderung
durch Inanspruchnahme von Flachen fOr das Baufeld, die BaustraRen die Baustelieneinrich-
tungsfldchen und die Bereitstellungsfiéichen. Auerdem treten baubedingt Stérwirkungen
und Beeintréchtigungen durch Emissionen, optische Reize und mechanische Wirkungen
auf.

Anlagebedingt kommt es zu Lebensraum- und Funktionsverlust und Lebensraumverinde-
rung durch Flacheninanspruchnahme fOr die S-Bahn-Stammtrecke, fiir die Nebenanlagen
und die Gleise, Gebaude, Rettungsschéchte und durch den geplanten Bau der Umweltver-
bundréhre. Zusatzlich erfolgen anlagebedingt eine Barriere-, Trennwirkung und Zerschnei-
dung sowie eine Lebensraumverklsinerung.
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Betriebsbedingt treten Sidrwirkungen und Beeintréchtigungen durch Emissionen, optische
Reize und mechanische Wirkungen auf. Auch ist mit Individuenverlusten von Kleinsaugerm
und Insekien infolge Kollision durch Luftzug, Verwirbelung und Sog zu rechnen.

B.3.2.2.3 Auswirkungen auf den Boden

Baubedingte Auswirkungen auf den Boden freten durch den Bau der Rettungsschéchte, die
Baustelleneinrichtungsflichen, die bauzeitlichen Zufahrten und Baustraen, die bauzeitli-
chen Bereitstellungsflichen fir Aushubmaterialien und die Tunnelabschnitte in offener Bau-
weise sowie den Bau der Umweltverbundrshre auf. In der Bauphase kommt es zu flachigen
Beanspruchungen von Béden vor allem im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen und
Bereitstellungfldchen. Baubedingte Beeintréchtigungen in Form vom Umlagerungen und
Verdichtungen von Bdden treten zudem beim Bau von Tunnetabschnitten in offener Bauwei-
se auf. Prinzipiel! kénnen im Baustellenbereich Verunreinigungen des Bodens mit Schad-
stoffen aufireten.

Anlagenbedingte und damit dauerhafte Beeintrachtigungen und Verluste von Bodenfunktio-
nen resultieren aus Uberbauung und Versiegelung von Biden im Zuge des Neubaus von
Gleisanlagen, Bahnsteigen, Troghauwerk, Trafostation, Stellwerk ESTW-UZ Minchen-
Neuhausen, im Zuge des Baus von Widerlagemn und Fundamenten, Stitzwénden und sons-
tigen Hoch- und Kunstbauwerken sowie aus dem geplanten Bau der Umweltverbundréhre.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Béden erfolgen nicht, da gasférmige Schadstoffe
durch das emissionsfrei arbeitende Antriebssystem der S-Bahn im Bereich der Trasse nicht
auftreten.

B8.3.2.2.4 Auswirkungen auf das Wasser

Mit dem gegensténdlichen Bauvorhaben sind bau- und anlagebedingt Eingriffe in das
Grund- oder Schichtenwasser bzw. in Deckschichten verbunden.

AuRerdem fithrt eine Tertiirwasserhaltung 2zu einer Reduzierung der maximal férderbaren
Wassermenge durch Reduktion des hydraulischen Gradienten.

Das gegenstindliche Bauvorhaben fithrt zudem auf einer geringen Fléche zu einer Verrin-

gerung der Grundwasserneubildung.
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Prinzipiell kann s zu einer Verunreinigung der Grundwasserqualitit durch Stoffeintrige
kommen.

Betriebsbedingte Wirkungen fiir das Schutzgut Wasser sind aufgrund der vorgesehenen
Elektrotraktion grundsitzlich nicht zu erwarten. Im weiteren Sinne ist jedoch der Anfall von
Leckwasser und Schieppwasser als betriebsbedingte Wirkung anzusehen.

B.3.2.2.5 Auswirkungen auf Klima und Luft

Die maBgebliche bau- und anlagenbedingte Wirkung ist die Uberbauung klimatisch wirksa-
mer Flachen {unbebaute Griinflichen, Parks sowie Waldflichen und groRere Gehélzbe-
sténde), da sich durch die Flichenliberbauung neue Oberflichenarten ergebe, die ein véllig
anderes thermisches Verhalten als die zu ilberbauenden Grinbereiche aufweisen.

Erhebliche Wirkungen auf Luftabflussbahnen oder Beliiftungsschneisen durch anlagenbe-
dingte Zerschneidungseffekte sind nicht zu erwarten.

Emissionen von Staub und Schadstoffen, die wahrend der Bauphase durch die Bautitigkei-
ten an der Baustelle selbst und auf den Transportwegen von der Baustelle zur Bereitstel-
lungsfliche entstehen, kénnen eine Verschlachterung der Lufthygiene in der ndheren Um-
gebung der Baustelle bzw. der Transportwege bewirken.

Durch den Betrieb der S-Bahn werden systembedingt keine Luftschadstoffe emittiert. Von
Bedeutung for die Lufthygiene sind jedoch die betriebsbedingten Wirkungen, die durch den
Verkehr in der Umweltverbundréhre hervorgerufen werden.

B.3.2.2.6 Auswirkungen auf die Landschaft

- Durch bauliche Eingriffe erfolgt eine Beeintréchtigung von Stadtbildeinheiten.

Anlagebedingt sind im Bereich des bergménnisch geplanten Tunnels keine Eingriffe in das
Stadtbild gegeben. Fir das Stadtbild sind jedoch direkte Auswirkungen durch visuell wahr-
nehmbare Beeintréchtigungen durch die S-Bahn gegeben. Hierzu zahit die Verfremdung
durch technische Bauwerke und das damit potenziell verdnderte Erscheinungsbild der jewsi-
ligen Stadtbildeinheit. Die technischen Bauwerke der S-Bahn bewirken die Zerst&rung von
bestehenden Granstrukturen im Stadtbereich und damit den funktionalen Verlust dieser
pragenden und gliedernden Strukturelemente.
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Betriebsbedingte Wirkungen auf das Stadtbild bzw. dessen Erdebnisfunktion kiinnen sich
prinzipiell durch die snge Abfolge von S-Bahn-Fahrzeugen und die damit verbundene Ge-
rauschbelastung ergeben. Beide Wirkungen entfallen jedoch aufgrund der hohen Vorbelas-
tung im Innenstadtbereich.

B.3.2.2.7 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachgliter

Eine Uberbauung oder der Verlust von Einzelbaudenkmalern oder Ensembles findet im
Rahmen der gegenstiindlichen Baurmmalinahme nicht statt. Allerdings kann es im Zuge der
geplanten MaBnahme am Hauptbahnhof prinzipiell zu baubedingten Besintrachtigungen von
Objekten, die im Denkmalregister enthalten sind, kommen.

Im Bereich der Bereitstellungsfléachen ,ehemaliges Strasser-Gelénde® und ,Rangierbahnhof
Miinchen-Nord"* sowie auf der S-Bahn-Trasse sind im Bereich des gegensténdlichen Plan-
feststellungsabschnittes keine Bodendenkmale betroffen.

Optische Auswirkungen auf Baudenkmaéler durch Oberflichenbauwerke treten in den Tun-
nelabschnitten nicht auf. Die optischen Wirkungen der oberirdischen Gleisanlagen haben
keine Relevanz im Hinblick auf benachbarte Denkmaler, Auch aus dem Uberwerfungsbau-
werk Laim, das deutlich (ber die benachbarten Gleisaniagen hinausragt, ergibt sich auf-
grund der grofien Entfernung zum néchstgelegenen Baudenkmal keine optische Beein-
trachtigung von Denkmélem.

Durch betriebsbedingte Erschitterungen kénnen prinzipiell Schéden an Baudenkmaélern auf-
treten.

B.3.2.3 Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG

Die in 2 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt um-
fasst geméal der Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes iiber die Umweltver-
traglichkeitspriifung (UVPVWV) die Auslegung und die Anwendung der umweltbezogenen
Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und Rechtsverordnungen auf den
entscheidungserheblichen Sachverhalt. Auker Betracht bleiben fir die Bewertung nichtum-
welthezogene Anforderungen der Fachgeseize und die Abwigung umweltbezogener Belan-
ge mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1, Satz 2 UVPVwWV). Kriterien fUr die Bewertung sind die
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Auswirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutzgiter
sowie die Moglichkeit zu Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen. Die Qualifizie-
rung der Projektauswirkungen, welche Beeintréchtigungen eines Schutzgutes nach sich zie-
hen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und Bewertung, der
Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Ergebnisse der Konfliktanalyse. MaRgeblich fiir die
Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die umwelthézogenen Voraus-
setzungen der einschlsgigen Fachgesetze erflillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (insbesondere Um-
weltvertraglichkeitsstudie, landschaftspflegerische Begleitplanung, artenschutzrechtliche
Priifung, Schall- und Erschitterungsgutachten) und der Anregungen aus der Anhérung alle
Auswirkungen der vorliegenden Planung auf die Umwelt und die daraus resultierenden Fal-
gemalnahmen zur Umweltvorsorge Oberpruft mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.3.1 Schutzgut Mensch

B.3.2.3.1.1 Besintriichtigungen durch S-Bahn und Bereitstellungsflichen

Da der oberirdische Streckenabschnitt im gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt in-
narhalb des Gleisfeldes zwischen Laim und Donnershergerbriicke gebaut wird, und die Ab-
sténde zur angrenzenden Bebauung in diesem Bereich nicht so groB sind, sind durch den
Umbau des Bahnhofs Laim sowie der Gleisbauarbeiten keine erheblichen baubedingten
Auswirkungen zu erwarten. Auch durch den Baustellenverkehr auf den nérdlich der Bahn-
gleise gelegenen Baustrafen ist lediglich mit unerheblichen Belastungen flr die angrenzen-
de Wohnbebauung der Baugebiete ,Nymphenburg Sid" und ,Birketweg"” zu rechnen. For
den Bau des Tunnels, der den Gleisabschnitt zwischen Donnersberger Briicke und Haupt-
bahnhof sawie den dicht bebauten Innenstadtbereich zwischen Hauptbahnhof und Len-
bachplatz unterquert, wird kurz vor der Donnersbergerbriicke eine Startbaugrube fiir den of-
fenen Tunnelabschnitt und die Tunnelvortriebe eingerichtet. Durch die Bautétigkeiten sind

" im Umfeld dieser Baustelle erhebliche Besintrachtigungen fiir die angrenzenden Wcohn-
bzw. Wohn- und Verwaltungsgeb&udes des Baugebietes ,Birketweg" sowie in der Richel-
strafle zu erwarten.

Weiterhin ist im Umnfeld der Reltungsschéchte 2, 3 und 4 bei der angrenzenden Bebauung

des Amulfparkes sowie der Zallstraie (iber einen Zeitraum von 8 Monaten zum Teil mit er-
heblichen Belastungen zu rechnen.
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Der ca. 5-j#hrige Bau der Station Hauptbahnhof, der (iberwiegend bergménnisch erstellt
wird, erfolgt Ober Startschichte in unmittelbarer Umgebung des Hauptbahnhofes. Aufgrund
der beengten &rtlichen Gegebenheiten liegen diese zum Teil direkt neben empfindlichen
Wohn- und Biirogebduden. Insbesondere wiahrend des Stollen-/Tunnelvortriebes entsiehen
hier Beeintriichtigungen durch den Baulérm {iber einen Zeitraum von ca. 40 Monaten. Fur
Hotel und Gastronomiebetriebe entstehen in der Bauphase auch Beeintrachtigungen durch
den geplanten Ausgang Schiltzenstrale. Durch die flr die Bauphase vorgesehenen Schall-
schutzmaflnahmen und sonstige Vorkehrungen zum Schutze vor baubedingten Emissionen
werden die Beeintrachtigungen jedoch gemindert.

Bei der Bereitstellungsfldche ,Rangierbahnhof-Miinchen-Nord*, bei der die Anlieferung der
Ausbruchmassen (ber die neu zu errichtende Gleisanbindung erfolgen soll, ist aufgrund der
grofRen Entfernung der nachstgelegen empfindlichen Bebauung sowie der Vorbelastung
durch den bestehenden Rangierbahnhof nicht mit erheblichen Besintrachtigungen des
Schutzgutes Mensch durch den bauzeitbedingten Betrieb dieser Flache zu rechnen.

Bei der Bereitstellungsfliche ,ehemaliges Strassergelénde”, wo die Anlieferung der Aus-
bruchmassen Uber die bestehenden Verkehrsanbindungen (StraRe/Bahn) erfolgen soll, ist
aufgrund der vorhandenen Abschirmung der Bebauung durch einen Larmschutzwall und der
bestehenden Vorbelastung durch den Bahnverkehr und den Abstellbahnhof Pasing-West
nicht zu erwarten, dass durch die bauzeitliche Nutzung dieser Fliche erhebliche Beeintréch-
tigungen flir die nachstgelegenen Anwohner sowie das nérdlich der Bereitstellungsflache
auf der gegenilberliegenden Seite der Bahngleise liegende Berufsbildungszentrums eintre-

ten.

Anlagenbedingte Flachen- und Funktionsveriuste for die Wohn- und Wohnfeldfunktion sowie
die Erholungsfunktion sind nicht bzw. nur untergeordnet zu erwarten, da die anlagenbeding-
te Flacheninanspruchnahme weitestgehend innerhalb bestehender Gleisanlagen erfolgt und
die Rettungsschéchte liberwiegend im Bereich dffentlicher Wege und Plétze vorgesehen
sind. Gleiches gilt fir die Zerschneidungswirkungen, da durch die Malinahme im bestohen-
den Gleisfeld keine neuen Wirkungen verursacht werden.

Betriebsbedingt waren filr das Schutzgut Mensch Schall- und Erschiitterungswirkungen so-
wie Auswirkungen durch elektromagnetische Felder zu beurteilen. Im Bereich der oberirdi-

schen Trassenabschniite zwischen Laim und Donnersbergerbriicke kommt es in weiten Be-
reichen der angrenzenden Bebauung durch die hohen Schallimmissionen aus dem gesam-
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Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 AEG fiir das Vorhaben:
MNeubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfestsielungsabschnitt (PFA) 1, Minchen Wesl, Bergich Laim bis Karsplatz mit
Halepunkt Haupthahnhof”, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

ten Schienenverkehr einschlieflich der 2. 5-Bahn-Stammstrecke zu Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV. Es werden daher zum Teil aktive Schallschutz-
maahmen ausgewiesen. Weiterhin wird das Verfahren ,Besonders (iberwachtes Gleis —
BUG" als schallmindernde Matnahme am Fahrbahnoberbau auf den Gleisen der Hauptstre-
cken und der S-Bahn-Sirecken eingesetzt. Hierdurch kdnnen bei einem betroffenen Teil der
betroffenen Immissionsorta bzw. Wohneinheiten die Grenzwerte eingohalten werden. FOr
die iibrigen verbleibenden ca. 185 Wohneinheiten tags bzw. 2000 Wohneinheiten nachts
besteht Anspruch auf passiven Schallschutz.

Durch die vorgasehenen Schallschutzmalknahmen kommt es in keinem Bereich des gegen-
standlichen Planfeststellungsbheschlusses zu einer Erhbhung der Gesamtschallbelastung. In
vielen Bereichen wird die Gesamtbelastung bei der direkt an die Bahn angrenzenden Be-
bauung - durch den Einsatz des BUG und der Schallschutzwéinde - verringert.

Aufgrund der groRen Abstinde zur Bebauung sind keine Erschiitterungsschutzmalnahmen
for Erschitterungen aus dem Eisenbahnbetrieb in Form von Unterschottermatten oder leich-
ten Massan-Feder-Systemen notwendig. Im Bereich tiefgegrindeter Gehaude wird nach
Fertigstellung der Tunnel im Rohbau eine messtechnische Uberprifung stattfinden, um die-
se Aussage zu bestitigen.

Auch sind durch die im Zusammenhang mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke entstehenden
magnetischen Felder keine gesundheitlichen Besintrichtigungen zu befiirchten bzw. Aus-
wirkungen durch das elektrische Feld kénnen vernachlassigt werden.

B.3.2.3.1.2 Beelntrachtigungen durch die Umweltverbundréhre

Durch den im Rahmen der Erstellung der Umweltverbundrihre geplanten Bau neuer Bus-
fahrspuren, ist in unmittelbarer Umgebung des Baustellenbereiches mit Lérmbelastungen
durch die Bautatigkeit sowie erhhten Abgas- und Staubelastungen zu rechnen, Flir die Be-
wohner des ndchstgelegenen Wohnhauses wird der Bau der UmweltverbundrShre deutfiche
Storungen verursachen und wird daher als erhebliche baubedingte Besintrachtigung gewer-
tet. Sldlich der Eisenbahniberfihrung Wotanstralie liegen im naheren Umfeld der Bau-
maRnahme vor allem Blirogebdude sowie gewerblich genutzte Flidchen. Hier ist nicht mit er-
heblichen Wirkungen wahrend der Bauzeit zu rechnen. Auch durch die Nutzung von zwei
Baustelleneinrichtungsflichen fir die Umweltverbundréhre sind keine erheblichen baube-
dingten Wirkungen zu erwarten.
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Planfeststellungsbeschiuss gamaB § 18 AEG fiir das Vorhaben:
Neubau giner 2. 8-Bahn-Stammsirecke Miinchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen Wast, Bersich Laim bis Kardsplatz mit
Hallepunkt Hauplbahnhof™, Az.; 6§1134-611ppsi001-23004#003, vom 09.06.2015

Anlagebedingt entsteht durch den Fldchenbedarf der Umweltverbundrdhre nérdlich des Hal-
tepunktes Laim der Verlust von Wohnbaufiache. Der dauerhafte Verlust von 560 m Quad-
ratmetern Wohnbaufldche wird als hohe Beeintrachtigung gewertet, da durch die Reduzie-
rung des Wahnumfeldes der Abstand der StralRe zu dem bestehenden Wohngebéude deut-
lich varmindert wird. Auf der Siidseite der Eisenbahniiberfiihrung Wotanstra3e entstehen
keine fir das Schutzgut Mensch relevanten Flacheninanspruchnahmen flr die Anlage der
Umweltverbundréhre.

Betriebsbedingt kommt es durch den Busverkehr der Umweltverbundréhre nordlich des Hal-
tepunkts Laim bei dem néchstgelegenen zu Grenzwertliberschreitungen der 16. BImSchV
mit Anspruch auf Schallschutzmanahmen. Es wird eine Kombination aus aktiven und pas-
siven SchallschutzmaBnahmen vorgesehen. Weiterhin kommt es zu einer weiteren Erhij-
hung der Gesamtlarmbelastung. Da ab diesem Geb&ude bereits eine sehr hohe Vorbelas-
tung besteht, wird die weitere Erhdhung der Immissionspegel als hohe Besintrachtigung
gewertet.

B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biclogische Vielfalt

B.3.2.3.2.1 Beeintrichtigungen durch S-Bahn- und Bereltstellungsfléichen

Mit dem gegensténdlichen Bauvorhaben ist folgender Lebensraum- und Funktionsverlust
bzw. folgende Lebensraumveranderung durch bau- und anlagebedingte Flacheninan-
spruchnahme verbunden:

Es werden insgesamt 8,438 ha Biotopstrukturen in Anspruch genommen. Davon ist der bau-
und anlagenbedingte Verlust von 6,869 ha Biotopstrukiuren als erhebliche Beeintrachtigung
und der Verlust von 1,589 ha Biotopstrukturen als nicht erhebliche Beeintrachtigung zu be-
werten.

Der voriibergehende Verlust von 3,38 ha Biotopstrukturen im Biotopkomplex 1 ist als sehr
geringe bis geringe Beeintréchtigung zu bewerten. Der Verlust von 2,44 ha Biotopstrukturen
durch dauerhafte Versiegelung in diesem Biotopkomplex ist sehr hoher Beeintrachtigung
zuzuordnen. Die dauerhafte Umgestaltung von 1,05 ha von Gehdlzen und Ruderalfluren im
Biotopkomplex 1 ist als mittlere Beeintrachtigung zu bewerten.
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Planfestsiellungsbeschiuss gem#h § 18 AEG fir das Vorhaben:
Neubau ainer 2, S-Bahn-Slammstrecke Miinchen, Planfestsiallungsabschnitt (FFA) 1, Miinchen Wesl, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkl Hauptbahnhof”, Az.: 61134-611pps/001-23004003, vomn 09.06,2015

Der dauerhafte Teilverlust von 2,44 ha Tierlebensraume im Biotopkomplex 1 zwischen Don-
nersbergerbriicke und Laim ist analog zum Lebensrumverlust von Pflanzen als sehr hohe
Beeintrachtigung einzustufen.

Im Bereich der Bereitstellungsfliche ,ehemaliges Strasser-Gelénde” verbleiben nach Ab-
schluss der temporaren Nutzung Teilflachen fir eine dauerhafte Nutzung durch die DB Netz
AG als Logistikgleise, Lagerflachen sowie Zuwegungen. Die bauzeitliche wie auch die dau-
erhafte Inanspruchnahme aller unversiegelten Bereiche dieser Bereitstellungsflache wird als
erhebliche Beeintrachtigung bewartet, da es sich um Wert- und Funktionselemente von be-
sonderer Bedeutung handeit.

Der baubedingte Verlust von 2,46 ha Initialgeh8lz und Ruderalfluren im Bereich ,Rangier-
bahnhof Miinchen-Nord" wird als erhebliche Beeintréichtigung bewertet.

Zusitizliche anlagenbedingte Zerschneidungswirkungen durch das gegenstandliche Bauvor-
haben sind in ihren effektiven Auswirkungen angesichts der bereits vorhandenen Barriere-
und Zerschneidungswirkungen durch die Gleise der bereits bestehenden 1. S-Bahn-
Stammstrecke und der Fernbahngleise als nicht erheblich zu beurteilen.

Stérwirkungen durch Larm auf die Vogelarten und die Flederm&use wéhrend der Bauphase
im Bereich zwischen Donnersbergerbriicke und Laim und Im Bereich der Bereitstellungsfis-

chean werden als nicht erheblich beurteilt, da der Bereich durch Verkehrslirm bereits vorbe-

lastet ist und der berwiegende Teil des weitrdumigen Habitats im Bereich der Bahnanlagen
und —nebenflachen in selner Habitatfunktion bestehen bleibt. Die betroffenen Arten kéinnen

in weniger gestdrte Bereiche ausweichen, so dass eine signifikante Beeintrachtigung durch

Lanm nicht zu befiirchten ist.

Auch betriebsbedingte Stérwirkungen der Fauna durch das gegensténdliche Vorhaben sind
zu vernachlassigen. Zwischen Donnersbergerbriicke und dem Lenbachplatz sind keine be-
triebsbedingten Kollisionen mit flugféhigen Tieren zu erwarten, da die 8-Bahn im Tunnel ver-
Iauft. Zwischen Laim und Donnersbergerbriicke wird mit keiner signifikanten Verschlechte-
rung hinsichtlich der Tierkollisionen und Individuenverluste gerechnet, da durch den Betrieb
auf der §-Bahn-Stammstrecke und Fernbahnstrecke eine hohe Vorbelastung des Bereiches
gegeben ist.

In Bezug auf streng geschitzte Tier- und Pflanzenarten und européische Vogelarten sind
folgende Verbotsverletzungen zu erwarten:

Seite 153 von 440




Planfeststellungsbezachluss gemink § 18 AEG fiir das Viorhaben
Meubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfaststellungsabschnill (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof', Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Streng geschitzte Pflanzenarten kammen im gegenstindlichen Planungsabschnitt nicht vor.
In Bezug auf streng geschitzte Tierarten und europdische Vogelarten hat die Priifung erge-
ben, dass bei zwei Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie (Zauneidechse, Mauerei-
dechse) und bei einer européischen Vogelart (Flussregenpfeifer) Verbotstatbestande des §
44 Abs. 1 BNatschG erfiillt werden. FUr Flederméuse, die Zauneidechse, die Mauersi-
dechse, den Grinsprecht, den Feldsperling, die Okologische Gilde der Zweigbriter und die
Goldammer, sind Mafinahmen zur Vermeidung oder MalRnahmen zur Sicherung der konti-
nuierichen dkologischen Funktion erforderlich, damit Beeintréchtigungen der dkologischen
Funktion ibrer Fortpflanzung- und Ruhestatten oder erhebliche Strungen mit Sicherheit
ausgeschlossen werden kdnne. Zu weiteren Einzelheiten wird diesbeziiglich auf die Ausfih-
rungen unter B.5.7 dieses Beschlusses verwiesen.

B.3.2.3.2.2 Beeintriichtigungen durch die Umweltverbundrohre

Durch den Bau der Umweltverbundrhre erfolgt folgender Lebensraum- und Funktionsver-
lust bzw. folgende Lebensraumverénderung:

Der baubedingte Verlust von 0,23 h Grinanlagen mit Baumbestand stidlich der Laimer Un-
terflihrung wird als sehr geringfiigige und nicht erhebliche Beeintrichtigung singestuft. Es
handelt sich um reines Strallenbegleitgriin auf einer Verkehrsinsel in der Landsberger Stra-
e, welches als Wert und Funktionselement von allgemeiner Bedeutung zu bewerten ist.

Erhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich durch die dauerhafte Umgestaltung von Ver-
kehrsgrinflachen in HShe von 0,02 ha durch die Versiegelung einer Verkehrsgrinflache mit
Baumbestand im Zuge des Baus einer Kiss+Ride-Anlage und von Behindertenparkplétzen in
Héhe von 0,02 ha sowie durch die dauerhafte Umgestaltung von Initialgehélzen siddstlich
der Laimer Unterfhrung auf 0,01 ha.

Eine erhebliche Beeintrchtigung auf 0,14 ha ergibt sich im Zuge der Bauwasserversicke-
rung der Umweltverbundréhre im Bereich der Ausgleichsflachen des Bebauungsplangebie-
tes Nymphenburg-Sid sowie durch das Baufeld dsilich der Umweltverbundréhre.

Im Bereich der Bahnanlagen wird dauerhaft 0,02 ha Pioniervegetation (Ausgleichsfliche des
Bebauungsplangebietes Nymphenburg-Siid) beansprucht werden. Es handeit sich um eine
erhebliche Beeintriichtigung, da hier Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeu-
tung versiegelt werden.
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Planfeststellungsbeschluss gemat § 18 AEG for das Vorhaban:
-Neubau einer 2. S-Bahn-Stammsiracke Minchen, Planfestsielungsabschnitt (PFA) 1, Minchen Wesi, Bereich Laim bis Karisplatz mit
Hallepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-611ppsf001-2300#003, vom 09.06.2015

In Bezug auf streng geschiitzte Tier- und Pflanzenarten und européische Vogelarten sind

keine Verbotsverletzungen zu erwarten:
B.3.2.3.2.3 Vermeidung und Kompensation

Eingriffe in das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt werden durch vorgesehe-
ne MaBnahmen auf das unvermeidbare MaR begrenzt. Die fur die nicht vermeidbaren Ein-
griffe vorgesehenen Kompensationsmafinahmen sind im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan {Anlage 16.1C} im Einzelnen beschrieben. Durch die im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan vorgesehen MaBnahmen werden die Eingriffe kompensiert und den nachteiligen
Umweltauswirkungen entgegen gewirkt.

B.3.2.3.3 Schutzgut Boden
B.3.2.3.3.1 Beeintridchtigungen durch S-Bahn- und Bereitstellungsflichen

Hinsichtlich konkreter Auswirkungen durch baubedingten Schadstoffeintrag ist davon aus-
zugehen, dass diese aufgrund der vorgesehenen Schutzvorkehrungen vermieden werden,

Bau- und anlagebedingt ergeben sich folgende Beeintrdchtigungen/Verlust durch Flachen-
inanspruchnahme. Mit insgesamt 7,827 ha tberwiegt die temporére [nanspruchnahme von
Bdden. Die hiermit verbundenen temporére Versiegelungen bzw. Befestigungen werden
nach Beendigung der Baumafinahme wieder zurlickgebaut.

Eine dauerhafte Beeintréchtigung des Bodens erfolgt auf 1,05 ha durch Neubau von B&-
schungen, Mulden etc. Da es sich um anthropogene B&den ohne natUrliche Bodenbeschich-
tung handelt, ist die dauerhafte Besintrachtigung als unerheblich sinzustufen. Zudem ist die
Empfindlichkeit dieser Bbden gegeniber Bodenumlagerung und Verdichtung gering.

Ebenso unerhebliche Beeintréchtigungen des Bodens resultieren aus dem Bau von Tunnel-
abschnitten in offener Bauweise. Hier werden nach Abschluss der Maflhahme die urspriing-
lichen Oberflachenverhéltnisse wiederhergestellt. Da die betroffenen anthropogenen Boden
gering gegentber Umlagerung sind, ist die Besintrachtigung nicht erheblich.

Seite 155 von 440




Planfeststeliungsbeschluss gemal § 18 AEG f0r das Vorhaben:
JNeubau einer 2, S-Bahn-Stammsirecke Minchen, Planfeststeflungsabschnitl (PFA) 1, Minchen West, Bersich Laim bis Karisplatz mit
Hallepunki Hauptbahrhof*, Az.: 61134-611ppsf001-2300#003, vomn 09.06,.2015

Als erheblich ist die dauerhafte Uberbauung und Versiegelung von ,0Oberformten BS-
den/Aufschiittbtden® zu beurteilen, die in einer GréRenordnung von ca. 2,81 ha auftritt.
Trotz der anthropogenen Uberprigung kommt diesen Béden innerhalb des dicht bebauten
Stadtbersiches eine besondere Bedeutung zu.

B.3.2.3.3.2 Besintrichtigungen durch dle Umweltverbundréhre

Die im Zusammenhang mit dem Bau der Umweltverbundrbhre stehenden Flachenbeanspru-
chungen betreffen ausschlieRlich anthropogene Béden. Es werden ca. 0,04 ha Boden ver-
siegelt, 0,03 ha Boden dauerhaft beeintréchtigt und rund 0,67 ha Boden bauzeitlich bean-
sprucht .Es resultieren hieraus auf ca. 0,04 ha eine erhebliche Beeintrachtigung sowie auf
0,70 ha eine nicht erhebliche Beeintrachtigung.

B.3.2.3.3.2 Vermeidung und Kompensation

Eingriffe in das Schutzgut Boden werden durch vorgesehene Mafinahmen auf das unver-
meidliche MaR begrenzt. Die fiir die nicht vermeidbaren Eingriffe vorgesehenen Kompensa-
tionsmaRnahmen sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 16.1C) im Einzel-
nen beschrieben. Durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehen Maf3nah-
men werden die Eingriffe kompensiert und den nachteiligen Umweltauswirkungen entgegen
gewirkt.

B.3.2.3.4 Schutzgut Wasser
B.3.2.3.4.1 Beeintriachtigung durch $-Bahn und Bereitstellungflachen

Punktuell sind bauzeitliche Eingriffe in das Grundwasser erforderlich. Dauerhafte Grund-
wasserabsenkungen sind nicht vorgesehen. Durch bauzeitliche Schutzvorkehrungen wird
das Risiko von Schadstoffeintrégen in Grund- und Oberfiachenwésser minimiert. Wahrend
der Bauzeit sind fir den maschinellen Tunnelvortrieb keine Wasserhaltungsmalinahmen er-
forderlich. Bauzeitliche Wasserhalitungen im Bereich der Trog und Tunnelabschnitte in offe-
ner Bauweise, der Rettungsschachte und der Station Haltepunkt Hauptbahnhof fahren ledig-
lich zu einer geringen Beeintrachtigung des Grundwassers. Beim Ubergang vom oberirdi-
schen Verlauf zum Tunnelabschnitt werden Deckschichten durchstofien.
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Planfesistallungsbeschiuss gem#f § 18 AEG fir das Varhaben:
Neubau einst 2. 5-Bahn-Stammsirecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: §1134-811pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Das Risiko eines groleren ,Kurzschlusses” zwischen quartdren und tertifiren Grundwasser-
vorkommen kann hierbei nicht ausgeschlossen werden. Durch die auszufihrenden Mal-
nahmen beim Tunnelvortrieb und beim Bau der Rettungsschéichte und Ausstiege, finden je-
doch keine ,Umldufigkeiten” statt, die zu einem ,Kurzschluss” zwischen Quartar und Tertiar
fahren kdnnen.

Trog- und Tunnelbauwerke, die Station Haltepunkt Hauptbahnhof sowie die Rettungs-
schéchte haben keine erhebliche Beeintrichtigungen durch Grundwasseraufstau zur Folge.

in einem Fall ist eine geringe Beeintrachtigung einer Brunnennutzung im Tertidr zu erwar-
ten, wobei davon ausgegangen wird, dass eine Grundwasserfdrderung aus den tieferen Ter-
tidrschichten auch wihrend des Baubetriebes mbglich sein wird.

Betriebshedingt sind keine Beeintrachtigungen durch Leckwasser des Tunnels und
Schleppwasser der Zige zu erwarten.

B.3.2.3.4.2 Beeintriachtigungen durch die Umweltverbundréhre

Waihrend der Bauzeit der Umweltverbundréhre sind Wasserhaltungsmafnahmen erforder-
lich. Da im Umgriff der geplanten Umweltverbundrshre keine fir eine Versickerung des ge-
férderten Grundwassers geeigneten Flachen bestehen, wird das geférderte Bauwasser auf
eine westlich der Wotanstrale gelegenen Fldche zwischen dem ESV-Gel&nde im Norden
und der bahnparallelen Baustrale im Suden gepumpt und dort Gber Schluckbrunnen in den
Untergrund eingeleitet. Vor der Einleitung wird ein Sandfang angeordnet. Mit Beeintrachti-
gungen der Grundwasserbeschaffenheit ist durch die Mainahme nicht zu rechnen.

Aufgrund des zeitlich und rdumlich begrenzten Wasserhaltungsbereiches und der Tiefenla-
ge des Grundwassers sind durch die WasserhaltungsmafRnahmen wihrend des Baus nur
geringe Beeintrachtigungen zu erwarten. Im Endzustand sind Grundwasserbeeinflussungen
durch die verlorenen Spundwénde sowie durch einen Grundwasseraufstau an den Spund-
wénden bzw. dem Bauwerk zu erwarten, Da die Unterstrémung bzw. Umstrémung des
Bauwerkes gewdhrleistet sind, ist mit keiner erheblichen Beeintrachtigung zu rechnen.
Ebenso sind im Endzustand aufgrund zahlreicher Schutzvorkehrungen wie einer Grundwas-
serwanne mit vorgeschaltetem Leichtfilissigkeitsabscheider und Schlammfang keine erheb-
lichen Auswirkungen auf die Grundwasserqualitit durch Stoffeintrdge zu erwarten,
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Planfesistellungebeschluss gemél § 18 AEG fir das Vorhaben:
Neubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen West, Bergich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunkt Mauptbahnhol™, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Dauerhafte Grundwasserabsenkungen sind beim Bau der Umweltverbundrhre nicht vorge-
sehen. Gesamibetrachtet sind allenfalls geringe Beeintréchtigungen des Schutzgutes Was-
ser durch den Bau der Umweltverbundrdhre zu erwarten.

B.3.2.3.5 Schutzgut Klima und Luft
B.3.2.3.5.1 Beeintrichtigungen durch S-Bahn und Bereitstellungsflichen

Durch das gegensténdliche Vorhaben kommt es zur Uberbauung von kalt- oder frischluft-
produzierenden Flichen, Als kalt- oder frischluftproduzierende Flachen gelten Griinflichen,
Parks und ausgedehnte Gehdlzbereiche. Von Bedeutung sind dabei nur die Fldchen, die
nicht nach Beendigung der Bauarbeiten wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt
werden oder die langer als 5 Jahre als Baustelleneinrichtungsfldchen genutzt werden. Tun-
nelabschnitte in bergménnischer Bauweise sowie die Schachideckelbauwerke der Ret-
tungsschéichte spielen bei der Beurteilung keine Rolle,

Der voribergehende baubedingte Vegetationsverlust im Bereich der Rettungsschéchte wird
nicht als erheblich gewertet, da aufgrund der relativ kurzen Bauzeit von ca. 13 Monaten und
der nach Wiederbegrinung sehr kleinen verbleibenden vegetationsfreien Flache von weni-
ger als 100 m® die Klimawirksamkeit der Flichen wiederhergestellt ist. Der Verlust des Bio-
tops im Bereich Bahnhof Laim wird als hohe Beeintrachtigung gewertet, da kalt- und frisch-
luftproduzierenden Flachen auf ca. 2,6 ha endgltig verloren gehen. Fir die Granflache
slidlich der Richelstralle 1, die auf ca. 0,8 ha Flidche (iber ca. 5 Jahre hinweg von der
Baustelleneinrichtungsfiiche in Anspruch genommen wird, ist von keiner erheblichen Beein-
trachtigung von Klima und Luft auszugehen, da die dort stehenden Baume nicht gefalit wer-
den, sondern zum Schutz durch Befahrung durch Umzaunung geschitzt werden. Hier blei-
ben trotz des vorilbergehenden Verlusts der Rasenflache wesentliche klimawirksame Grin-
bereiche erhalten.

Im Bereich des ehemaligen ,Strasser-Geléndes® werden im Zuge temporérer Nutzung als
Bereitstellungsfliche rund 1,4 ha Sukzessionsgehdlze geringen bis mittleren Alters gerodet.
Nach der bauzeitlichen Nutzung werden die Flachen in Abstimmung mit der Unteren Natur-
schutzbehdrde der Landeshauptstadt Milnchen als Magerstandorte fiir wirme- und trocken-
heitsliebende Tier- und Pflanzenarten entwickelt. Vor dem Hintergrund der umgebenden
groBflachigen Bestockung mit gleichartigen Gehdizen ist keine erhebliche Beeintrachtigung
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des Schutzgutes Klima zu erwarten, zumal die geplanten Kompensationsfiichen als Kait-
luftproduzenten klimawirksam bleiben.

Der Verlust weiterer Griinflichen ist unerheblich, da die betroffenen Flachen aufgrund der
geringen Gréle nur in geringerm Umfang klimawirksam sind.

Baubedingt kommt es im Bereich siidlich der Richelstrale durch das hohe Transportauf-
kommen zu einer Erhdhung der Luftschadstoffemissionen aus dem Baustellenverkehr. Da
hier keine Hauptverkehrsstraen verlaufen, geht die neue’Belastung nicht in einer Vorbelas-
tung durch Kfz-Emissionen unter. In Spitzenbelastungszeiten, in denen bis zu ca. 760
Liw/Tag unterwegs sein kénnen, ergibt sich damit vor allem bei fir die Vertéilung von
Schadstoffen unglnstigen Schwachwindlagen ftir den mit hoher Hallenbebauung mit un-
gOnstigen Ausbraitungsbedingungen geprégten Abschnitt Donnersbergerbriicke/Wilhelm-
Hale-Stralle eine zeitlich begrenzte hohe Beeintréchtigung fir die Lufthygiene. Bel durch-
schnittlicher Transportleistung von ca. 380 Lkw tagsOber kann diese Einstufung auf eine
mittlere Beeintrachtigung gesenkt werden.

In den restlichen Baubereichen des Plangebietes liegt das Lkw-Aufkommen, was sowoh
den Spitzenwert als auch den Durchschnittswert angeht, deutlich geringer.

Die Baustralen werden zum Schutze angrenzender Bictop- sowie Wohnungs- und Erho-
lungsflichen vor Staubimmissionen asphaltiert. Dagegen werden die Baustelleneintich-
tungsflachen in der Regel mittels wassergebundenen Tragschicht/Schotter befestigt, so
dass Staubentwicklungen bei trockener Witterung auftreten kénnen. Dies gilt insbesondere
far die Baustelleneinrichtungsfldche im Bereich Richelstrafe und die Startbaugrube TVM-
Vortriebe, wo eine Nutzungszeit von 5 Jahren angesetzt ist. Im Bereich der restlichen
Baustelleneinrichtungsfl&chen ist entweder die Bauzeit zu kurz oder das aus den Tunneln
geftrderte Transportgut in aller Regel nicht so trocken, dass es beim Transport oder abkip-
pen auf der Lagerflache zu gréferen Staubfahnen kommt.

Betriebsbedingte Auswirkungen treten auf das Schutzgut Klima und Luft durch den S-Bahn-

Betrieb nicht auf, da von der S-Bahn systembedingt keine Luftschadstoffemissionen ausge-
hen.
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B.3.2.3.5.2 Beeintrichtigungen durch die Umweltverbundrohre

In der Bauphase wird der éstliche Teil der begriinten Verkehrsinsel der Landsberger Strafle
auf H8he des Tunnels vollstandig von der Baustelleneinrichtungsflache beansprucht (ca.
0,23 ha). Hierdurch findet eine Anderung der Oberflaschenbeschaffenheit von Grinbereich
zu Quasiversiegelung statt, die eine — wenn auch begrenzte — Wirkung auf die klimatischen
Verhiltnisse im Nahbereich der Fléche durch TemperaturerhShung und Feuchtereduzierung
ausUbt. Da die Fldche nach Beendigung der BaumaRnahme wieder berwiegend begrint
und damit klimatisch wirksam wird, kann die Wirkung insgesamt als gering beurteilt werden.
An der zweiten Baustelleneinrichtungsflache an der Landsberger Stralle (nérdlich Pronner
Platz) sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten, da die Flache bereits heute versiegelt ist
und als Parkplatz dient.

Die Umweltverbundréhre selbst hat aus klimatischer Sicht nur untergeordnete Bedeutung,
da sie zum einen gquer zur Hauptwindrichtung liegt und andererseits keine neuen Aus-
tauschbeziehungen zwischen den nérdlich und sodlich der Bahn gelegenen Bereichen ge-
schatfen werden, die wesentlich Uber die Wirkung der bereits bestehenden EU Wotanstraie
hinausgehen.

Von Bedeutuny flr die Lufthygiene sind die betriebsbadingten Wirkungen, die durch den
Verkehr in der Umweltverbundréhre hervorgerufen werden. Bei Einhaltung der Vorgaben
des erarbeiteten Schadstoff- und Emissionsgutachtens kdnnen auch die Wirkungen auf die
Lufthygiene durch den Verkehr in der Umweltverbundrshre als unerheblich angesehen wer-
den. Hinsichtlich der Betrachtung der Lufthygiene auRerhalb der Umweltverbundrdhre ist
Folgendes anzumerken: Das Hinzukommen der Linie 168 mit 182 Fahren pro Tag bedeutet
fir sich betrachtet zwar eine Zusatzbetrachtung fir das Schutzgut Luft, geht aber letztlich in
der Vorbelastung der Wotanstralle weitgehend unter. Vor diesem Hintergrund ist die Beein-
trachtigung durch den Betrieb der Umweltverbundréhre als gering einzustufen.

B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaft
B.3.2.3.6.1 Besintrichtigungen durch S-Bahn und Bereitstellungsflachen

Im Bereich des sogenannten ,Kohlebansen® wird auf einer L&nge von ca. 680 m ein ca. 20-
30 Jahre altes, (iberwiegend von Birken dominiertes Gehdlz innerhalb der Gleisanlagen in
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einem Umfang von ca. 2,6 ha Uberbaut. Durch den Neubau der 8-Bahngleise einschlieflich
Neubau der Uberwerfungsbauwerke ist keine Vermeidung des Eingriffes maglich.

Die anlagebedingte Rodung gliedernder und pragender Grinstrukiuren bedeutet filr das
Landschafts-/Stadtbild unwiederbringlichen Verlust. Ein Ersatz ist aufgrund der Fl4chen-
knappheit und konkurrierender Nutzungen innerstadtisch nicht méglich. Die Uberbauung
des ,Kohlebansen" wird deshalb als hohe Beeintrachtlgung eingestuft.

Fir die Herstellung des Rettungsschachtes 4 im Bereich der Zollstraie/Holzkirchner Fligel-
bahnhof und die dazugehtrigen BaumaBnahmen werden 10 junge Biume eines neuange-
legten Grlnstreifens gefalit bzw. verpflanzt. Aufgrund der dort ansonsten geringen Durch-
grinung wird der optische Charakter dieser Gebaudasituation ternporér gestért. Die Auswir-
kung auf das Stadtbild wird aufgrund des geringen Alters des Griinstreifens als gering be-
wertet.

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsfldche Richelstrae werden die dort innerhalb der
Parkanlags befindlichen Bdume, soweit méglich, erhalten und gegenilber Bauschaden gesi-
chert. Trotz dieser Optimierungen kommt es zu einer Beeintrachtigung des Stadtbildes auf-
grund der Rodung von 17 Baumen. Da auch nach Wiederherstellung der Griinanlage mit
Ersatzbaumpflanzungen in den ersten Jahren nach der Malnahmen visuelle Eingriffe ver-
bleiben, wird die Beeintrachtigung als erheblich gewertet,

In der Schiitzenstralle zwischen Hauptbahnhof und Karlsplatz werden auf eine Lange von
90 m 13 B&ume (4 Platanen, 9 Robinion) gefillt, die hier flir das Stadtbild als charakteristi-
sche Elemente anzusehen sind. Der optische Charakter dieser Stadibildeinheit wird dadurch
zunéchst fur die Bauzeit {ca. 18 Monate) komplett zerstdrt. Da auch nach Wiederherstellung
der Gehglzpflanzung in der FuRgéngerzone aufgrund der langen Entwicklungszeiten fiir ei-
ne neue Allee visuelle Eingriffe verbleiben, wird der Eingriff als hoch gewertet. Im Bereich
des Startschachtes 1 am Bahnhofsvorplaiz miissen 2 weitere Platanen gerodet werden, was
ebenfalls einen hohen Eingriff fur das Stadtbild bedeutet.

Durch die Einrichtung der Bereitstellungsfiichen wéhrend der Bauzeit ergeben sich tempo-
rare Eingriffe flr das Landschafts-/Stadtbild, die jedoch mit Fertigstellung des Projektes be-
endet sind.

Es erfolgen folgende visuelle Beeintréchtigungen durch die Gleistrasse und sonstige bauli-
che Anlagen: im oberirdisch gefihrien Streckenabschnitt des gegenstandlichen Planfest-
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stellungsabschnittes westlich Bf. Laim — Donnersbergerbergerbriicke verlauft die Trasse op-
tisch singebettet im bestehenden Cleisbereich. Die Oberleitung wird an bestehenden Mas-
ten befestigt, die lediglich in ihrer Lage optimiert werden. Eine Stérung bestehender
Sichtachsen ist damit nicht gegeben. Bei Bau-km 101,8+70 - 101,8+87 werden die Uberwer-
fungsbauwerke Laim Nord und Stid mit Bauwerkshdhen von bis zu 12 m und lichten Weiten
von bis zu 138 m quer iber das Gleisbett erstellt. Aufgrund der parallelen Lage innerhalb
der bestehenden und hier mehr als- 20 Gleise umfassenden Bahnanlagen sind daraus keine
erheblichen Wirkungen abzuleiten.

Die im gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt mit einer Gebaudehdhe von bis zu 3,60
m geplanten oberirdischen Hochbauten werden optisch im bestehenden Bahngelande ein-
gebettet. Eine Stdrung bestehender Sichtbeziehungen ist aufgrund der geringen Geb&ude-
hshen nicht gegeben. Aufgrund der Lage in dem ausgedehnten Bahngelande liegt keine
Beeintrachtigung vor.

Die Anlage der Larmschutzwande sidlich der Industriegleise auf einer Lange von insgesamt
310 m und mit einer Héhe von 4-5 m und slidlich der Bahntrasse Munchen-Augsburg auf ei-
ner Lange von insgesamt 825 m und mit einer Héhe von 5 m fiihrt in Teilbereichen zu einer
erheblichen visuellen Verfremdung des Staditbildes und zur Sichtverschattung im Nahbe-
reich der Biiro und Geschiftshauser entlang der Landsberger Strafie. Aufgrund der umge-
benden hohen Bebauung mit den bereits eingeschrankten Sichtbezishungen in Sid — Nord
Richtung und eines abschnittsweise vorhandenen Gehdlzbestandes auf dem Bahngelénde,
der die Sichtschutzfunktionen (ibernehmen kann, werden die Auswirkungen als mittel ge-
wertet.

Im Streckenabschnitt westlich Donnersberger Briicke bis Karlsplatz, wo die S-Bahn-
Stammstrecke im Tunnel gefihrt wird, sind visuelle Beeintrachtigungen weder durch den
Tunnel noch durch die Rettungsschéchte zu erwarten.

B.3.2.3.6.2 Beeintrichtigungen durch die Umweltverbundréhre

Durch die Umweltverbundrishre sind infolge der Gleich- und Tieflage des Bauwerkes keine
Auswirkungen auf das Landschafts-/Stadtbild gegeben. Die vorgesehene Larmschutzwand
an der Ecke WotansiraRe - Winfriedstrale stellt eine nicht erhebliche Beeintrachtigung des
Stadtbildes dar. Dies liegt darin begrindet, dass sich 6stlich der Larmschutzwand ein 9-
sldckiges Wohngebiude und auf der westlichen Stralenseite im Bereich des B-Plans Nr.
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1984a Laim neu gebaute Bilro- und Geschéflshéuser befinden, Bestehende Sichtachsen
werden hier nicht unterbrochen.

Der bauliche Eingriff durch die Umweltverbundr&hre im Bereich der Griininsel innerhalb der
Landsherger Stralie wird aufgrund der Beseitigung von Grinstrukturen als mittlere Beein-
trachtigung eingeschitzt, da auch nach Wiederherstellung der Gehdlzpflanzung aufgrund
der langen Entwicklungszeiten visuelle Eingriffe verbleiben.

B.3.2.3.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

B.3.2.3.7.1 Beeintrachtigungen durch §-Bahn und Bereitstellungsflachen

Uberbauungen van Ensembles ader Einzelbaudenkmiitern finden nicht statt.

Baubedingt kann es zu folgenden Beeintrachtigungen kommen: Im Bereich des Hauptbahn-
hofs sind die Freitreppe des Starnberger Fliigelbahnhofes und das Fassadenmaosaik tiber
dem Hauptelngang des Hauptbahnhofs im Denkmalregister enthalten. Die Baustellenein-
richtungsfidche tangiert lediglich den unteren Teil der Treppenanlage und das Podest des
Starnberger Fligelbahnhofs, die beide jedoch nicht Teil des Baudenkmals sind. Der obere
Teil der vorhandenen denkmalgeschltzten Freitreppe wird von der Baustelleneinrichtung
dagegen nicht betroffen. Denkmalfachliche Belange werden hier somit nicht berlhrt. Durch
die vorgesehenen SchutzmaRnahmen (Einhiillen in Schutzplanen, Witterungsschutz) kén-
nen baubedingte Beschidigungen oder dauerhafte Verluste des Fassadenmosaiks vermie-
den werden. Die Auswirkungen sind daher als gering zu beurteilen,

Da im Umfeld der Bereitstellungsfiichen ehemaliges Strasser-Geladnde und Rangisrbahnhof
Minchen-Nard Bodendenkmaéler liegen, sind weitere Bodendenkmiler mit hoher Wahr-
scheinlichkeit zu vermuten. Unter A.4.6 a) dieses Beschlusses wurde daher der Hinweis
aufgenommen, dass die bauausfilhrenden Firmen hinsichtlich aufgefundener Bodendenk-
méler auf die Pflichten nach Artikel 8 DSchG hinzuweisen sind.

Aufgrund der Entfernung zwischen Baumafinahmen und Baudenkmélern sind Schaden an
Geb&uden wihrend der Bauzeit und in der Betriebsphase nicht zu erwarten. Eine Aufnah-
me/Sicherung von ggf. neu aufgefundenen Bodendenkmalen wird durch vorauseilende Gra-
bungen sichergestellt. Hinslchtlich des genau Gber der Trasse liegenden Baudenkmals ,Jus-
tizpalast” wird eine Beweissicherung vorgenommen. Beziiglich sonstiger Baudenkmaler sind
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Auswirkungen aufgrund der groRen Entfernung zur Malnahme in den Bereichen mit offener
Bauweise nicht zu erwarten.

Dier optischen Wirkungen der Mafnabmen auf benachbarte Baudenkméler kénnen auf-
grund der Entfernung zwischen der MaBnahme als unerheblich bezeichnet werden.

Durch entsprechende technische Vorkehrungen wird sichergestellt, dass Schaden an Kultur-
und sonstigen Sachgiitern durch betriebsbedingte Erschiitterungen nicht auftreten.

B.3.2.3.7.2 Beeintrachtigungen durch die Umweltverbundrdhre

Aufgrund der Entfernung zwischen Baumalinahmen und Baudenkmélern sind Schaden an
Gebauden wahrand der Bauzeit und in der Betriebsphase sowie oplische Wirkungen der
MaBnahmen auf benachbarte Baudenkmé&ler auszuschlieBen. Auch bekannte Bodendenk-
male sind nicht betroffen. Die insgesamt mit dem Vorhaben unter Berlicksichtigung der
méglichen Vermeidungs- und Verminderungsmalinahmen verbundenen Umweltauswirkun-
gen sind rdumlich auf das nahere Umfeld der geplanten Umweltverbundréhre eingrenzbar.

B.3.2.3.8 Wechselwirkungen

In die Bewertung der Umweltauswirkungen sind schutziibergreifende Wechselwirkungen im
Sinne des UVPG bei der Beurteilung der ginzelnen Schutzgiter weitestgehend mit einge-
flossen. So wurden letztlich nicht strikt voneinander getrennte Schutzgilter betrachtet, son-
dern bestimmte Funktionen des Naturhaushaltes, die sich einzelnen Schutzgiitern zuordnen
lassen, deren konkrete Auspragung aber schutzgutlibergreifend zu bestimmen ist. Auswir-
kungen auf die Wechselwirkungen zwischen riumlich benachbarten bzw. getrennten Oko-
systemen sowie zwischen Landschaitsstrukiur und Landschaftsfunktionen wurden ausfihr-
lich bei den Schutzgltern Tiere, Pflanzen, und biologische Vielfalt, Menschen und Land-
schaft/Stadtbild behandelt. Weitere Wechsalwirkungen treten im gegenstindlichen Vorha-
ben nicht auf. Auch waren die Wechselwirkungen im vorliegenden Fall von untergeordneter
Bedeutung, da der Einfluss des Menschen auf die biotischen und abiotischen Schutzglter
innerhalb des Stadtgebietes von Minchen sehr hoch ist.
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B.3.2.4 Elinwendungen

B.3.2.4.1 Einwendungen daer fiir den Umweltschutz zustindigen Fachbehérden
Soweit von den fiir den Umweltschulz zusténdigen Fachbehtrden im Laufe des Verfahrens
Einwendungen oder Forderungen erhoben hzw. Hinweise gegeben wurden, wurde diesen
durch vorgenommen Plangnderungen, durch die Aufnahme von Nebenbestimmungen {vgl.
A.4) oder durch Zusagen des Vorhabentragers (vgl. A.5.1.7) weitgehend nachgekommen.
Fur den Ubrigen Teil ergab die Abwégung, dass diese aus den vom Vorhabentrager zutref-
fend dargelegten Grinden zurlickzuweisen waren.

B.3.2.4.2 Einwendungen des Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Soweit der Bund Naturschutz in Bayern e.V. im Rahmen des 1. Plananderungsverfahrens
mit Schreiben vom 30.11.2010 erklarte, dass die vorgelegte Planung sémtlichen Zielen zur
Nachhaltigkeit und zum Umwelt- und Klimaschutz widerspreche, war die Einwendung schon
deshalb zuriickzuweisen, weil sie sich nicht auf die im Rahmen der 1. Planénderung vorge-
nommenen Anderungen bezieht und damit prakiudiert ist. Im Ubrigen vermdagen die in der
Einwendung angesprochenan Punkte auch keinen VerstoR gegen Umweltbelange darzule-
gen.

B.3.2.4.3 Einwendungen der Vivico Real Estate {nunmehr: CA Immo)

Die Vivico Real Estate und spéter die CA Immo widersprach der Inanspruchnahme einer
1194 Quadratmeter grofien Teilfliche aus dem Grundstlck FI.Nr. 284/141 der Gemarkung
Laim auBerhalb dBI: Baustrafle als Baustelleneinrichtungsfldche. Es handele sich um einen
Teil der Zone dkologischer Vernetzung (ZOV) mit bereits vorhandener tkologischer Wertig-
keit. Es wurde ein Ausweichen auf Bahngrund gefordest. Auch wurde der ,Versickerung
Bauwasser UVR" auf diesem Flurstiick aufgrund von erhéhter Gefshrdung von Mensch und
Tier und Umwelt widersprochen.

Hierauf hat der Vorhabentriiger Folgendes erklart: Die Festsetzung von Baustelleneinrich-
tungsflachen sei das Ergebnis der sorgfaltigen Abwégung von allen Belangen, insbesondere
deren sigentumsrechtlicher und naturschutzrechilicher Natur. Der Varhabentrager hat dabei
den Umstand eingezogen, dass die Flache eine gewisse Bkologische Wertigkeit habe. Das
wahrend der Erstellung der UVR anfallende Bauwasser sei gemé&R Forderung des Wasser-
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wirtschaftsamtas MOnchen wieder zu versickem und nicht, wie urspriinglich geplant, in die
Kanalisation einzuleiten. Im Auftrag der LHM als Bauherrin sei deshalb im Umfeld der UVR
nach méglichen Versickerflichen gesucht worden. Zundchst seien drei Flachen norddstlich
der UVR gepriift worden, die allerdings aufgrund von Kenflikten mit dem Natur- und Land-
schaftsschutz bzw. aufgrund der &rtlichen Bebauungssituation (Tiefgaragen, Regenriickhal-
tebecken) und zu erwartender Probleme mit den Anwohnern verworfen worden seien (Be-
richt des geologischen Gutachters vom 29.12.20086). Eine daraufhin untersuchte weitere
Flache (Flurstiick 284/135, Gemarkung Laim) habe sich nach ndherer Prifung ebenfalls als
ungeeignet erwiesen. Am 24.05.2007 habe im Baureferat der Landeshauptstadt Miinchen
eine Besprechung stattgefunden, bei der in Abstimmung mit Vertretern der Abteilungen
Griinplanung und Naturschutz festgelegt wurde, dass flr die in den Planunterlagen darge-
stellite Teilflache des Flurstileks 284/141 sidlich des ESV die Versickermbglichkeiten unter-
sucht werden soliten. Von einer Gefahrdung fur Mensch, Tier und Umwelt durch die Versi-
ckerungsbrunnen sei nicht auszugehen.

Aufgrund der abgegebenen Erkldnung des Vorhabentragers halt die Planfeststellungsbehér-
de die Inanspruchnahme der Teilflache aus dem Grundstick FI.Nr. 284/141 der Gemarkung
Laim und die Versickerung des Bauwassers auf diesem Grundsthck fir umweltvertréglich.
Soweit der Vorhabentriiger im Erérterungstermin zugesagt hatte, die Notwendigkeit einer
Absicherung (Einziunung) der Grundwasserversickerungsstelle Laim zu priffen, so hat die-
se Prifung ergeben, dass mangels eines offenen Wasserstandes keine Notwendigkeit zur
Einz&unung besteht.

Woeiterhin forderte die Vivico Real Estate, dass bei der Inanspruchnahme einer ca. 425
Quadratmeter grofien Teilfidche aus dem Grundstiick Fl. Nr. 284/156 Gemarkung Laim die
Inanspruchnahme so gering wie moglich gehalten wird. Es handele sich um einen Teil der
Zone Skologischer Vernetzung (ZOV) mit bereits vorhandener Skologischer Wertigkeit. Es
sei eine Sicherung zwischen Baustrale und dkoiogischer Ausgleichsflache zu errichten, so-
weit nicht bereits vorhanden.

Hierauf erwiderte der Vorhabentrager: Der Forderung werde entsprochen, soweit dies im
Rahmen der Bauausfiihrung méglich sei. Solite ein Verzicht auf Flachenteile nicht maglich
sein, werde nach dem Ende der Inanspruchnahme die ékologische Wertigkeit wieder herge-
stellt. Aufgrund dieser abgegebenen Zusage, die unter A.5.9 h) dieses Beschlusses aufge-
nommen wurde, hilt die Planfestsiellungsbehdrde auch die Inanspruchnahme ainer ca. 425
Quadratmeter groRen Teilfliche aus dem Grundstlick Fl. Nr. 284/156 Gemarkung Laim fur
umweltvertraglich.
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Soweit die Vivico Real Estate die Forderung erhob, nach Fertigstellung der Rettungsschéch-
te 2 und 3 sei der urspriingliche Zustand der Zone 8kologischer Vernetzung (ZOV) ein-
schlieflich der Herstellung der Winkelstiitzwénde wieder herzustellen, hat der Vorhabentra-
ger eine entsprechende Zusage abgegeben, die unter A.5.9 i) dieses Beschlusses aufge-
nommen wurde.

Woeiterhin widersprachen die CA Immo und weitere Einwender im Rahmen der 2. Planande-
rung der VergroBerung der Inanspruchnahme des Flurstlickes Nr. 284/135 Gemarkung
Laim von 300 Quadratmetern auf 374 Quadratmeter und der VergréRerung der Inanspruch-
nahme des Flurstiickes 284/128 Gemarkung Laim von 1039 Quadratmetern auf 1204 Quad-
ratmeter. Bezligltich des Flurstiickes Nr. 284/135 wurde vorgetragen, es handele sich um die
Zone 8kologischer Vernetzung (ZOV) mit wertvoller, schiitzenswerter ékologischer Wertig-
keit. Es sei nicht ersichtlich, weshalb eine Erweiterung der Flache notwendig sei, da dort
keinerlei geénderte Mallnahmen realisiert wilrden. Hinsichtlich des Flurstlckes Nr. 284/128
wurde vorgetragen, die Baustelleneinrichtungsflache greife in das Baufeld MK 2 ein und
wirde die Verwertung erheblich beeintrédchtigen.

2Zur VergréRerung der Fiachen hat der Vorhabentrager Gberzeugend vorgetragen, dass die
vertiefte Bauphasenblanung zur Umweltverbundréhre ergeben habe, dass ein htherer Platz
als bisher vorgesehen, erforderlich sei. Die bisher vorgesehenen Fldchen enthielten nicht
nutzbare B&schungsflichen.

Weitere im Laufe des Verfahrens abgegebene Zusagen, die die Einwendungen der Vivico
Real Estate (nunmehrf CA Immo) betreffen wurden unter A.5.9 dieses Beschlusses aufge-
nommen.

B.3.2.5 Zusammenfassung
Die umweltrelevanten Auswirkungen des Vorhabens sind vorwiegend bau- und anlagebe-
dingt. Betricbsbedingte Auswirkungen sind in ein Verhaltnis zur bereits bestehenden Vorbe-
lastung zu setzen.
Eingriffe in Natur und Landschaft werden in ausreichendem MaBe kompensiert und die

Bestimmungen der einschlégigen Fachgesetze und deren Ausfohrungsbestimmungen be-
achtet.
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Nach Abwagung aller umweltrelevanten Belange kommt die PlanfeststeliungsbehSrde zu
dem Ergebnis, dass das gegensténdliche Vorhaben zwar Auswirkungen auf die Schutzgliter
des UVPG hat, unter Ber(icksichtigung der vorgesehenen Schutzvorkehrungen und Kom-
pensationsmaBnahmen aber umweltvertréglich ist.

B.4 FFH-Vorpriifung

Das Vorhaben ist mit § 34 BNatschG vereinbar.

Im weiteren Umfeld des Untersuchungsraumes des Planfeststellungsabschnittes 1 der 2. S-
Bahn-Stammstrecke Miinchen befindet sich ein Teilgabiet des FFH-Gebietes ,Nymphenbur-
ger Park mit Allee und Kapuzinerhélzl. Vor diesem Hintergrund hat der Vorhabentrager hin-
sichtlich des Gesamtprojektes 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen untersucht, ob dieses ge-
eignet sein kdnnte, Beeintréchtigungen des Schutzgebietes in seinen fiir die Erhaltungsziele
oder den Schutzzweck maRgeblichen Bestandteilen hervorzurufen. In der Unterlage
21.2.1C, Beilage 1 (Fachbeitrag Natura 2000, FFH-Betrachtung Nymphenburger Park mit
Allee und Kapuzinerhbizl (DE 7834-301), Planfeststellungsabschnitt 1-3), auf die vollinhalt-
lich Bezug genommen wird, kommt der Vorhabentrager zu dem von der Planfeststellungs-
behérde Oberpruften und fiir richtig befundenen Ergebnis, dass hinsichtlich des FFH-
Gebietes ,Nymphenburger Park mit Allee und Kapuzinerhlzl” und seiner fir die Erhaltungs-
ziele des Gebietes malgeblichen Bestandteile Beeintrichtigungen durch das Gesamtvorha-
ben 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen sowie durch das Zusammenwirken mit anderen
Planen und Projekten ausgeschlossen werden kénnen. Auf vertiefte FFH-
Vertraglichkeitsprifungen konnte daher verzichtet werden.

Seite 168 von 440




Planfeststelungsbeschluss gemidik § 18 AEG filr das Vorhaben:

MNeubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Miinchen, Planfaststellungsabschnitl (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit

Haltepunkt Hauptbahnhof', Az, 61134-611pps/001-23004003, vom 09.06.2015

B.5

B.5.A

Materioell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Das gegenstandiiche Vorhaben wird entsprechend diesem Planfeststellungsheschluss zuge-
lassen, da es vernlinftigerweise geboten im Sinne des Fachplanungsrechts ist.

Die heutige S-Bahn-Stammstrecke zwischen Laim und Ostbahnhof ist das verkehrliche
Kernstiick und gleichzeitig eine betriebliche Engstelle im gesamten Miinchener S-Bahn-
Netz. Die sehr starke verkehrliche Nachfrage, Bahnhofsbelastungen von bis zu 180.000 Ein-
und Aussteigern pro Tag, die ganztégig hohe Auslastung der bestehenden S-Bahn-
Stammstrecke mit rund 1000 Zugfahrten und der nach wie vor hohe Anteil an Mischbe-
triebstrecken im S-Bahn-Bereich beanspruchen das S-Bahn-System Miinchen bis an die
Grenzen der maximalen Leistungsféhigkeit. Die dichte Zugfolge auf der bestehenden S-
Bahn-Stammstrecke von bis zu zwei Minuten bietet nur wenige Maglichkelten Unregelma-
Rigkeiten wieder auszugleichen. Verstérkt wird diese Situation durch die hohen Bahnhofsbe-
lastungen an den Stationen Hauptbahnhof, Karlsplatz (Stachus), Marienplatz sowie Ost-
bahnhof. Trotz der sogenannten ,Spanischen Lésung® an diesen S-Bahn-Stationen, bei der
nach belden Seiten Bahnsteige vorhanden sind, wobei der eine nur fir den Einstieg und der
andere nur fr den Ausstieg vorgesehen ist, werden gerade in den Hauptverkehrszeiten die
planmiRigen Aufenthaltszeiten zum Teil nennenswert iberschritten. Zudem entsprechen die
tatsachlich gemessenen Plnkllichkeitswerte nicht den gewiinschten Werten. Mit dem aus-
geflhrten sogenannten 520 Mio. DM-Ausbauprogramm® kennten zun#chst die notwendigs-
ten verkehrlichen Verbesserungen realisiert werden. Aufgrund des Ausbauprogramms wur-
de im Ostbahnhof sin weiteres Gleis mit Bahnsteigkante (Gleis 5) fiir den S-Bahnverkehr
bereitgestellt. Hierdurch konnte eine Verdichtung der Zugfolge auf drei westlichen und zwei
Ostlichen Streckenasten realisiert werden. Um weitere Linien mit Taktverdichiung fahren zu
kdnnen, sind jedoch zuséatzliche MakRnahmen erforderlich. Auf den bestehenden zwei Glei-
sen der S-Bahn ist iiber die derzeit vorgesehenen 30 Ziige je Stunde technisch keine weite-
re Steigerung mehr mdglich. Das bestehende Nadelohr S-Bahn-Stammstrecke inklusive
Ostbahnhof lasst das Gesamntsystem nach wie vor sehr sensibal auf UnregelméRigkeiten
reagieren. Fir eine grundlegende Attraktivititssteigerung und Verbesserung der Betriebs-
qualitat flir die Minchener S-Bahn ist die bestehende S-Bahn-Stammstrecke zu entlasten
und im Storfall eine alternative Fahrméglichkeit in die Mnchener Innenstadt zu schaffen,
Die geplante 2. S-Bahn-Stammstrecke erfllit diese Funktionen. Es werden mit ihr weitere
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Streckenkapazitaten zur Welterentwicklung des Miinchener S-Bahnsystems bereitgestelit
und es erfolgt eine Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke und der Hauptum-
steigepunkte Hauptbahnhof und Marienplatz durch ein glelchwertiges bzw. verbessertes
Bedienungskonzept. Zudem wird eine Entlastungs- bzw. Ausweichstrecke flir den Stérungs-
fall der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke bereitgestellt, was zu einer hohen Betriebssi-
cherheit und elner Verringerung der Stéranfalligkeit des Gesamtnetzes fihrt. Die Méglichkeit
der Nutzung von zwei Stammstrecken erhdht die Betriebsqualitit des gesamten S-Bahn-
Netzes. Neben einer Stirkung des &ffentlichen Personenverkehrs im S-Bahn-Bereich erfolgt
auch eine Verknipfung mit allen bestehenden U-Bahnlinien auf kurzen Wegen sowie mit
Stratenbahn und Bus.

Ohne den Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke wire das zum Jahr 2020 in der morgendlichen
Spitzenstunde prognostizierte Fahrgastaufkommen nicht mehr zu bewaltigen. Durch den
Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke ktnnen Takiverdichtungen auf weiteren Strecken im
westlichen Umland gefahren werden.

Der gegenstandliche Planfeststellungsabschnitt ist als Teil der geplanten 2. S-Bahn-
Stammstrecke daher objektiv erforderiich.

Die im Rahmen des gegenstandlichen Projektes geplante Umweltverbundrihre (UVR) ist
ebenfalls verniinftigerweise geboten. Sie flhrt zu einer Verbesserung der Verkehrsverbin-
dungen, insbesondere des Verkehrsflusses und zu einer Veerbesserung der &ffentlichen At-
traktivitat des offentlichen Verkehrs durch Verkilrzung der Fahrzeiten und Anheben des Be-
férderungskomforts. Zudem flhrt sie zur Beseitigung von Gefahrenstelien, insbesondere flir
den bisherigen Busverkehr in der bestehenden Eisenbahniberfitirung. Die gemeinsame
Realisierung der UVR mit der 2. $-Bahn-Stammstrecke ist notwendig, um die hShere Attrak-
tivitat des OPNV und die besseren Umsteigbeziehungen sowohl bei der S-Bahn als auch
zwischen den Bussen und der S-Bahn gleichzeitig mit Inbetriebnahme der UVR, der 2. 8-
Bahn-Stammsirecke und der neu gestalteten S-Bahn-Station zu erreichen. Ein nachtragli-
cher Bau der UVR wiére nur mit einem hohen Mal an verlorenen Bauaufwand und damit
hoheren Baukosten machbar. AuRerdem wire ein nachtréglicher Bau mit erheblichen Be-
triebseinschréinkungen auf der bestehenden Stammstrecke und der 2. S-Bahn-
Stammstrecke verbunden.

Soweit Einwande gegen die Planrechtfertigung mit dem Argument erhoben wurden, dass
die Finanzierung der 2. S-Bahn-Stammstrecke nicht gesichert sei und dass der mégliche
Nutzen des Projekies in keinem akzeptablen Verhdltnis zu seinen Kosten stinde, ist Fol-
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gendes auszufihren. Die Kosten und die Finanzierung des Projektes sind nicht Gegenstand
der Planfeststetlung. Die vom Vorhabentréger zu erstellende Nutzen-Kosten-Untersuchung,
die im vorliegenden Falle positiv ausfiel, trifft keine Aussage zur Planrechtfertigung des Vor-
habens. Diese ist vielmehr allein anhand des zu prognostizierenden Bedarfs zu bemessen.
Die Finanzierung des Vorhabens spielt im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nur in-
soweit eine Rolle, als dass diese im Zeitpunkt der Planfeststellung nicht ausgeschlossen
sein darf (vgl. z.B. BVerwG, Urteil vom 20.05.1999, Az. 4 A 12/98).

Hierfur liegen dem Eisenbahn-Bundesamt keine Anhaltspunkte vor, Die von sinigen Ein-
wendern vorgetragene Prifung der Finanzierung der 2. S-Bahn-Stammstrecke durch den
Bundesrechnungshof bedeutet keine Ausgeschlossenheit der Finanzierung. Zum einen liegt
das Ergebnis der Prifung des Bundesrechnungshofes noch nicht vor und zum anderen trifft
der Bundesrachnungshof diesbaziglich keine rechtsverbindlichen Entscheidungen, sondern
spricht lediglich Empfehlungen aus. Der gestelite Antrag, mit dem Erlass des Planfeststel-
lungsbeschlusses zu warten, bis das Ergebnis der Prifung des Bundesrechnungshofes vor-
liege, war-daher abzulshnen.

Auch Anregungen zu anderen Projekten bzw. einer anderen Verwendung von 6ffentlichen
Finanzmittein vermégen die Planrechtfertigung des gegenstandlichen Vorhabens nicht zu
verneinen.

Der teilweise vorgetragene Einwand, die Zielsetzung der 2. S-Bahn-Stammstrecke werde
wagen einer Taktausd(nnung durch die Einrichtung eines Express-S-Bahnsystems nicht er-
reicht, wurde vom Vorhabentréger aus folgenden Grinden zutreffend zurlickgewiesen: Der
mit Realisierung der 2. S-Bahn-Stammstrecke geplante 15-Minuten Takt als Grundtakt fiir
die S-Bahn werde ganztatig gefahren werden. Im Vergleich zum 20-Minuten-Takt, welcher
derzeit das Grundtaktangebot der S-Bahn Miinchen darstelit, wiirden mit dem 15-Minuten-
Takt rund 30 % mebr Fahrtmdglichkeiten geschaffen. Dies fiihre zu einer deutlich héheren
Attraktivitat und somit zu Fahrgastzuwédchsen. Ergénzt werde der 15-Minuten-Takt durch
Express-S-Bahnen im 30-Minuten-Takt, die deutliche Fahrzeitverkirzungen erzielen und
weitere Fahrgastzuwéchse bewirken wirden. Nach Inbetriebnahme der Express-S-Bahnen
w(rden auf den jewsiligen Streckenésten die stark frequentierten Haltepunkte zu den
Hauptverkehrszeiten und auch zur Nebenverkehrszeit von sechs stlindlichen Fahrtenpaaren
bedient. Die weniger stark bedianten Haltepunkte wirden im stadtnahen Bereich im ganzia-
gigen 15-Minuten-Takt bedient. Im Ist-Zustand und damit auch im Ohnefall werde ein 10-
Minuten-Takt ausschlielich zu den Hauptverkehrszeiten auf ausgewéhiten Streckenab-
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B.5.2

schnitten gefahren. Eine Taktausdinnung durch die Einrichtung des Express-S-Bahn-
Systems trete demzufolge nur in Einzelféllen auf.

Auch der Bayerische Verwaltungsgerichtshof hat in seinen Urteilen zum Planfeststellungs-_
abschnitt 2 die Planrechtfertigung der 2. S-Bahn-Stammstrecke bejaht (vgl. z.B. Urteil vom
24.01.2011, Az: 22 A 09 4.0059).

Planungsvarianten

Die Planfeststellungsbehérde kommt zu dem Ergebnis, dass die durch den Vorhabentrager
fur das Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke gewshlte Planung (Trassenvariante D 3.1) den Er-
fordernissen aus dem Minimierungs- und Optimierungsgebot entspricht. Es ist keine andere
L&sung ersichtlich, durch die die mit der Planung verfolgten Ziele sich unter geringeren Ein-
griffen in entgegenstehende &ffentliche und private Belange verwirklichen lieen,

Eine sogenannte Nullvariante, d.h. die Beibehaltung des bisherigen Zustands, kommt nicht
in Betracht, da damit die planerischen Zielsetzungen nicht zu erreichen sind.

Die Untersuchung der vom Vorhabentrager in das Verfahren eingebrachten Trassenvarian-
ten im Hinblick auf die Erfiilllung der verfolgten Planungsziele und ihre Auswirkungen auf 6f-
fentliche und private Belange hat insbesondere Folgendes ergeben.

B.5.2.1 Planungsziele

Die Planungsziele sind ausfiihrlich im Rahmen der Planrechtfertigung (vgl. die Ausfihrun-
gen unter B.5.1 dieses Beschlusses) beschrieben worden. Auf die dortigen Ausflihrungen
wird verwiesen,

Zusammenfassend lassen sich die Planungsziele dahingehend definieren, dass fir eine
grundlegende Attraktivititssteigerung und Verbesserung der Betriebsqualitat flr die Mlin-
chener S-Bahn langfristig die bestehende S-Bahn-Stammstrecke und die Hauptumsteige-
punkte Hauptbahnhof und Marienplatz zu entlasten und im Stérfall eine alternative Fahmég-
lichkeit in die Minchener Innenstadt zu schaffen ist, welche auch eine Verknlpfung mit allen
bestehenden U-Bahn-Linien auf kurzen Wegen sowie mit Straenbahn und Bus besitzt.
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B.5.2.2 Korridore

Der Vorhabentréger hat verschiedene Maglichkeiten fir eine 2. S-Bahn-Stammstrecke hin-
sichtlich baulicher Realisierbarkeit, verkehrlicher Wirkung, rechtlicher Durchsetzbarkeit so-
wie weiterer Kriterien untersucht und bewertst. Dabei lagen die untersuchten Trassen inner-
halb von drei verschiedenen Korridoren.

B.5.2.2.1 Korridor 1

Korridor 1 flhrt anndhernd parallel zur besiehenden S-Bahn-Stammstrecke von Laim im
Waesten die Altstadt querend zum Bahnhof Minchen Ost / Leuchtenbergring im Osten. Die-
ser Korridor enthéit die diesem Planfeststellungsbeschluss zu Grunde liegende Variante D
31,

B.5.2.2.2 Korridor 2

Korridor 2 fiihrt von Laim entlang der bestehenden Gleisanlagen Ober den Bahnhof Miin-
chen Sad zum Bahnhof Minchen Ost (Stidring).

B.5.2.2.3 Kowridor 3

Korridar 3 entspricht dem Korridor fir das Projekt MOnchen 21, welches eine direkte Verbin-
dung des Hauptbahnhofes und des Ostbahnhofes mittels eines viergleisigen Tunnels (City-
Tunnel) unter der siidlichen Innenstadt vorsieht,

B.5.2.3 Gew#dhlite Variante D 3.1 °

Die vom Vorhabentréger fir das Gesamtvorhaben 2. S-Bahn-Stammstrecke gewshite Vari-
ante D 3.1 hat ihren westlichen Beginn im Bereich des Bahnhofs Laim. Dieser wird entspre-
chend den betrieblichen und verkehrlichen Anforderungen ausgebaut. Ostlich des Bahnhofs
Laim wird die zweigleisige und elektrifizierte Strecke auf rund zwei Kilometer Lange parallel
zur bestehenden S-Bahn-Stammstrecke auf deren nérdlicher Seite verlaufen und die Ver-
knipfung beider Strecken erfolgt unmittetbar dstlich des Bahnhofs Lairm héhenfrei. Westlich
der Donnersbergerbriicke verlauft die 2. S-Bahn-Stammstrecke in einem Tunnel, der unter-
halb der Gleise zunichst zum Hauptbahnhof fihrt. In rund 42 m Tiefe unterhalb des Haupt-
bahnhofes in dessen Mittelachse entsteht der gleichnamige S-Bahnhof. Ven dieser Station
schwenkt die Tunneltrasse in ndrdliche Richtung, unterfahrt das Stachusbauwerk und folgt
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soweit wie méglich den bestehenden Straflenzigen Maxburgstrale und Ldwengrube zum
Marienhof. Dabel werden die U-Bahnlinien U1/U2 am Hauptbahnhof, die bestehende S-
Bahn-Stammstrecke in der PrielmayerstraRe, die U4/U5 am Karlsplatz und die U3/U6 am
Marienhof unterfahren. Am Marienhof wird in rund 40 m Tiefe die gleichnamige Station an-
geordnet. Im Anschluss an die Station schwenkt die Trasse zur Maximliianstrae und folgt
dieser bis zur Isar. Nach der Isarunterfahrung wird die Abzweigstelle Praterinsel erreicht. Die
Abzweigstelle Praterinsel ermdglicht eine spétere Einbindung der sodlichen Streckenaste
des S-Bahnnetzes aus Richtung Giesing in die 2. S-Bahn-Stammstrecke (S0dast). Im An-
schluss an die Abzwelgstelle Praterinsel schwenkt die Strecke nach Siden und erreicht an-
schliefend aus westlicher Richtung kommend den Crleansplatz. Dieses erméglicht im Wei-
teren die Fortfiihrung der Trasse in &stlicher Richtung, so dass die Einbindung in das beste-
hende Gleisfeld nach Unterfahrung der Berg-am-Laim-Strae noch vor dem Haltepunkt
Leuchtenbergring erfolgen kann. Zur engen verkehrlichen Verknlpfung mit dem Fern- und
Nahverkehr wird unter dem Orleansplatz ein neuer Haltepunkt erstelit,

Zur Linienflihrung im gegenstindlichen Planfeststellungsabschnitt wird auf die Ausfihrun-
gen unter B.1.1 dieses Beschlusses verwiesen. Ausfihrungen zur Abschnittsbildung finden
sich unter B.5.3 dieses Beschlusses.

B.5.2.4 Untersuchte Lésungsméglichkeiten der Trassenfiihrung

Der Vorhabentréger hat folgende unterschiedliche Lésungsmdglichkeiten im Hinblick auf die
Trassenfithrung untersucht und in den Planunterlagen dargestalit.

B.5.2.4.1 Planungsvarianten A

Bsi den als Planungsvarianten A bezeichneten Lﬁsungsmﬁglichkeiien wird die Angebotser-
weiterung des S-Bahnnetzes in Zusammenhang mit dem Projekt Mdnchen 21 betrachtet.
Dieses Projekt sieht eine direkte Verbindung des Hauptbahnhofes und des Ostbahnhofes
mittels eines viergleisigen Tunnels (City-Tunnel) unter der stdlichen Innenstadt vor sowie
unterirdisch gelegene Bahnhife im Kreuzungsbereich mit den U-Bahnlinien U1/U2 und
U3/U6 am Sendlinger Tor. Der City-Tunnel bindet von Sldwesten her in den Ostbahnhof
ein.

Der Vorhabentriger hat dazu mehrere Untervarianten betrachtet:

1. Variante A 1: Mitnutzung des City-Tunnels, Trassenfilhrung Uber Sendlinger Tor
2. Variante A 1a: Mitnutzung des City-Tunnels, TrassenfGhrung Ober den Marienplatz
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3. Variante A 2:Mitnutzung des durch von Miinchen 21 entlasteten Siidrings

4, Variante A 3: Neubau eines zweigleisigen S-Bahntunnels unabhsngig von Miinchan 21
5. Variante A 3.1: Nrdlicher Korridor Laim — Karisplatz (Marsstralie)

6. Variante A 3.2: SUdlicher Korridor Laim — Karlsplatz (Bahnflichen)

7. Variante A 3.3: Trassenvariante Isartorplatz

Weitere Einzelheiten zu diesen Varianten argeben sich aus dem En4uterungsbericht (Anla-
ge 1C), Teil A abschnittsObergreifender Teil, unter Pugkt 5.1.1. Hierauf sei im Einzelnen
verwiesen,

B.5.2.4.2 Planungsvarianten B

Unter diesem Begriff hat der Vorhabentréger die folgenden zwei Méglichkeiten untersucht
und miteinander verglichen, dabei entspricht die Trassenfiihrung der Variante B 1 der Tras-
se der Variante A 3.2 und die Trassenfthrung der Variante B 2 Ober den SUdring entspricht
derjenigen geman Variante A 2;

1. Variante B 1: 2. S-Bahntunnel (Trassenfilhrung der Variante A 3.2)
2. Variante B 2: Ausbau S-Bahn-Sidring (Trassenfiihrung der Variante A 2)

Weitere Einzelheiten zu diesen Varianten ergeben sich aus dem Erlauterungsbericht (Anla-
ge 1C), Teil A abschnittsiibergreifender Teil, unter Punkt 5.1.2. Hierauf sei im Einzelnen
verwiesen.

B.5.2.4.3 Planungsvarianten C

Wihrend bei den vom Vorhabentrager als Planungsvarianten A und B bezeichneten Varian-
ten jeweils sich wesentlich unterscheidende Trassenkonzepte durch den Vorhabentriger
miteinander verglichen und bewertet wurden, erfoigte unter dem Begriff Planungsvarianten
C eine schrittweise Optimierung der ausgewahlten Trasse. Folgende Méglichkeiten wurden
vom Vorhabentrager untersucht und miteinander verglichen:

1. Variante C 1: Stationen Hauptbahnhof (Armulfstraiie) und Marienhof In Hochlage
2. Variante C 2: Bf Hauptbahnhof in Tieflage und Marienhof in Tieflage

3. Variante C 3: Bf Hauptbahnhof in Hochlage unterhalb des nérdlichen Flilgets

4. Variante C 4: Hauptbahnhof in Tieflage unterhaltb Bahnhofsachse
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‘Weltere Einzelheiten zu diesen Varianten ergeben sich aus dem Erlduterungsbericht {Anla-
ge 1C), Tell A abschnittsibergreifender Teil, unter Punkt 5.1.3. Hierauf sei im Einzelnen
verwiesen.

B.5.2.4.4 Planungsvarianteth D

Im Zuge der Vor-, Entwurfs- und Genehmigungsplanung mit schrittweiser Detaillierung der
Planungen und vertieften Erignntnisse ergaben sich in tachnischer Hinsicht verschiedene
Aspekte, die eine Uberarbeitung bzw. Optirierung der mit der Variante C4 gefundenen L&-
sung erforderlich machten. Des Weiteren machte die im Jahr 2008 getroffene Entscheidung,
die geplante Magnetschnellbahnstrecke zur Anbindung des Flughafens Minchen an das Ei-
senbahnfernverkehrsnetz am Hauptbahnhof M(nchen nicht zu realisieren, es erforderlich,
die Verkniipfung des Flughafens mit dem Fernverkehrsnetz Uber das auszubauende S-
Bahnnetz so optimal wie méglich zu gestalten. Folgende Méglichkeiten wurden vom Vorha-
bentrager untersucht und miteinander verglichen:

1. Variante D 1: Konkretisiarte Variante C 4 mit Haupt- und Nebenast

2. Variante D 2: Geanderte Streckenfiihrung &stlich der Isar mit S(id- und Ostast

3. Variante D 3: Verkn(pfung des Ostastes am Ostbahnhof mit dem bestehenden Fern- und
Nahverkehr mit den Untervarianten:

D 3.1: Die Station liegt diagonal unter dem Orleansplatz bzw. der Weienburger Strale in
rund 36 m Tiefe und somit unterhalb der U-Bahnstationen der Linie U5, die rechtwinklig ge-
kreuzt wird. Uber den Ostkopf der neuen Station erfolgt die kurze Anbindung an den beste-
henden Ostbahnhof.

D 3.2; Die Station liegt parallel zur Orleansstralle unter dem Orleansplatz in rund 36 m Tiefe
und somit unterhalb der U-Bahnstation der Linie U5, die schiefwinklig gekreuzt wird. Uber
den Ostkopf erfolgt die Anbindung an den bestehenden Ostbahnhof.

D 3.3: Die Station liegt parallel zur Orleansstrafie unter dem Orleansplatz in rund 9 m Tiefe
und somit oberhalb der U-Bahnstation der Linie U, die schiefwinklig gekreuzt wird. Die An-

bindung an den bestehenden Ostbahnhof erfolgt teilweise Gber die Strale.

Variante D.3.4: Die Station liegt parallel zu den S-Bahngleisen (Gleis 1 bis 5) unter dem
Ostbahnhof in rund 36 m Tiefe und somit unterhalb der U-Streckentunnel der Linie US, die
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schiefwinklig gekreuzt werden. Die Anbindung an den bestehenden Osthahnhof erfolgt iiber
seitlich angeordnete Aufgéinge ins Sperrengeschoss am Orleansplatz.

Weitere Einzelheiten zu diesen Varianten ergeben sich aus dem Erléuterungsbericht (Anla-
ge 1C), Teil A abschnittsiibergreifender Teil, unter Punkt 5.1.4. Hierauf sei im Einzelnen
verwiesen.

B.5.2.5 Gegeniiberstellung und Bewertung der Varianten des Vorhahentrigers durch das
Eisenbahn-Bundesamt

B.5.2.5.1 Planungsvarianten A

Die Planungsvarianten A betrachten die StreckenfOhrung der S-Bahn in Zusammenhang mit
dem Projekt MOnchen 21. Da eine Realisierung des Projektes nicht sichergestellt ist und ei-
ne Kapazitatserweiterung der S-Bahn zwingend erforderlich ist, scheiden die Varianten A1,
A1a und A2 fir die Streckenflihrung aus. Die Planungsziele kénnen bei diesen Varianten in
absehbarer Zeit nicht realisiert werden. Um das Projekt Miinchen 21 in Zukunft nicht zu be-
hindern, ist der Korridor 3 (siehe aben) fir den eventuell entstehenden City-Tunnel frei zu
halten. Somit beschranken sich die mdglichen umsetzbaren Varianten auf die Korridore 1
und 2.

B.5.2.5.2 Planungsvarianten B

Innerhalb der beiden verbleibenden Korridore befinden sich die vom Vorhabentriger als
Planungsvarianten B untersuchten Trassenfiihrungen. Dabei wurden zwei sehr unterschied-
liche Modelle gegenliber gestelli. Die Variante B1 sieht sinen parallel zur bestshenden S-
Bahn-Stammstrecke verlaufenden zweiten S-Bahntunnel vor. Demgegeniiber steht die als
Variante B2 bezeichnete Planung, welche den Ausbau des Sudringes f(r den S-
Bahnverkehr beschreibt.

Zundchst ist festzustellen, dass beide Lésungsmdéglichkeiten zu einer Minimierung der Ka-
pazitdtsengpésse bei der S-Bahn in Mnchen beitragen.

Durch einen zweiten S-Bahntunnel im Korridor 1 wird die besiehende S-Bahn-Stammstrecke
entlastet und eine fast identische Auswesichstrecke geschaffen, wodurch dem Reisenden bei

Seite 177 von 440




SN

F'I_anfeslstellungshesd'lluss gemaR § 18 AEG fir das Varhaben: {
_MNeubau einer 2. $-Bahn-Stammstracke Minchen, Planfeststelungsabschnitt (PFA) 1, MOnchen Waesl, Bersich Laim bis Karlsplalz mit |
Haltepunkt Haupibahshof", Az.: 61134-611pps/001-23004003, vom 09.06.2015 |

einem Storungsfall 1dngere Umwege erspart blieben. Des Weiteren wird durch diese Ldsung
der Verkehrsstrom in der Innenstadt konzentriert.

Der Ausbau des Sidringes im Korridor 2 wilrde eine Starkung des offentlichen Personen-
verkehrs im S-Bahnbereich fir die stidlichen Stadteile von Miinchen bedeuten, auch konnte
dadurch die Attraktivitét des OPNV dort gesteigert werden und eventuelle neue Fahrgéste
kénnten gewonnen werden. Eine Ausweichstrecke fir die bestehende S-Bahn-
Stammstrecke wiirde ebenfalls geschaffen und der in Kauf zu nehmende Umweg im Falle
einer Stdrung wire aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde zumutbar.

Die weiteren mit diesem Gesamtprojekt verfelgten Planungsziele, wie insbesondere eine
Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke und der Hauptumsteigepunkte Haupt-
bahnhof und Marienplatz, die Bereitstellung einer Entlastungs- bzw. Ausweichstrecke far
den Storfall der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke sowie die Verknlpfung mit allen beste-
henden U-Bahnlinien auf kurzen Wegen sowie mit StraRenbahn und Bus lassen sich jedoch
durch den Ausbau des Sddrings zum Teil schlechter als bei einem zweiten S-Bahn-Tunnel
und zum Teil durch den Ausbau des Sidrings gar nicht erflllen. Eine Entlastung der beste-
henden S-Bahn-Stammastrecke wiirde bei einem zweiten Tunnel in starkem Mafe erfolgen
und Pendelzige zwischen dem Ostbahnhof und Pasing wéaren nicht notwendig. Bei einem
Ausbau des Siidrings wiirde dagegen nur eine geringe Entlastung der bestehenden S-Bahn-
Stammstrecke erfolgen und Pendelzlige zwischen dem Ostbahnhof und Pasing waren au-
Rerhalb der Hauptverkehrszeit notwendig, aber nur unzureichend ausgelastet. Eine Entlas-
tung der Hauptverkehrsknoten Hauptbahnhof und Marienplatz wiirde bei einem Ausbhau des
Sidrings nicht erfolgen und auch die Vemetzung mit dem bestehenden Streckennetz (S-
Bahn, U-Bahn, Straenbahn) stellt sich wegen zusétzlicher Umsteigepunkte unglnstiger dar
als bei sinem 2. S-Bahn-Tunnel. Bei einem grékeren Storfall im Bereich des Ostbahnhofs ist
bei einem zweiten S-Bahntunnel eine Umfahrung im Storfall moglich, beim Ausbau des Sid-
rings hingegen nicht, so dass es dann zu einem Erliegen des gesamtes S-Bahnbetriebes
kame,

Der Ausbau des Siidrings erfuilt die verfolgen Planungsziele - wie aufgezeigt - zum Tell gar
nicht. Durch eine génzlich andere Trassenfibrung dient er vielmehr ganz anderen Zielen
{statt einer Entlastung und Kapazitatssteigerung im Innenstadtbereich wiirde der Ausbau
des Sndrings eine Verbesserung des OPNV fur das sildliche Stadtgebiet von Minchen be-
deuten). Daher steilt sich die Frage, ob der Ausbau des Shdrings liberhaupt eine Alternative
zu einem zweiten S-Bahntunnel darstellt oder ob es sich hier wegen eines anderen verkehr-
lichen Grundkonzeptes um ein génzlich anderes Projekt handett, das gar nicht in die Alter-
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nativenpriifung einzubeziehen wére. Die Frage kann hier lelztendlich offen bleiben, da sich
der Ausbau des Sidrings auch unter Berlicksichtigung der Auswirkungen auf private und 6f-
fentliche Belange jedenfalls gegenilber einem zweiten S-Bahntunnel nicht als sindeutig vor-
zugwiurdig aufdrangt.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf sonstige 6ffentliche und auf private Belange ergibt sich
Folgendes:

Durch den Bau eines zweiten S-Bahntunnels entstehen Gbarwiegend Grundstiicksbetroffen-
heiten und Betroffenheiten bezlglich der baubedingten Immissionen sowie Beeintrichtigun-
gen durch die Baustelleneinrichtung. Dem gegeniiber entstehen beim Ausbau des S0drin-
ges iiberwiegend Betroffenheiten hinsichtlich der betriebsbedingten Schallimmissionen und
dauerhaften Eigentumseingriffe durch Abbruch und Umbau von Geb#uden wegen der Not-
wendigkeit der Errichtung zweler zusatzlicher Gleise. in Bezug auf den Naturschutz entste-
hen beim Bau des zweiten S-Bahntunnels geringe oberirdische Eingriffe, wéhrend ein Aus-
bau des Stdrings zu einer Zerstdrung eines Biotopverbundes zwischen Friedenheimer Bril-
cke und Ostbahnhof fihren wirde.

Insgesamt zelgt sich also, dass der Sadring jedenfalls keine Altemative darstelit, durch die
die mit der Planung angestrebten Ziele sich unter geringeren Begintrachtigungen von ent-
gegenstehenden dffentlichen und privaten Belangen verwirklichen lieRen. Die vom Vorha-
bentrager getroffene Entscheidung fir einen zweiten S-Bahntunnels ist daher von der Plan-
feststellungsbehdrde, die nicht eigensténdig plant, sondem lediglich die Planung des Vorha-
bentragers abwagend nachvollzieht, nicht zu beanstanden.

B.5.2.5.3 Planungsvarianten C

In Bezug auf die Planung des Vorhabentrdgers parallel zur bastehendan S-Bahn-
Stammstrecke einen zweiten S-Bahntunnel zu errichten, waren kleinriumigere Varianten in-
nerhalb des Korridors 1 auf Umsetzbarkeit der Planungsziele und ihre Auswirkungen auf 6f-
fentliche sowie private Belage zu prufen. Dabei waren auch die Varianten A 3.1, A 3.2 und A
3.3 (siehe oben) als Untervarianten der Variante A 3 mit zu berlicksichtigen.

Die nordliche Verschwenkung der Trassenfiihrung des zweiten S-Bahntunnels, wie in den
Varianten A 3.1 und A 3.2 dargestellt, wiirde eine ErschilieBung von neuen Gebiaten bedeu-
ten. Da sich die Verschwenkung in einem eher geringen AusmaRl bewegt und der Anschluss
der Gebiets durch den dffentlichen Personennahverkehr gegeben sowie die Zubringung
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zum S-Bahntunne! iber Straenbahn, Bus und U-Bahn sehr gut gewéhrleistet ist, sind diese
Varianten aufgrund der gréBeren Tunnelldngen und daraus resultierenden hSheren Auswir-
kungen auf 6ffentliche und private Belange nicht vorzugswardig. Auch die Trassenvariante A
3.3 Ober den Isartorplatz erzeugt einen ldngeren Tunnal chne eine wesentliche Neuer-
schlieung 2u ermoglichen. Es ist festzuhalten, dass der Verlauf des zweiten S-Bahntunnels
den méglichst kirzesten Weg durch die Innenstadt nehmen sollte, um die entstehenden Be-
troffenheiten auf ein Minimum zu reduzieren. Dieses Kriterium wird mit der Trassenvariante
C4 erfllk.

Die Planungsvarianten C1 bis C4 befassen sich mit verschiedenen Ldsungskonzepten der
ausgewdhiten Trassenflhrung. Dabel geht es hauptséchlich um die Hohenlage der Statio-
nen Hauptbahnhof und Marienhof. In der Variante C1 befindet sich die Station Hauptbahn-
hof geléandenah nordlich des bestehenden S-Bahn-Haitepunktes und der Haltepunkt Mari-
enhof oberhalb der kreuzenden U-Bahntunnel der U3/U&, wobei sich die Schienenoberkante
ca. 18 m unter der Gelandeoberkante befindet. In der Variante C2 hingegen wird fiir beide
Haltepunkte eine Tieflage von ca. 40 m unter der Geléndeoberkante vorgesehen, bei denen
jeweils die zu kreuzenden U-Bahnlinien unterfahren werden. Auch wurde durch den Vorha-
bentréger eine Trassenflhrung vom Hauptbahnhof Gber Lenbachplatz und Promenadeplatz
" zom Marienhof nochmals geprift.

Zunachst war zu priifen, ob die unterschiedlichen Tieflagen In Einklang mit den anerkannten
Regeln der Technik umsetzbar sind und es war die Tauglichkeit der jeweiligen Alternativen
far das gewshite Verkehrskonzept zu untersuchen und zu bewerten.

Zur Tieflage am Hauptbahnhof hat der Vorhabentréger einen Vergleich zwischen einer ge-
l&ndenah liegenden Station und einer Station mit einer Tieflage von ca. 40 m vorgenommen.
Er gibt an, dass eine detaillierte Untersuchung die Mdglichkelt der gelandenah liegenden
Station, aufgrund der baulichen Zwangspunkte und unter Berticksichtigung der rechtlichen
Aspekte, ausschliet. Es ist nachvollzishbar, dass durch die Tieflage der Station die bauli-
chen Zwangspunkte und damit auch die 6ffentlichen sowie privaten Belangen minimiert
werden. Auch ergeben sich durch die geplante Tieflage von ca. 40 m gréBere planerische
Maglichkeiten, welche eine effizientere Gestaltung zulassen. Die Bahnsteige k6nnen gemal
der ,Spanischen Lésung" angeordnet werden, was eine hhere Auslastung der Strecke zu-
[4sst. Der Haltepunkt des Hauptbahnhofes und die anschlieBende Trasse kann in eine mehr
zentrale Lage unter die nérdtiche Halfte der Gleisanlage bzw. des Empfangsgebaudes ge-
riickt werden. Damit wir die Erschlieftung der tiefliegenden Station verbessert und die Tun-
nellange verringert.
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Mit der Variante C3 untersucht der Vorhabentrager eine gelandenahs, nahezu zentrale Lage
der Hauptbahnhofstation, wobei eine Beeintréchtigung des Korrldors 3 fiir das Projekt Man-
chen 21 in Kauf genommen wird. Die neuen S-Bahnsteige gema ,Spanischer Lésung® lie-
gen unterhalb des Querbahnsteiges bzw. der Fernbahngleise in der ndrdlichen Hallenhaifte
des Hauptbahnhofes in rund 18 m Tiefe.

Im Erlduterungsbericht stellt der Vorhabentréger die Vor- und Nachteile dieser Variante aus-
fohrlich dar, wobei die Nachteile gageniiber der Variante C4 (iberwiegen. Bei der direkten
Verbindung zu den U-Bahnen U1/U2 sind zusétzliche Stockwerke zu durchqueren und die
schon stark genutzien Fahrireppen werden zusatzlich belastet. Auch die baulichen Zwangs-
punkte und die sich daraus ergebenen &ffentlichen sowie privaten Betroffenheiten sind nicht
unerheblich. Eine Realisierung des Projektes Minchen 21 ist nicht ausgeschlossen, erfor-
dert aber dessen teilweise Anpassung. Dadurch dréngt sich die Variante C3 nicht unmittel-
bar auf und ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht vorzugswirdig. Urspringlich
wurde daher die Losung C4 bevorzugt.

B.5.2.5.4 Planungsvarianten D

Zur Optimierung der urspringlich gefundenen Lésung C 4 wurden die Varianten D1 bis D3
untersucht.

Die Variante D 1 entspricht im Wesentlichen der Variante C4 mit der Streckfiihrung zwi-
schen Laim und Isar einschliefilich der beiden neuen unterirdischen Haitepunkte Haupt-
bahnhof tief und Marienhof sowie den beiden Strecken&sten zum Ostbahnhof (Hauptast)
und zum Leuchtenbergring (Nebenast). Wahrend der Regelbetrieb bei dieser Variante im
Endzustand in sehr guter Qualitat abgewickelt werden kdnnte, hat sich in der weiteren De-
taillierung der betrieblichen Untersuchungen gezeigt, dass sich wihrend der Bauzeit betrieb-
liche Engpéisse im Bereich Ostbahnhof bilden kéinnten. Daher wurde mit der Variante D 2
eine geanderte Streckenfiihrung ostlich der Isar mit Stid- und Ostast untersucht, die das
verkehrliche und betriebliche Grundkonzept der 2. S-Bahn-Stammstrecke beibehiilt, zu-
gleich aber mégliche Engpésse im Bereich Ostbahnhof verhindert.

Im Zusammenhang mit der Entscheidung, die geplante Magnetschnellbahn zur Anbindung
des Flughafens Minchen an das Eisenbahnverkehrsnetz am Hauptbahnhof MUnchen nicht
zu realisieren, bekam die Optimierung der Verknipfung zwischen dem Ostast und dem be-
stehenden Ostbahnhof eine neue Badeutung. Um den Regional- und Fernverkehr mit der 2.
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S-Bahn-Stammstrecke und dem Flughafen Miinchen optimal zu verknipfen, wurde die Vari-
ante D 3 entwickelt. Zur optimalen Verkniipfung ist ein Haltepunkt Ostbahnhof im Zuge des
Ostastes erforderlich. Aufgrund der &rlichen Situation am Hauptbahnhof {u.a. bestehende
Bebauung, U-Bahn-Linie U5) sowie den trassierungstechnischen Anforderungen an einen
neuen S-Bahn Haltepunkt ist nur eine unterirdische Station méglich. Zur Optimierung der
Umsteigebeziehungen sowohl zu Fern-, Regional- und S-Bahnverkehr wie auch zur U5 wur-
de eine moglichst geringe horizontale und vertikale Distanz zum bestehenden Bahnhof an-
gestrebt. Diesbeziglich wurden vier Untervarianten untersucht.

Der Vergleich der Untervarianten D 3.1 bis D 3.4 ergab, dass die Variante D 3.1 hinsichtlich
der Eingriffe in Anlagen Dritter bzw. den Bahnbetrieb sowie der bauzeitlichen Beeintréchti-
gungen glinstiger abschneidet als die Varianten D 3.2 bis D 3.4. Die Umsteigebeziehungen
bei Variante D 3.1 sind hinsichtlich der Zeit gegeniiber der Variante D 3.2 nahezu gleich. Sie
sind glinstiger gegentber der Variante D 3.4, welche aufgrund der komplizierten baulichen
Herstellung keine kurzen und schnellen Verbindungen erlaubt. Die Variante D 3.3 liegt nahe
der Gelandeoberfliche, wiirde jedoch kein durchgéingiges Sperrengeschoss ertauben und
misste deshalb teilweise Ober die Stralenoberfldche erschiossen werden. Gleichzeitig
sprechen die erforderlichen umfangreichen bauzeitlichen und dauerhaften Eingriffe in das
bestehende U-Bahnbauwerk gegen diese Lbsung. Die Variante D 3.1 ist gegentber der Va-
riante D 3.2 aufgrund der kilrzeren Gesamtstreckenlangen hinsichtlich der Baukosten und
der Betroffenheiten Dritter als gdnstiger zu bstrachten. Sie wurde daher der weiteren Pla-
nung als Vorzugsvariante zugrunde gelegt. Der spatere Nachbau eines Sldastes ist még-
lich. Hierzu wird bereits bsim Bau des Ostastes eine Abzweigstelle dstlich der Isar herge-
stelit.

B.5.2.8 Einwendungen

B.5.2.6.1 Einwendungen der Stadtwerke Miinchen, Unternehmensbereich Verkehr

Die Stadtwerke Miinchen, Unternehmensbereich Verkehr, kritisierte in ihrer Stellungnabhme
vom 23.10.2012, dass die der Anlage 1 B, Teil A, Abschnitt 5.1, Seite 72 ff. zu entnehmende
Auflistung der vorangegangenen Untersuchungen und Planungen auch nach einer dieshe-
zlglichen Anmerkung in der Stellungnahme der Einwender zur 1. Plan&nderung weiterhin
nicht die im November 2008 vorgestelite "Vergleichende Untersuchung 2. S-Bahn Tun-
nel/Stidring" beriicksichtige und somit eine unvollsténdige Darstellung der vergangenen
Planungsschritte darstelle. Bei der zusammenfassenden Fesistellung "die Vorzugswilrdig-
keit einer Tunneltrasse gegenilber dem Stidring werde bestatigt durch eine vom Freistaat
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Bayern und der Landeshaupistadt Minchen im Jahr 2009 in Auftrag gegebene Vergleichen-
de Untersuchung” {Anlage 1B, Teil A, Abschniit 5.1.2.3, Seite 78) mlisse bem&ngelt werden
dass hier die vorgenannte Untersuchung zitiert werde, ohne sie zuvor als Teil des Pla-
nungsvorlaufs genannt zu haben.

¥

Diesbeziglich hat der Vorhabentréger wie folgt Uberzeugend klargestellt, dass die Darstel-
lungen in den Planunterlagen ausreichend sind: Die Untersuchung aus dem Jahre 2009 ist
entsprechend der damaligen Stellungnahme nachrichtlich in die Auflistung der vorangegan-
genen Untersuchungen aufgenommen worden. Die im November 2009 vorgestelite "Ver-
gleichende Untersuchung 2. S-Bahn Tunnel/Stidring” kann aufgrund des Zeitpunkts der Er-
stellung keine ,vorangegangene” Untersuchung fOr die seit 2004 laufenden Planungen der
2. S-Bahn-Stammstrecke darstellen, Vielmehr ist die Untersuchung eine Bestatigung der im
Bericht als vorangegangene (Machbarkeits-) Untersuchung aufgefiihrien Vergleichende
Untersuchung Ausbau S-Bahn-Sidring / Zweiter S-Bahntunnel“ vom Mérz 2001 gewesen.

B.5.2.6.2 Einwendungen von Privatpersonen

Von einigen Einwendern wurde die gewéhite Trasse kritisiert und der Ausbau des Sildringes
favorisiert.

Die Einwendungen waren aus den folgenden Grinden zurlickzuweisen:

Zum Ausbau des Sldringes wird auf die Ausfihrungen unter B.5.2.5.2 dieses Beschiusses
verwiesen, die belegen, dass der Siidring jedenfalis keine Alternative darstellt, durch die die
mit der vorliegenden Planung angestrebten Ziele sich unter geringeren Beeintrachtigungen
von entgegenstehenden dffentlichen und privaten Belangen verwirklichen lieBen. Bei den
Lésungsméglichkeiten Slidring oder zweiter S-Bahntunnel wurden unter Ber(icksichtigung
der Planungsziele die maRgeblichen Kriterien, insbesondere die verkehrliche Wirkung, die
betriebliche Umsetzung und die Betroffenheiten Dritter eingehend betrachtet. Wie an der
genannten Stelle im Einzelnen dargelegt, wlirden die verfolgten Planungsziele durch einen
Ausbau des Sudrings nur zum Teil erreicht. Die beantragte Tunnelvariante kann die verfolg-
ten Planungsziele dagegen vollstandig erfilllen und ist insbesondere aus den dargelegten
verkehrlichen urid betrieblichen Grlinden vorzugswirdig. Auch fObrt sie zu keinen starkeren
Eingriffintensititen als der Ausbau des Stdrings.

Zum Teil wurde von Einwendern bemangelt, dass die Strecke der 2. S-Bahn-Stammstrecke
parallel zum bisherigen Tunnet verlaufe und somit keinerlei neue Bereiche erschlossen wiir-
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de. Es wiirde ein Parallelverkehr eingerichtet werden, der seinen Kosten Nutzen-Faktor le-
diglich durch die Streichung von wichtigen Bahnhdfen erreicht habe. Die Streckenflibrung
wOrde fir GroRteile der Fahrg4ste mindestens einen zusatzlichen Umsteigevorgang mit sich
bringen, was bei den geplanten Bahnhdfen als unzumutbar eingestuft werden kénne.

Diesbeziiglich hat der Vorhabentréiger seine Entscheidung fiir die gewéhite Trasse wie folgt
in von der Planfeststeliungsbehdrde nicht zu beanstandender Welse begrindet: Im Zuge
mehrerer aufeinanderfolgenden Untersuchungen wurden fUr die 2. S-Bahn-Stammstrecke
unterschiedlichste Trassenvarianten entwickelt und ausgearbeitet. Diese wurden hinsichilich
der Vor- und Nachteile bewertet und vergleichend gegentibergestelit. Bel der Abwagung
wtirden inshesondere die Anforderungen hinsichtlich verkehrlicher Wirkung, betrieblicher
Umsetzung, rechtlicher Durchsetzbarkeit, Betroffenhsiten Dritter und nicht zuletzt auch der
Wirtschaftlichkeit berQicksichtigt. Die Ergebnisse der Untersuchungen wurden dokumentiert.
Auf Grundlage dieser Ergebnisse erfolgte stufenweise eine Entscheidung durch die Tréger
des Vorhabens fir jeweils eine Praferenztrasse. Dieses Verfahren gewahrielstet, dass die
insgesamt am besten geeignete Trasse dem gegenstandlichen Planfeststellungsverfahren
zugrunde liegt. Neben den Bahnhéfen Laim im Westen sowle Leuchtenbergring und Giesing
bzw. MartinstraBe im Osten, an denen die 2. S-Bahn-Stammstrecke mit dem bestehenden
S-Bahn-Netz verknipft wird, wurde im Zuge einer vorangegangenen Untersuchung noch
folgende Haltepunkte auf der 2. S-Bahn-Stammstrecke hinsichtlich der verkehrlichen Wirk-
samkeit untersucht: Hirschgarten, ehemalige Friedenheimer Briicke (oberirdisch), Amulfpark
(unterirdisch), Hauptbahnhof (unterirdisch), Marienhof (unterirdisch), Maximilianstrafle (un-
terirdisch), Max-Weber-Platz (unterirdisch) und Ostbahnhof (oberirdisch/unterirdisch). Die
durchgeflhrte Verkehrsprognose ergab, dass die verkehrliche Wirkung der 2. S-Bahn-
Stammstrecke bezogen auf das gesamte S-Bahnnetz bei Verzicht auf die Haltepunkte Frie-
denheimer Bricke, Arnulfpark und Maximilianstrafte grofRer ist, als bei deren Berlcksichti-
gung. Ursache ist die schnellere Beftrderung der bberwiegenden Zahi der Fahrgéste in das
Zentrum (Hauptbahnhof und Marienhof). Die fir einen Haltepunkt Max-Weber-Platz not-
wendigen Investitionskosten stinden in keinem Verhaitnis zu der prognostizierten geringen
Bahnhofsbelastung. Aufgrund dieser Ergebnisse wurden bei der weiteren Planung nur die
Stationen Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof tief beriicksichtigt. Fahrgaste, welche
Ziele an innerstidtischen S-Bahn-Haltepunkien der bestehenden Stammstrecke erreichen
wollten, kénnten am Ostbahnhof bzw. in Laim oder Pasing innerhalb des S-Bahnsystemns
umsteigen.

Auch wurde von einigen Einwendern kritisiert, dass sich das derzeitige Problem der
Verspatung und Stéranfilligkeit lediglich auf zwei Tunnelrshren verteile. Das eigentliche
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Problem werde trotz Milliardenanfélligkeit nicht gelést, da die Aulendiste nicht zeitgleich
ausgebaut wiirden.

Diese Behauptung hat der Vorhabentriger wie folgt (iberzeugend widerlegt: ‘

Der Bau des Innenstadttunnels zwischen Laim und Ostbahnhof ist nur ein Teil der Gesamt-
maBnahme 2. S-Bahn-Stammstrecke. In den Aufenbereichen werden ca. 20 Mafnahmen
(z.B. Bau von 2-gleisigen Abschnitten) untersucht {diese sind nicht Gegenstand dieser Plan-
feststellung). Diese Ausbaumal3nahmen, sog. Netzerganzende MaRnahmen, sind fur die
Abwicklung des zukinftigen Verkehrsangebotes betrieblich notwendig. Somit reduziert sich
auch die Storanfélligkeit des gesamten S-Bahn-Systems.

B.5.2.7 Zusammenfassung und Fazit

Aus der GegenUbersteliung der gepriiften Losungsmdglichkeiten ergibt sich, dass keine Al-
ternative ersichtlich ist, durch die die mit der Planung angestrebten Ziele sich unter geringe-
ren Beeintrachtigungen von entgegenstehenden &ffentlichen und privaten Belangen verwirk-
lichen lief3an.

Mit der Beibehaltung des derzeitigen Zustandes kdnnen die angestrebten Planungsziele
nicht erreicht werden. Die der gegensténdlichen Planung zugrundeliegende Planungsvarian-
te D 3.1 erflllt die angestrebten Planungsziele dagegen vollstandig. Es werden mit ihr weite-
re Streckenkapazitéten zur Weiterentwicklung des Miinchener S-Bahnsysiems bereitgestellt
und es erfolgt eine Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke und der Hauptum-
steigepunkte Hauptbahnhof und Marienplatz durch ein gleichwerliges bzw. verbessertes
Bedienungskonzept. Zudem wird eine Entlastungs- bzw. Ausweichstrecke fir den Stérungs-
fall der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke bereitgestellt, was zu einer hohen Betriebssi-
charhait und einer Verringerung der Stdranfilligkeit des Gesamtnetzes filhrt. Neben einer
Starkung des 6ffentlichen Personenverkehrs im S-Bahnbereich erfolgt auch eine VerknGp-
fung mit allen bestehenden U-Bahnlinien auf kurzen Wegen sowie mit Strafienbahn und
Bus.
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B.5.3 Abschnittsbiidung
B.5.3.1 Darstellung und Griinde fir die getroffene Abschnittsbildung

Das Gesamtprojekt 2. S-Bahn-Stammstrecke wurde in vier Pianfeststellungsabschnitte ge-
gliedert, um die insgesamt komplexe und schwierige Planung effektiv und praktikabel hand-
haben zu kénnen. ’

Der gegensténdliche Streckenabschnitt ist neben dem oberirdisch verlaufenden Abschnitt
zwischen Laim und Donnersbergerbriicke mit den sich daraus ergebenden Konfliktpotentia-
len Schail, Umwelt und Eisenbahnbetrieb vor allem gepragt durch den weiteren unterirdi-
schen Verlauf,

Die Abschnittshildung erleichterte auch die sachgerechte Durchfliihrung der Erdrterungster-
mine.

Fir die Festlegung von Abschnittsgrenzen wurden als Kriterien u.a. Gemarkungsgrenzen,
Zwangspunkte durch Bebauung oder Trassierung sowie geplante Bauabschnitte zugrunde
gelegt. Hinsichtlich weiterer Einzelheiten zur getroffenen Abschnittbildung wird auf den Er-
I&uterungsbericht (Anlage 1C, Teil A Allgemeiner Teil, Ziffer 2.5) verwiesen.

B.5.3.2 Einwendungen von Privatpersonen

Soweit sich Einwender gegen die im Rahmen des Projektes 2. S-Bahn-Stammstrecke vor-
genommene Abschnittsbildung wenden, waren diese Einwendungen aus den folgenden
Griinden zurlickzuweisen.

Die fiir das Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke vorgenommene Abschnittsbildung ist nicht zu
beanstanden.

Die Rechtsfigur der Abschnittsbildung ist eine Auspriagung des allgemeinen Abwagungsge-
botes. Ihr liegt die Uberlegung zugrunde, dass eine detaillierte Streckenplanung angesichts
vielfaltiger Schwierigkeiten nur in Teilabschnitten verwirklich werden kann (vgl. BVerwG, Be-
schluss vom 26.06.1992, Az.: 4 B 1-11/92, NVwZ 1993, 572).
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Die Abschnittsbildung der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen wurde aus verfahrenstkono-
mischen Erwédgungen vorgencmmen, d.h. um den Planungsvorgang mit der Berlicksichti-
gung einer Vielzahl von Belangen praktikabel und effektiv gestalten zu kénnen. Durch die
vorgenommene Abschnittsbildung wird der Umfang der Planfeststellungsunteriagen raum-
lich und sachlich begrenzt, wodurch sich auch die Betroffenen schnetler und besser einen
Uberblick Gber das Vorhaben verschaffen und lhre jeweilige Betroffenheit beurteilen kénnen.
Eine Abschnittsbildung aus derartigen verfahrensdkonomischen Grisnden ist gerechtfertigt
(vgl. z.B. BayVGH, Urteil vom 21.02.1995, Az.: 20 A 93.40080).

Die vorgenommene Abschnitisbildung ist auch mit den sonst von der Rechtsprechung ent-
wickelten Grundsétzen zur Abschnittsbildung vereinbar. Insbesondere kann ein vorlaufig po-
sitives Gesamturteil dahingehend getroffen werden, dass das Gesamtvorhaben rechtlich
und tatschlich realisierbar ist. Selbst, wenn es in den anderen Planungsabschnitten zu
Plandnderungen kommen sollte, steht dies der Realisierung des gegenstandlichen Abschnit-
tes und der Realislerung des Gesamtprojektes nicht entgegen.

Auch erfolgt keine Zwangspunktbildung durch die Reihenfolge der Auslegung der verschie-
denen Planfeststellungsabschnitte. Das der Gesamtplanung zugrundeliegende Planungs-
konzept wurde ohne die Berlicksichtigung von Abschnitts-Zwangspunkten entworfen. Je-
weils der allgemeine Teil des Erlduterungsberichtes befasst sich mit der Trassenwahl und
der Abschnittsbildung. Erdrterungsméglichkeiten sowle Rechtsmittel zu den Gbergreifenden
Themen sind damit allen Betroffenen méglich. Eine Verkilirzung von Erérierungs- oder
Rechtsschutzmdglichkeiten geht mit der Abschnittsbildung nicht einher.

Die Zuléssigkeit der fir das Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen vorgenommenen
Abschnittsbildung wurde auch vom Bayerischen Verwaltungsgerichtshof in mehreren Urtej-
len bestatigt (vgl. z.B. Urteil vom 24.01.2011, Az: 22 A 09.40059).

Sowelt von Einwendern geltend gemacht wurde, dass der gegensténdliche Planfeststel-
lungsabschnitt im Zuge des Gesamtprojektes eine prajudizielle Wirkung in planungsrechtli-
cher Hinsicht entfalte, so dass auch Einwender, die konkret von einem anderen Planfeststel-
lungsabschnitt, ndmlich vorm Planfeststellungsabschnitt 3 betroffen wiirden, die dort erhobe-
nen Einwendungen auch im Rahmen des gegenstandlichen Verfahrens vorbringen kdnnten,
Ist Folgendes auszufihren: Nach der Rechtsprechung zur Abschnittsbildung k&nnen Dritte,
die nicht unmittelbar durch den planfestgestellten Abschnitt betroffen warden, nur dann ge-
gen diesen vorgehen, wenn die gewahlte Abschnittsbildung den gerichtlichen Rechtsschutz
for einen spéteren Abschnitt praktisch unmdglich macht. Eine derartige Betroffenheit ent-
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B.54

steht, wenn durch den Plan Ober einen vorherigen Abschnitt ein Zwangspunkt fir den fol-
genden gesetzt wird. Die Betroffenheit muss dabei - im Hinblick auf die Notwendigkeit eines
vorgelagerten Rechtsschutzes - allerdings wirklich zwangslaufig sein (vgl. z.B. BVerwG, Ur-
teil vom 24.05.1996, Az: 4 A 16/95). Eine derartige Zwangslaufigkeit wird vorliegend schon
deswegen nicht gesshen, da der gegenstindliche Planfeststellungsabschnitt und der Plan-
feststellungsabschnitt 3 nicht aneinander angrenzen.

Raumordnung, Landes- und Kommunalplanung

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Raumordnung, Landesplanung und Kommunalpla-
nung vereinbar.

Die Regierung von Oberbayern als Hshere Raumordnungsbehérde hat die geplante 2. S-
Bahn-Stammstrecke Miinchen auf Anirag des Bayerischen Staatministeriums flr Wirtschaft,
Infrastruktur, Verkehr und Technologie entsprechend den Antragsunterlagen vom Juli 2003
auf ihre Ubereinstimmung mit den Erfordemissen der Raumordnung in Form einer Offen-
sichtlichkeitspriiffung nach § 15 Abs. 2 ROG uberpriift. Die landesplanerische Oberpriifung
wurde mit Stellungnahme vom 15.09.2003 mit folgendem Ergebnis abgeschlossen: Der ge-
plante Neubau der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen entspricht grundsatzlich den Erfor-
dernissen der Raumordnung und fiir die noch festzulegenden Standorte zur Ablagerung des
Aushubmaterials behalt sich die Regierung eine gesonderte landesplanerische Uberpriifung
vor. Die zun&ichst vorbehaltene gesonderie landesplanerische Uberprifung fiir die festzule-
genden Standorte zur Ablagerung des Ausbruchmaterials konnte sodann entfallen, wie die
Hohere Raumordnungsbehdrde mit Schreiben vom 06.07.2005 mitteilte, da die Bereitstel-
lungsflichen auf dem Gebiet der LHM liegen und damit keine Uberdriliche Raumbedeut-
samkeit vorliegt. Da die Massen dort nur zwischengelagert werden sollen, sind unabhéangig
davon auch keine bleibenden raumlichen Auswirkungen zu erwarten. Soweit Massen auler-
halb der LHM verwertet werden sollen, sind dafiir laut Erlduterungsbericht ausschlie@lich
genehmigte Anlagen vorgesehen, die damit einer landeplanerischen Uberprifung entzogen
sind.

Aufgrund von Plan&nderungen im Streckenabschnitt 8stlich der isar hat die Héhere Raum-
ordnungsbehdrde auf Antrag des Vorhabentréigeré eine ergénzende landesplanerische
Uberprifung vargenommen und kam mit Stellungnahmen vom 28.08.2008 und 04.03.2010
zu dem Ergebnis, dass die fiir den dstlichen Streckenabschnitt ab der Isar vorgenommenen
Anderungen an der 2. S-Bahn-Stammstrecke mit den Erfordemissen der Raumordnung
vereinbar sind.
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Auch beeintrachtigt das planfestgestellte Vorhaben die kommunale Planungshoheit der
Landeshauptstadt Minchen nicht in einer Weise, die die Gestaltung der stadtebaulichen
Entwicklung und Ordnung unverhélinisméfig erschweren ader vereiteln wilrde. Die Landes-
hauptstadt Minchen hat in ihren Stellungnahmen ihre grundsétzlich positive Haltung gegen-
Uber dem gegensténdlichen Bauvorhaben erklart. Sowelt hinreichend verfestigte kommuna-
le Planungen im Umgriff des Bauvorhabens bestehen, hat der Vorhabentrager diese bereits
bei seiner Planung berlicksichtigt bzw. zugesagt, diese im Rahmen der Ausfihrungsplanung
zu beachten. Weitere und noch nicht hinreichend konkretisierte Planungsiiberlegungen
konnte und musste der Vorhabentréiger nicht bei seiner Planung berlicksichtigen. Der Vor-
habentrager behlt aber die Mdglichkeit zu spateren Anderungen im Rahmen der vorge-
schriebenen Verwaltungsverfahren.

Soweit der Vorhabentréger in Bezug auf Bebauungspl&ine der Landeshauptstadt Miinchen
Zusagen abgegeben hat, wird auf die Regelungen unter A.5.1.1 dieses Beschlusses verwie-
sen.

B.5.5 Immissionsschutz

Das planfestgestelite Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes versinbar.
Das gilt sowohl fur die Bau- als auch fUr die Betriebsphase.

Die Regelungen dieses Planfeststellungsbeschlusses stellen sicher, dass schadliche Um-
welteinwirkungen entsprechend den anerkannten Regeln der Technik soweit wie méglich
vermieden und rechiliche Vorgaben eingehalten werden.

Im gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt mit oberirdisch sowie unterirdisch verlau-
fender Trassenfiihrung der S-Bahn sind betriebsbedingte Immissionen hinsichtlich Primér-
schall sowie Erschiitterungen und sekund&rem Luftschall zu erwarten.

Zu Beeintrachtigungen flihren hier zudem — wenn auch zeitlich begrenzt — Larm und

Staubimmissionen wéhrend der Bauphase. In geringem MaRe kénnen auch bauzeitlich be-
dingte Erschitterungen auftreten.
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B.5.5.1 Baubedingte Immissionen

Im Rahmen des Planfesistellungsverfahrens ist iiber die Zuldssigkeit des beantragten Vor-
habens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden baubedingten Besintréchtigungen
zu entscheiden. Die Feststellung der Zul#ssigkeit des Vorhabens erfolgt nicht nur hinsicht-
lich des fertiggesteliten Vorhabens, sondern umfasst auch dessen Herstellung. Dies ergibt
sich daraus, dass neben dem Planfeststellungsbeschluss keine gesonderte Uberpriifung der
Zumutbarkeit und Zul3ssigkeit der Bauausfiihrung zu erteilen ist — diese unterfallt vieimehr
der Konzentrationswirkung des § 75 Abs. 1 VwVIG. Der Bauphase des Vorhabens ist im
Hinblick auf den Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen besondere
Bedeutung beizumessen.

Die Baustellen zur Errichtung der Bauwerke und Notausstiege befinden sich z.T. in sehr ge-
ringen Absténden zur benachbarien Bebauung, worauthin insbesondere verschiedene Ge-
werbebetriebe (z.B. Geschéfle, Praxen, Hotels) von den Auswirkungen des Baustellenbe-
{riebs betroffen sind. Teilweise sind auch Wohnungen betroffen, deren Bewohnemn insbe-
sondere in den Nachtstunden eine hohe Schutzbediirftigkeit einzuraumen ist,

Zur Minderung der baubedingten Immissionen sind dem Vorhabentréger im Verfigenden
Teil A unter Ziffer A.4.2.1 dieses Beschlusses zunéchst einschldgige Nebenbestimmungen
auferlegt worden, um unzumutbare Beeintréchtigungen der Allgemeinheit und der Nachbar-
schaft infolge des Baubetriebes zu vermeiden.

Dabei ist allgemein hinsichtlich der Bauzeiten festzuhalten, dass grundsatzlich tagstber zu
bauen ist. Da die Realisierung der vorgesehenen BaumafRnahmen jedoch vor allem in den
Bereichen um den Hauptbahnhof und in der Schiitzenstral’e mehrere Jahre in Anspruch
nimmt — und zwar als stationdre Baustelle, ist eine Verldngsrung der Gesamtbauzelt z.B.
durch Einschrénkungen der Betriebszeiten ebenfalls zu vermeiden. Auch ist es fir die
Drucklufthaltung beim bergmé#nnischen Vortrieb und Ausbau der Tunnel fir die Rettungs-
stollen notwendig, dass die zugehdérigen Anlagen z.T. dauerhaft in Betrieb sind. Arbeiten zur
Nachtzeit und an Wochenenden oder Feiertagen sind jedoch auf das unumgéngliche Mal
zu beschranken und vorher ortsOblich bekannt zu geben.
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B.5.5.1.1 Rechtsgrundsitzliches

Eine Baustelle ist als funktionale Zusammenfassung von Maschinen, Geréten u.&. Einrich-
tungen eine Anlage im Sinne von § 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG).

Allerdings z&hlen Baustellen mit den auf ihnen betriebenen Baumaschinen nicht zu den ge-
nehmigungsbedirfligen Anlagen gem&R § 4 BImSchG i.V.m. der 4. BiImSchV (Verordnung
iber genehmigungsbedirftige Anlagen). Der in der 4. BImSchV enthaltene Katalog geneh-
migungsbedurftiger Anlagen umfasst keine Baustellen. Die dort enthaltenen Anforderungen
beziehen sich zudem ausdriicklich nur auf die umweltschédlichen Folgen des Anlagenbe-
triebs, also auf die kinftigen Auswirkungen, welche durch eine solche (fertiggestellte) Anla-
ge hervorgerufen werden.

Baustellenbetrieb fallt demnach unter die Varschriften der §§ 22 ff. BImSchG (iber nicht ge-
nehmigungsbediirftige Anlagen — und zwar unabhéngig davon, was errichtet werden soll.

Nach § 22 Abs. 1 BlmSchG sind nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen so zu errichten und

zu betreiben, dass

- nach dem Stand der Technik vermeidbare schidiiche Umwelteinwirkungen verhin-
dert werden und

- nach dem Stand der Technik unvermsidbare schédliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmaf} beschrankt werden.

in den nachfolgenden Kapiteln 5.5.1.2 — 5.5.1.4 werden die wahrend des Baubetriebs fiir
das gegenstandliche Vorhaben auftretenden Immissionen beurteilt und die jewellige Abwi-
gung for ggf. notwendige Schutzmalnahmen begriindet.

B.5.5.1.2 Baubedingter Luftschall

B.5.5.1.21 Rechtliche Grundlagen
Es existiert keine spezielle gesetzliche Regelung for die Zumutbarkeit von Baustellan/&rm,

so dass § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VWVIG die rechtliche Grundlage fir ein notwendiges
Schutzkonzept darstelit.

Dabei sind gemé@R § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG bereits im Planfeststellungsbeschluss sdmtli-
che Auswirkungen eines Vorhabens zu berlcksichtigen und dem Tréiger des Vorhabens ge-
gebenenfalls Schutzmalnahmen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur
Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vor-
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Planfeststellungsbeschiuss gemank § 18 AEG fdr des Vorhaben:
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Haltepunki Haupthahnhol™, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 02.06.2015

kehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch
auf angemessene Entschidigung in Geld (§ 74 Abs. 2 Satz 3 VWVIG).

Bauldrm fiihrt entsprechend § 3 Abs. 1 BImSchG zu schédlichen Umwelteinwirkungen,
wenn er nach Art, Ausma® oder Dauer geeignet ist, Gefahren, erhebliche Nachteile oder er-
hebliche Belistigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufihren.

Zur Feststellung der Schidlichksit von Baustellenlarm kann als Mafistab die — diesen unbe-
stimmten Rechtsbegriff konkretisierende — Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Bauldrm -Gerduschimmissionen- (AVV Bauldrm) vom 19.08.,1970 herangezogen
werden, die seinerzeit auf der Grundlage von § 3 Abs. 3 des Geselzes zum Schutz gegen
Bauldrm vom 09.09.1965 erlassen wurde. Auch nach Aufhebung dieses Gesetzes mit Ein-
fohrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Jahre 1974 ist die AVV Baul&érm gemaR
§ 66 Abs. 2 BImSchG im Rahmen ihres Anwendungsbereichs ausdriicklich weiter mafige-
bend. Aufgrund der Regelung in § 66 Abs. 2 BImSchG handelt es sich daher um eine vom
Geselzgeber vorgegebene Verbindlichkeit dieser Regelungen auf die fir die Beurteilung der
Zumutbarkeit des Bauldrms zurlickgegriffen werden kann {vgl. BVerwG, Urteil vom
10.07.2012, Az.: 7 A 11/41).

Dagegen gilt etwa die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) zur
Beurteilung von Baustellenlarm definitiv nicht (dort Ziffer 1f), selbst wenn eine Baustelle liber
mehrere Jahre hinweg und z.T. auch in der Nacht betrieben wird {(vgl. VGH Baden-
Wiirttemberg, Urteil vom 08.02.2007 — 5 § 2257/05). Im Gegensatz zum Larm einer nach
TA Larm zugelassenen Anlage wirkt Baustelleniarm z.B. immer zeitlich begrenzt und ist da-
mit anders als ein auf Dauer ausgelegter Gewerbeldrm zu beurtsilen.

Der Verordnungsgeber hat in der AVV Baularm unter Nummer 3.1.1 gebietsbezogense Im-
missionsrichtwerte flir den Tages- bzw. Nachtzeitraum festgelegt, bei deren Oberschreitun-
gen von erheblichen Belastigungen durch Baumaschinen ausgegangen werden kann. Als
Nachtzelt gilt dabei die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr.

Gemafl Nummer 4.1 der AVV Bauldrm sollen MaRnahmen zur Minderung der Ger&dusche
von Baustellen grundsatzlich dann angeordnet werden, wenn bel erforderlichen Uberwa-
chungsmessungen die nach Nummer 6 ermittelten Beurteilungspegel die Immissionsricht-
werte um mehr als 5 dB Gberschreiten.
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Als MaRnahmen kommen bei Uberschreitung der Richtwerte insbesondere in Betracht:
a) Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelie,
b) MaBnahmen an den Baumaschinen,
¢) die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen,
d} die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrankung der Betriebszeit {autstarker Baumaschinen.

Nach Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (vgl. z.B, BVerwG, Urteil vom
10.07.2012, Az.: 7 A 11/11) wirkt sich der Zuschlag in Nr. 4.1 der AVV Bauldrm wie ein
Messabschlag wegen verbleibender Unsicherhelten bei der messtechnischen Uberpriifung
der Einhaltung der Immissionswerte aus. Ein Messabschlag — der bei prognostischen Ein-
schatzungen nicht zum Tragen kammt — kann bei der Bestimmung der fachplanerischen
Zumutbarkeitsschwelle aufgrund einer Prognose demnach keine Anwendung finden.

Von Ma3nahmen zur Larmminderung kann allerdings insbesondere dann abgesehen wer-
den, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen — infolge nicht nur gelegentlich einwirken-
der Fremdgerausche (z.B. tats&chliche Larmvorbelastung durch Verkehr) — keine zusitzli-
chen Gefahren, Nachteile oder Beléstigungen eintreten.

B.5.5.1.2.2 Vorlage und Inhalt der Schalltechnischen Untersuchungen zum Baulirm

Der Vorhabentrager hat zur Abschétzung und Beurteiiung der zu erwartenden Larmeinwir-
kungen durch den Baubetrisb mehrere schalltechnische Untersuchungen zum Bauldm er-
stellen lassen.

Im Einzelnen wird hierzu auch auf den Erlduterungsbericht {Anlage 1C, Ziffer 7.1.1.5) und
dle schalltechnischen Untersuchungen (Anlage 19.1C und 19.5.1A) verwiesen.

a} Allgemeine schailtechnische Untersuchung (Anlage 19.1C)

In der allgemeinen schalltechnischen Untersuchung werden unter Ziffer 7 ,Schallschutz
wihrend des Bauzustandes® anhand der voraussichtlich zum Einsatz kommenden Bauma-
schinen bei den verschiedenen Baustelien Schallemissionsansétze fir die jeweils zu erwar-
tenden unterschiedlichen Bauvetfahren bzw. Bautétigkeiten der einzelnen Bauphasen ent-
wickelt und fir typische und mdglicherweise schalltechnisch kritische Abschnitie dargestellt.
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Es handeit sich hierbei zunéchst um folgende Bauphasen:

- . Baufeldfreimachung, Herstellung Baustrafe und Erdbaumalnahmen,

- Einbringen von Bohrpfdhlen,

- Tiefbau — Gleisbau (Herstellung des Gleiskﬁrpe.rs und des Oberbaus),

- Umbau Station Bf Laim und Neubau UVR,

- Grundwasserhaltungsmafnahmen flr den Tunnelvortrieb,

-  Betrieb von Bereitstellungsflachen fur Tief-, Gleisbau, Ingenieurbauwerke und UVR,
- Bereitstellungsfldche Rangierbahnhof Minchen-Nord,

- Bereitstellungsfldche Strasser-Gelande.

Die demnach ermittelte Prognose der Baulirmimmissionsn fiir einzelne Baustellen dient zu-
n#chst einer Orientierung, in welcher Grélenordnung die Immissionen liegen werden.

Bei der Beurteilung nach den Anforderungen der AVV Baulérm zeigt sich, dass deren
Richtwerte an den Immissionsorten der benachbarten Bebauung aufgrund des jeweiligen
Abstands zu den Baustellen in vielen Bereichen eingehalten, in einzelnen Bereichen aber
auch Uberschritten sein werden. In der schalltechnischen Untersuchung werden demnach
verschiedene (vorerst grundsétzliche) Vorschlage zur Minderung der Beurteilungspegel an-
gefihrt — eine mdgliche Dimensionierung von (ortlich spezifischen) Schallschutzmalknahmen
soll anhand der tatséchlichen Standorte und Einsatzzeiten vor Beginn der Einzelbaumag-
nahmen durchgefiihrt werden.

b) Erginzende schalltechnische Untersuchung zum Baulérm (Anlage 19.5.1A})

For eine weitergehende Beurteilung der Bauldrm-Beeintrachtigungen im Bereich voraus-
sichtlich i4rmkritischerer Baustellen wurde eine ergianzende schalltechnische Untersuchung
erstellt und diese im Rahmen weiterer Plan&nderungen einer ereuten Anhdrung zugeleitet.
Anschlieffend wurden hierin noch Anpassungen zur Beriicksichtigung der Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts (vgl. z.B: BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, Az.: 7 A 11/11)
u.a. in Bezug auf die Bestimmung der fachplanerischen Zumutbarkeitsschweile anhand der
Immissionsrichtwerte der AVV Baulirm, den Ansalz der Larmvorbelastungen und die Ein-
ordnung der fiir die anzuwendenden Richtwerte der AVV Bauldarm mafigeblichen Gebietsch-
arakteristik vorgenommen. Ebenso wurde die erganzende Untersuchung um die Baustellen
fiir die Rettungsschéchte 2 und 3 ergéinzt.
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Planfesistellungsbeschluss gemil § 18 AEG fir das Vorhaben:
Neuhau giner 2. 5-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1, MOnchen West, Bareich Laim bis Karsplatz mit
Haltapunkt Hauptbahnhaf™, Az.: 61134-611pps/001-23004003, vom 00.08.2015

Es handeit sich hlerbei um folgende Bauphasen bzw. BaumaRnahmen:

- Baumalnahmen am Haltepunkt Hauptbahnhof / Schiitzenstraie / Rettungsschéch-
te/Hebungsinjektionen und Stollen,

- Startbaugrube TVM-Vortriebe und offene Bauweise,

- Baustralien,

Auch hier werden fir die verschiedenen Baustellen anhand der zum Einsatz kemmenden
Baumaschinen methodisch plausible Schallemissionsansétze fUr die dort jeweils zu erwar-
tenden unterschiedlichen Bauverfahren bzw. Bautétigkeiten der mageblichen Bauphasen
entwickelt.

Aus den demnach ermittelten Prognosen der Baularmimmissionen fiir jede dieser Baustel-
len werden mogliche Larmschutzmalnahmen gepriift und deren Wirksamkeit beurteilt.
SchlieBlich werden auch die sonstigen larmintensiven Bauphasen dieser Baustellen unter-
sucht und bzgl. der Notwendigkeit von {weiteren) Larmschutzmalnahmen beurteilt.

Es handelt sich dabei um folgende (flir die Baustellen Hauptbahnhof / Schiitzenstralie zu-
sétzlich auch zusammengefasst beurteilte) Baustellenbereiche:

-  Baustelle Hauptbahnhof — Bahnhofplatz,

- Baustelle Hauptbahnhof — Arnulfstraiie,

- Baustelle Haupthbahnhof — BayerstraBe,

- Baustelle Aufgang Schiltzenstralle,

- Baustelle Rettungsschacht 2,

- Baustelle Rettungsschacht 3,

- Bauslelle Rettungsschacht 4,

- Baustelle Tunnelvortrieb und offene Bauweise,
- Baustraien zwischen Laim und RichelstralRe.

Hierbel werden fur alle Baustellen im Bereich Hauptbahnhof / SchitzenstraBe als aktive
SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen, anstelle der Gblichen Bauzéune, 3 m hohe Lirm-
schutzwénde zu errichten. Fir dennoch verbleibende Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte nach AVV Baul&rm sollen aufgrund der — wenn auch voriibergehenden, dennoch
aber —~ sehr langen Bauzeit von insgesamt ca. 4 Jahren passive L&rmschutzmafnahmen zur
Verbesserung der Schallddmmung an den Geb&uden vorgenommen werden.
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Auch im Bereich der Baustellen fiir die Rettungsschéchte werden neben organisatorischen
MaRnahmen und z.B. Abschirmungen einzelner Anlagen noch ggf. erforderliche passive
LarmschutzmaBnahmen als verhéltnismaRig beurteilt.

In den Tabellen des Anhangs der Anlage 19.5.1A sind die Berechnungsergebnisse ein-
schlieBlich der Ausweisung des (verbleibenden) grundsétzlichen Anspruchs auf passive
Larmschutzmalnahmen fiir die Bereiche ,Hauptbahnhof* sowie flr die verschiedenen Aus-
wirkungsbereiche im Bereich der Rettungsschéchte” aufgelistet.

c) Objektbeurteilungen

Zur Ermittlung der tatsachlich erforderlichen passiven Lérmschutzmalnahmen an den zu-
néchst als grundsétzlich anspruchsberechtigt ermittelten Fassaden hat der Vorhabentrager,
wie im Erérterungstermin im Juli 2013 angekiindigt, in Abstimmung mit den Betroffenen eine
Bestandsaufnahme und Einzelbegutachtung an den Gebéuden in Bezug auf die Dammwir-
kung der bereits vorhandenen AuSenbauteile durchflihren lassen.

Aus dieser Bestandsaufnabme in den betreffenden Raumlichkeiten wurden dabsi fir alle re-
levanten Hausseiten und Stockwerke die zum {weiteren) Schutz vor dem Bauldrm erforderli-
chen Schallddmmmalie bemessen, Die Ergebnisse der schalltechnischen Objekibeurteilun-
gen hat der Vorhabentrager auf Anforderung einzelner Betroffener diesen mit der Bitte um
eventuelle Stellungnahme zugeleitet. Diese schalltechnischen Berichte schlielien an die er-
ginzende schalltechnische Untersuchung zum Bauldrm (Anlage 19.5.1) an und sind eben-
falls dem Eisenbahn-Bundesamt (Planfeststellungsbehtrde) als Abwagungsmaterial zur
Festlegung erforderlicher passiver LarmschutzmaBnahmen Obermittelt worden.

Einwendungen im Anh&rungsverfahren, Nachermittiung

Wihrend des Anh8rungsverfahrens wurden Einwiinde gegen die schalltechnischen Unter-
suchungen erhoben, aus denen Forderungen und Hinweise abgeleitet sowie Antrage ge-
stellt wurden.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die Planung des Vorhabentrégers, deren Grundlagen und
samtliches darauf bezogenes Vorbringen zur Kenntnis genommen und in ihre Entschei-
dungsfindung zu den notwendigen Vorkehrungen zum Schutz vor Baulérm einbezogen.

In der Abwiagung sind im Ubrigen die Klarstetlungen aus der Rechtsprechung des Bundes-
verwaltungsgerichts {vgl. z.B. BVerwG, Urteil vorn 10.07.2012, Az.: 7 A 11/11) zum Ansatz
der Immissionsrichtwerte, der Larmvorbelastungen und der maigeblichen Gebietscharakte-
ristik berlicksichtigt. Dariiber hinaus hat die Planfeststellungsbehdrde auch noch weiterge-
hende Nachermittiungen u.a. bzgl. ansonsten angesetzter Berechnungsgrundlagen beim
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Schallgutachter des Vorhabentragers vorgenommen und diese Ansatze insgesamt als plau-
sibel erachtet.

Die Abwégungsergebnisse zu den mafigeblichen Baustellenbereichen werden in den nach-
folgenden Abschnitten zusammengefasst dargestelit und genauer begriindet. Im Einzelnen
wird hierzu auch auf die Ausfithrungen insbesondere in der ergénzenden schalltechnischen
Untersuchung (Anlage 19.5.1A) als auch auf die Ergebnisbewertung unter Kapitel 7 der An-
lage 19.1C verwiesen.

Hinsichilich des allgemeinen Baustellenbetriebs ist generell die AVV Baulsrm zu beachten,
wozu auch weitere einschldgige Nebenbestimmungen im Verflgenden Teil A dieses Plan-
feststellungsbeschlusses aufgenommen sind.

B.5.5.1.2.3 Lirmschutz im Bereich der Baustellen um den Hauptbahnhof (Bahnhofplatz /
ArnulfstraBe ! Bayerstralls)

Der gesamte Auswirkungsbereich der Baustellen um den Hauptbahnhof ist von Geschiften

und Gewerbe geprégt, Wohnungen sind hier nur ganz vereinzelt anzutreffen. In den Bebau-

ungsplanen der Landeshauptstadt Mlnchen sind diese Bereiche als ,Kerngebiste" (MK)

eingestuft. Fir die Zuordnung zu den Gebietseinstufungen geméi AVV Baularm (Nr, 3.1.1)

gilt, dass

- vom Bebauungsplan auszugehen ist, wenn die dort festgesetzten Gebiete den in Nr. 3,1.1
aufgefahrten Gebieten entsprechen (Nr. 3.2.4) oder

- von der tats&chlichen baulichen Nutzung des Gebiets auszugehen ist, wenn diese im Ein-
wirkungsbereich der Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen
Nutzung abweicht (Nr. 3.2.2).

Die im Bebauungsplan festgesetzte Einstufung als Kerngebiet nach § 7 BauNVO entspricht

nach AVV Bauldrm insoweit einem Gebiet nach Nr. 3.1.1 b), in dem vorwiegend gewerbliche

Anlagen untergebracht sind. Als Immissionsrichtwerte sind daftr tagstiber 65 dB(A) und

nachts 50 dB(A) festgesetzt.

FOr die Vorbelastung in diesen Bereichen wurden

- im Tageszeitraum Pegel von 60,3-63,3 dB(A), im Mittel 61,4 dB(A) und

- im Nachtzeitraum Pegel von 55,3-61,8 dB(A), im Mittel 59,4 dB(A)

noch deutlich abseits des StraRenbereichs gemessen {energetische Mittelung der gemes-
senen Stunden bei 24h-Luftschallmessung).
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Bei der Ermittlung des Anspruchs auf passive Larmschutzmalinahmen wird daraufhin eine
Vorbelastung nachts zumindest mit 55 dB(A) berticksichtigt. Dieser Ansatz liegt 5 dB unter
dem Mittelwert der Vorbelastungsmessung und auch unterhalb des minimzal gemessenen
Stundenpegels. Der nach AVV Bauldm grundsétzlich maRgebliche Immissionsrichtwert
nachts von 50 dB{A) kann hier wegen der im Einwirkungsbereich der Baustelle vorhandenen
tatsachlichen Vorbelastung auf 55 dB(A) erhéht werden. Fir den Tageszeitraum ist der Im-
missionsrichtwert der AVV Baulrm von 65 dB{A) mafigeblich,

Fir den Bau des zentralen Zugangsbauwerks zum Haltpunkt ,Hauptbahnhof” rechnet der
Vorhabentrager mit einer Bauzeit von voraussichtlich 4 % Jahren. Als lauteste Bauphase ist
dazu auf den Baustellen vor dem Haupteingang und slidlich des Bahnhofs die Herstellung
der Baugrubenumscﬁliel’&ung anzusehen. Die zugehdrigen Arbeiten werden his Zu ca.

20 Wochen dauern, Die zweltlauteste Phase mit etwa 10-monatiger Dauer vor dem Haupt-
eingang des Bahnhofs bzw. 5-monatiger Dauer stidlich des Bahnhofs wird der Bodenaushub

sein.

Die Baustelleneinrichtungsfldche zwischen Hauptbahnhof und Starnberger Filigelbahnhof
stidlich der Arnulfstrale wird iiber einen Zeitraum von ca. 20 Wochen als Standort u.a. fiir
die Bentonitversorgung fiir zwei Baugrubenumschlisungen bendtigt. Anschlieiend finden
dort keine larmintensiven MaRnahmen mehr statt. Aus Griinden der Ausbautechnelogie und
des Umfangs der Bauarbeiten soll hier auf die Durchfithrung von Nacht-, Sonn- und Feier-
tagsarbeit nicht generell verzichtet werden.

Die Ergebnisse der Berechnung der Beurieilungspegel fiir die jeweils lautesten Bauphasen
weisen an einer groRen Zahl von Raumnutzungs-Einheiten Uberschreitungen der maflgebli-
chen Immissionsrichtwerte auf. Wie oben bereits erwéhnt, sind daraufhin als Abschirmung
zu den benachbarten Gebduden aktive Larmschutzmalnahmen in Form von 3 m hohen,
hochabsorbierend auszuftihrenden LArmschutzwinden anstelle der ohnehin notwendigen
Bauziune vorzusehen. Damit ergeben sich Auswirkungshereich der verschiedenen Baustel-
len mittlere Pegelminderungen von 0,7 dB, 1,5 dB bzw. 2,6 dB. Wegen der drtlichen Gege-
benheiten und Absténde der Baustellen zu den {z.T. hohen) Geb&uden 2eigen Variantenun-
tersuchungen mit hdheren Larmschutzwanden keine maRgeblichen Verbesserungen.

In den Bereichen der Arnulfstrae und BayerstraBe ist es dariiber hinaus aufgrund der 5rtli-
chen Gegebenhsiten akustisch vielmehr sinnvoll, hier Abschirmungen an der Quelle einzel-
ner Anlagen - insbesondere der Bentonitversorgung und Separierungsaniage — z.8. durch
mobile LArmschutzwiénde oder Einhausungen vorzunehmen. Der Ansatz einer entsprechen-
den Pegelminderung des Schallleistungspegels um 5 dB ist dabei als realistisch anzusehen.
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Eine entsprechende Nebenbestimmung zur Einhaltung der demnach ermittelten Beurtei-
lungspegel an den Immissionsorten ist im Verfilgenden Teil A unter Ziffer A.4,2.1.2.2 c) die-
ses Planfeststellungsbeschlusses aufgenommen. Der Forderung nach Errichtung einer z.B.
6 m hohen Larmschutzwand im Bereich der Baustelle Bayerstrafe muss demnach nicht
nachgekommen werden.

Fir verbleibende Uberschreitungen der malRgeblichen Immissionsrichtwerte sind schliefilich
ggf. noch erforderliche passive Larmschutzmalinahmen vorzusehen. Zwar handelt es sich
bei den Bauldrmimmissionen letztlich um vorlibergehende Belastungen, diese treten aller-
dings stationdr und bereits fiir die lautesten Bauphasen dber einen Zeitraum von ca.

20 Wochen (bei ansonsten insgesamt etwa 4-jahriger Bauzeit) derart lange auf, dass an-
derweitige Vorkehrungen wie 2.B. eine vorDbergehende Ersatzraumbeschaffung fir die Be-
troffenen als nicht varhaitnismaiig anzusehen sind. Zudem ist die Nutzbarkeit der betroffe-
nen Raume auch nicht so stark eingeschrankt, dass nicht etwa auch mit passiven Schutz-
vorkehrungen zumutbare Verhéltnisse erreicht werden kénnten. Insofern ist neben aktiven
Schallschutzmatnahmen auch die Gewahrung von passiven SchalischutzmaRnahmen ver-
hé&ltnismatig.

Far sonstige Bauphasen neben den der Bemessung zugrunde gelegten lautesten Baupha-
sen ergeben sich mindestens 10 dB geringers Emissionspegel und darauthin auch geringe-
re Beurteilungspegel an den benachbarten Immissionsorten, so dass die vorgesehenen ak-
tiven und passiven Larmschutzmanahmen erst recht auch zu diesen Zeiten ausreichend
sind,

Zur Festlegung der notwendigen passiven Schallschutzmafnahmen wird auf die nachfol-
gende Ziffer B.5.5.1.2.9 verwiesen.

B.5.5.1.2.4 Lirmschutz im Bereich der Baustelle ,Aufgang Schiitzenstrale*

Gebietseinstufung

Der Auswirkungsbereich der Baustelle in der SchiitzenstraBe ist von Geschéften und Ge-

werbe {z.B. Praxen, Hotels) gepragt, Wohnungen sind hier nur ganz vereinzelt im Cberge-

schoss anzutreffen und laut Bebauungsplan auch nur dort zulassig. In den Bebauungspla-

nen der Landeshauptstadt MOnchen ist dieser Bereich als ,Kerngebiet® (MK} eingestuft. Fir

die Zuordnung zu den Gebietseinstufungen gemal AVV Bauldrm (Nr. 3.1.1) gilt, dass

- vom Bebauungsplan auszugehen ist, wenn die dort festgesetzten Gebiete den in Nr. 3.1.1
aufgefihrten Gebieten entsprechen (Nr. 3.2.1) oder
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- von der tats&chlichen baulichen Nutzung des Gebiets auszugehen ist, wenn diese im Ein-
wirkungsbereich der Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen
Nutzung abweicht (Nr. 3.2.2).

Die im Bebauungsplan festgesetzte Einstufung als Kerngebiet nach § 7 BauNVO entspricht

nach AVV Baularm insoweit einem Gabiet nach Nr. 3.1.1 b), in dem vorwiegend gewerbliche

Anlagen untergebracht sind. Im Ubrigen ist eine Hotelnutzung auch als gewerbliche Nutzung

2u qualifizieren. Als Immissionsrichtwerte sind dafir grundsatzlich 65 dB{A) tagsliber und

50 dB(A) nachts festgesetzt.

Vorbelastung

Fir die Vorbelastung in diesen Bereichen wurden

- im Tageszeitraum Pegel von 60,7-68,2 dB(A), im Mittel 62,7 dB(A) wund

- im Nachtzeitraum Pegel von 55,0-63,5 dB{A), im Mittel 60,2 dB(A)

mittig in der FulRgangerzone gemessen (energetische Mittelung der gemessenen Stunden
bei 24h-Luftschallmessung). Der Messbericht liegt dem Eisenbahn-Bundesamt vor und wur-
de hinsichtlich der Ergebnisauswertung eingehend geprift.

Bei der Ermittiung des Anspruchs auf passive Ldrmschutzmalinahmen kann daraufhin eine
Vorbelastung nachts mit zumindest 55 dB(A) berlcksichtigt werden. Dieser Ansatz eines er-
héhten Immissionsrichtwerts flr die Zumutbarkeitsschwelle liegt 5 dB unter dem zulassig
gemittelten Wert der Vorbelastungsmessung und enispricht dem 2wischen § Uhr und € Uhr
gemessenen minimalen Stundenpegel. Auch die zwischen 20 Ubr und 22 Uhr gemessenen
Stundenpegel von 60,3 dB(A) bzw. 56,6 dB{A) liegen noch deuttich dber dem erhht ange-
setzten Richtwert. Die gemessene Vorbelastung im insbesondere z.B. fiir die Nutzung der
Hotelzimmer eher maRgeblichen spateren Nachizeitraum ab 23 Uhr steigt zwischen 23 Uhr
und 1 Uhr mit 52,0 dB(A) bzw. 63,5 dB(A) wieder an und sinkt bis zum Zeitraum 4 Uhr bis

5 Uhr nur auf einen Stundenpegel von 61,8 dB(A) ab.

Unter Berlicksichtigung der &rtlichen Verhdltnisse ist es angebracht, fir samtliche Immissi-
onsorte im Bereich der Schiitzenstralle einen angemessenen pauschalen Sicherheitsab-
schlag zum gemittelten Wert der Vorbelastungsmessung festzulegen. Dieser Abschlag kann
im Ubrigen eher etwas kleiner ausfallen, wenn der wihrend der BaumaBnahmen noch ver-
bleibende, nicht baubedingte Larm in der FulRgéngerzone — auch durch vorhandene Ab-
schirmungen — geringer sein wird als die gemessene Vorbelastung. Im vorliegenden Fall
wird es demnach als gerechtfertigt angesehen, einen einheitlichen Abschlag von 5 dB zu
wihlen.
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Wegen der im Einwirkungsbereich der (in einer relativ schmalen Hauserflucht gelegenen)
Baustelle vorhandenen tatséchlichen Vorbelastung kann somit der nach AVV Baularm
grundsétzlich mafigebliche Immissionsrichtwert von 50 dB(A) nachts auf 55 dB(A) nachts
erhéht werden. Flr den Tageszeitraum ist der Immissionsrichtwert der AVV Baul&rm von
65 dB(A) maRgeblich.

Bauzsiten, Berechnungsdrundlagen

FOr den Bau des Aufgangs Schiitzenstrale rechnet der Vorhabentriger mit einer Bauzeit
von voraussichtlich 4 Jahren mit einer Unterbrechung von 1 34 Jahren zwischen den Phasen
wbergmannischer Vortrieb zum Querstollen® und  Herstellung der Tunnel-Innenschale®, wo
keine nennenswerten Larmemissionen auftreten. Als lauteste Bauphase ist hier die Herstel-
lung der Baugrubenumschlisung anzusehen. Die zugehtrigen Arbeiten werden bis zu ca.
10 Wochen dauern. Die zweitlauteste Phase mit etwa 3-wdchiger Dauer wird der Bo-
denaushub sein. Im Nachtzeitraum ist keine regeiméaRige Arbeitszeit geplant. Die in der
schalltechnischen Untersuchung (vorsorglich) angenommene Arbeitszeit ,nachts* von

2 Stunden (20 bis 22 Uhr) sall lediglich miégliche Verzégerungen beim tagsiber erfolgenden
Bohren der Pishle fir die BaugrubenumschlieBung beriicksichtigen und grundsétzlich nur
noch die dann ewvil. in die Zeit nach 20 Uhr verschobenen Abschlussarbeiten {(Abstellen,
Reinigen etc.) umfassen. Mit dem (iberdies auch nachts vorgenommenen Ansatz einer 20%-
Auslastung des GroRdrehbohrgerétes beinhaltet der ermittelte Schallleistungspegel fir den
Nachtzeitraum eine ausreichende Sicherheitsreserve gegentiber dem tatséchlich zu erwar-
tenden Bauldrm. Morgens wird im Ubrigen immer erst im Beurteilungszeitraum Tag ab fri-
hestens 7 Uhr begonnen.

Die Befiirchtung, dass die Nutzung von Hotelzimmer in der Nacht nicht ausreichend ge-
schitzt sein kdnnte, wird als unbegrindet erachtet, da passiver Larmschutz in einem Um-
fang vorgesehen und/bzw. vorhanden ist, um vor einem sogar noch hheren als in der Beur-
teilung bzgi. Dauer oder Hohe angenommenen Liérmkontingent” ausreichenden Schutz zu
bieten. Die Nutzbarkeit von Hotelzimmern ist im Ubrigen auch unter dem angefihrten Hin-
weis auf das Maximalpegelkriterium der AVV Bauldrm nicht eingeschrankt, da entsprechend
laute Arbeiten in der Zeit von 20-22 Uhr regelméRig nicht stattfinden.

Auch weitere in der erganzenden schalltechnischen Untersuchung als Berechnungsgrundia-
gen vorgenommene Ansétze u.a. zu verschiedenen prozentualen Betriebsdauern von Bau-
maschinen bzw. zur Hhe der Schallquellen, der erfoigten Berlicksichtigung der Impulshal-
tigkeit beim Drehbohrgerat, der Mittelwertbildung der Baustelle als Flachenquelle und zur
Generierung der Anzahl der ,Wohneinheiten" sind seitens der Planfeststellungsbehdrde
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beim Schaligutachter hinterfragt worden und ebenfalls nicht zu beanstanden. Dementspre-
chend vorgetragene Zweifel an der Plausibilitit der schalitechnischen Untersuchung beste-
hen deshalb nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nicht.

Aktiver und passiver Larmschutz

Die Ergebnisse der Berechnung der Beurteilungspegel fir die lauteste Bauphase weisen an
einer grolen Zahl von Raumnutzungs-Einheiten Uberschreitungen der maRgeblichen Im-
missionsrichtwerte auf.

Wie oben bereits erwihnt, sind daraufhin als Abschirmung zu den benachbarten Geb&uden
aktive Larmschutzmafnahmen in Form einer die Baustelle umlaufenden 3 m hohen Lérm-
schutzwand anstelle des ohnehin notwendigen Bauzauns vorzusehen. Damit ergeben sich
im Auswirkungsbereich der Baustelle mitttere Pegelminderungen von 1,1 dB. Wegen der
ortlichen Gegebenheiten mit nah gegentibertiegender 8- bis 7-geschossiger Bebauung zei-
gen Variantenuntersuchungen mit hoheren Larmschutzwénden nur geringe weitere Pegel-
minderungen und wirden andererseits die schon so vorhandene ,Schlauchwirkung® in den
verbleibenden FuRwegbereichen noch mehr verstérken. Auch wegen der mit 10 Wochen
doch relativ iberschaubar andauernden lautesten Bemessungs-Bauphase gegeniiber der
wesentlich langeren Zeit mit deutlich geringeren Larmaufkommen wird die Hohe der dauer-
haft dort stehenden Wand mit 3 m als verhiitnisméagig fir den aktiven Lérmschutz angese-
hen.

Im Verfilgenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses ist deshalb u.a. die Errichtung
dieser den Baustellenbereich umgrenzenden, baustellenseitig hochabsorbierenden Schall-
schutzwand festgeschrieben.

Far verbleibende Uberschreitungen der mageblichen Immissionsrichtwerte sind schlieBlich
gaf. noch erforderliche passive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Zwar handelt es sich
bei den Bauldrmimmissionen letztlich um vorilbergehende Belastungen, diese treten aller-
dings stationdr und bereits fir die lautesten Bauphasen Uber einen Zeitraum von ca.

10 Wachen (bei ansonsten insgesamt etwa 4-jahriger Bauzeit) aber doch so lange auf, dass
anderweitige Vorkehrungen wie z.B. eine vorlibergehende Ersatzraumbeschaffung fir die
Betroffenen als nicht verhaltnismaRig anzusehen sind. Zudem ist die Nutzbarkeit der be-
troffenen Raume auch nicht so stark eingeschrankt, dass nicht etwa auch mit passiven
Schutzvorkehrungen zumutbare Verhaltnisse erreicht werden kdnnten. Insofern ist neben
aktiven SchallschutzmaRnahmen auch die Gew#hrung von passiven Schallschutzmanah-
men verhaltnismanig.
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Auch die dabei zugrunde gelegten Berechnungsgrundlagen fiir die Objektbeurteilungen sind
im Rahmen der Nachermittiungen der Planfeststellungshehérde baim Schallgutachter des
Vorhabentrdgers als nachvollziehbar gewertet worden,

Von Betroffenenseite ist hier jedoch die Wahl verschiedener Ansitze der Anhaltswerte der
DIN 2718 fur Innenschalipegel kritisiert worden, nach denen sich die Anforderungen an den
ggf. noch notwendigen baulichen Lérmschutz ergeben. Soweit dabei angeregt wird, filr Ho-
telzimmer anstelle eines Wertes von 35 dB(A) einen Wert von 30 dB(A) anzusetzen, wird
dies seitens der Planfeststellungsbehdrde nichi flir notwendig erachtet. Weder sind hier die
Hotelzimmer der Kategorie von Schlafrdumen in einem Wohngebiet gleichzusetzen, noch ist
es unzuléssig, aufgrund der fUr die Bemessung heranzuziehenden Einwirkungszeit von nur
10 Wochen den oberen Anhaltswert der VDI-Richtlinie 2719 anzusetzen. Ebenso muss der
Anregung, fir Apotheken-Geschéftsrdume den unteren Anhaltswert in H6he von 40 dB(A)
anstelle des oberen Werts von 50 dB(A) anzusetzen, nicht gefolgt werden. Auch hier wird
grundsétzlich auf die relativ kurze kritischste Einwirkungszeit verwiesen. Im Ubrigen ist die
bereits vorhandene Schallddmmung fir das Ladengeschéft schon wesentlich gréRer als sie
for einen Innenraumpegel von 50 dB(A) auch aus dem durch die Larmschutzwand abge-
schirmten Bauldrm erforderlich ware. Sie fihrt somit insbesondere in den sonstigen weniger
lauten Bauphasen zu einer Einhaltung auch des niedrigeren Innenraumpegels.

Flr sonstige Bauphasen neben den der Bemessung zugrunde gelegten lautesten Bauphase
ergeben sich mindestens 8 dB geringere Emissionspegel und daraufhin auch geringere Be-
urteilungspegel an den benachbarten Immissionsorten, so dass die vorgesehenen aktiven
und passiven LarmschutzmaRnahmen erst recht auch zu diesen Zeiten ausreichend sind.

Zur Festlegung der notwendigen passiven Schallschutzmanahmen und zur Vorgehenswei-
se bei deren Umsetzung und Kostenerstattung wird auf die Ziffer B.5.5.1.2.9 weiter unten
verwiesen,

Sollten im Rahmen der zur allgemeinen Uberwachung der Gerauschimmissionen aus dem
Baubetrieb auferlegten Dauermessung (s. im Verflgenden Teil Ziffer A.4.2.1.2.1 ¢)) még-
licherweise doch Uberschreitungen der jeweils zulissigen Innenraumpegel trotz der vorge-
sehenen bzw. vorhandenen erforderlichen passiven Schallddmmungsmafnahmen fOr
schutzbedOrftige Raumnutzung abzuschatzen sein, hat der Immissionsschutzbeauftragte im
Sinne der AVV Bauldrm ggf. zusétzliche akustisch wirksame Schutzvorkehrungen wie z.B.
die Abschirmung einzelner Anlagen oder Baumaschinen {z.B. durch mebile L&rmschutz-
wiande, Einhausung 0.4.) zu prifen und die Ergebnisse dieser Prifung dem Eisenbahn-
Bundesamt mdglichst frihzeitig zuzuleiten: Eine entsprechende Nebenbestimmung wurde
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im Verfigenden Teil A unter Ziffer A.4.2.1.2.1 d) dieses Planfeststellungsbeschlusses auf-
genommen. Dort wurde ebenfalls geregelt, dass sich das Eisenbahn-Bundesamt, falls erfor-
derlich, die Anordnung zusatzlicher SchutzmaRnahmen bzw. etwaiger berechtigter Entsché-
digungsanspriche vorbehalt.

Aulenwohnbereiche, Unternehmen mit genehmigten und nicht widerrufenen Freisitz- oder
Freischankflichen

Uber die planfestgestellten Larmschutzwénde um die Baugruben hinausgehende aktive

| armschutzmafnahmen werden dem Vorhabentréger auch nicht fur den weiteren Schutz
von AuRenwohnbereichen auferlegt. Diese sind nicht kostenverhaltnismaBig im Hinblick auf
den zu erzielenden Schutzzweck vor Baulirm.

Wenn mégliche Schutzanlagen untunlich sind, leitet sich stattdessen gemaR § 74 Abs. 2
Satz 3 VWVIG unter entsprechenden Voraussetzungen jedoch ein Entschidigungsanspruch
ab.

Ansprilche auf angemessene Entschidigung in Geld fur Immissionsbelastungen in tatséch-
lich vorhandenen AuRenwohnbereichen {Balkone, Terrassen, Freisitze etc., die zum dau-
ernden Aufenthalt von Bewohnern als ;Wohnen im Freien” geeignet und bestimmt sind) z.B.
auf den Dachterrassen einzelner Geb#ude in der Schitzenstralle stehen den betroffenen
Eigentdmern zu, wenn in diesen AuRenwohnbereichen trotz der planfestgesteliten aktiven
L&rmschutzmalnabmen die Beurteilungspegel aus dem Bauldrm oberhalb der gebietsbezo-
genen Tagesrichtwerte der AVV Bauldrm liegen.

Der Planfeststellungsbeschluss enthait im Verfiigenden Teil, Ziffer A.4.2.1.2.6 Nebenbe-
stimmungen, wonach der Vorhabentrager bei Vorliegen der entsprechenden Tatbesténde
angemessene Entschadigungen zu leisten hat.

Entschadigungsanspriiche stehen auch Unternehmen mit genehmigten und nicht widerrufe-
nen Freisitz- oder Freischankflichen im Bereich der Baustelle ,Aufgang Schiitzenstrale” zu,
wenn in den AuRengastronomiebereichen trotz der planfestgesteliten aktiven Larmschutz-
maRnahmen die Beurteilungspegel aus dem Baulirm oberhalb der gebietsbezogenen Ta-
gesrichtwerte der AVV Bauldrm liegen vgl. insoweit Ziffer A .4.2.1.2.2 f) dieses Beschlusses.
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B.5.5.1.2.5 Larmschutz im Bereich der Baustellen ,,Rettungsschichte 2 und 3 (Erika-Mann-
Strafte, Nihe Donnersbergerbriicke bzw. Hackerbriicke)

Gebietselnstufung

Die Aufgénge zu den Rettungsschichten befinden sich in unmittelbarer Nahe der sldlich
der Erika-Mann-Strale gelegenen Gewerbebebauung.

Im Bebauungsplan der Landeshauptstadt Mnchen ist diese Riegelbebauung zu den Bahn-
gleisen als Kerngebiet ausgewiesen, dahinterliegende Teilbereiche als Mischgebiet bzw.
noch weiter entfernt z.T. als Wohngebiet.

Die Im Bebauungsplan festgesetzte Einstufung als Kerngebiet nach § 7 BauNVO entspricht
nach AVV Bauldrm Insowsit einem Gebiet nach Nr. 3.1.1 b), in dem vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind. Als Immissionsrichtwerte sind dafiir grundsatzlich 65 dB(A)
tagsiiber und 50 dB(A) nachts festgesetzt.

Die Einstufung als Mischgebiet nach § 6 BauNVQ entspricht nach AVV Baularm insoweit
einem Gebiet nach Nr. 3.1.1 ¢), in dem weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vor-
wiegend Wohnungen untergebracht sind. Als Immissionsrichtwerte sind dafiir grundsétzlich
60 dB(A) tagsQber und 45 dB(A) nachts festgesetzt.

Beaurteilungszeitriume

Im Auswirkungsbereich der oberirdischen Baustelle fiir die Herstellung des Rettungs-
schachts 2 ist aufgrund der Abschirmung der Riegelbebauung und der in diesen Bereichen
vorhandenen Nutzungen die Beurteilung des Baularms lediglich fir den Tageszeitraum
mafigeblich.

Fir den Rettungsschacht 3 ist aufgrund dort grundsétzlich fehlender Geb&udeabschirmung
der Baustelle auch die Beurteilung des Baularms im Nachtzeitraum fir den Mischgebietsbe-
reich an der Grete-Mosheim-Strafe fiir die ca. 10-monatige Phase des Ausbaus des Ret-
tungsschachts erforderlich.

Die ca. 2-monatige Bauphase der Schachterstellung findet generell nur tagsiiber statt.

Aktiver und passiver Larmschutz

Der schalltechnischen Untersuchung sind fir die Bauphase des bergméinnischen Vortriebs
und Ausbaus des Rettungsschachts Annahmen fir den Einsatz besonders gedédmpfter
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Kompressoren sowie eine Beschréinkung der ausgehenden Schallleistungspegel je Komn-
pressor zugrunde gelegt worden. Zur Sicherstellung der tatséichlichen Einhaitung der dem-
nach ermittelten Beurteilungspegel sind entsprechende Vorgaben zum aktiven Larmschutz
direkt an der Quelle als Nebenbestimmungen im Verfligenden Teil A dieses Planfeststel-
lungsbeschlusses unter Ziffer A.4.2.1.2.3 aufgenommen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass an den im unmittelbaren
Nahbereich der Baustellen gelegenen Gebauden die maRgeblichen Richtwerte der
AVV Baularm in beiden Auswirkungsbereichen dennoch z.T. erheblich Oberschritten werden.

Aufgrund der geringen Abstsnde zwischen Baustsllen und Geb&uden haben Untersuchun-
gen zur Wirksamkeit von Lérmschutzwénden mit 2.B. 3 m Hbhe mittlere Pegelminderungen
von nur 0,5 dB bzw. 0,7 dB ergeben. Die fiir solche bzw. noch hthere aktive Larmschutz-
maRnahmen aufzuwendenden Kosten sind hier als unverhiltnismaiig im Verhaltnis zum
Schutzzweck anzusehen. Im Einzelnen wird hierzu auch auf die Ziffern 7 und 8 der ergan-
zende schalltechnische Untersuchung (Anlage 19.5.1A) varwiesen.

Wegen der begrenzten Gesamtdauer der Baustellen fur die Rettungsschachte von nur et-
was (ber einem Jahr bzw. der hauptschlich mafgeblichen ca. 2-monatigen Bauphase der
Schachterstellung im Tageszeitraum, wird hier der Aufwand fir ein ergénzendes Vorsehen
von passiven LarmschutzmaRnahmen zur Einhaltung zumutbarer Innenraumpegel (an den
zudem neuen Geb&uden) fir derart temporire Belastungen nicht generell als verhéltnismé-
Rig angesehen. Erst ab einer auBergewdhnlichen Belastung tags und zumindest oberhalb
der grundsatzlich ansetzbaren Vorbelastung nachts werden hier deshalb erhdhte Richtwerte
zur Ermittiung der — auch zunéchst nur grundsétzlichen — Anspruchsberechtigung zugrunde
gelegt.

Fur den Tageszeitraum ist diese Belastungsgrenze hier mit 70 dB{A) z.B. entsprechend ei-
ner Bawertung in Anlehnung an die fir Wohngebiete angenommenen Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung gewshit. Diese Vorgehensweise zur Abwigung der Verhaltnismé-
Bigkeit von passiven Mafinahmen ist nachvollziehbar und nicht zu beanstanden, im Ergebnis
allerdings letztiich nicht maRgeblich.

Die hier fir den Nachtzeitraum ermittelte Vorbelastung von 55 dB(A) ist generell der Beurtei-
lung auch jeglicher sonstiger Anspruchsberachtigung zugrunde zu legen.
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Anderweitige Vorkehrungen wie z.B. eine vorlibergehende Ersatzraumbeschaffung for die
Betroffenen sind hier im Ubrigen grundsétzlich nicht verhaltnismaRig, da die maBgeblichen
Bauldrmimmissionen station&r tiber einen Zeitraum von ca. sinem Jahr dafiir doch zu lange
auftreten.

FOr auftretende Uberschreitungen der erhdht angenommenen Immissionsrichtwerte tags
und nachts sind hier demnach grundsiétzlich passive Larmschutzmalnahmen fiir schutzbe-
dirftige Raume, die zum nicht nur vorlbergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind, vorzusehen, soweit entsprechend wirksame Schutz- oder D&mmeinrichtungen an den
Umfassungsbauteilen nicht bereits vorhanden sind.

GemaR der bereits erfolgten Objektbegutachtungen ist an den Gewerbegebsuden entlang
der Bahngleise aufgrund der bereits vorhandenen Vorkehrungen aus den Festsetzungen
der Larmpegelbereiche gemaBk Bauleitplanung tats&ichlich eine ausreichende Dammung
auch zum Schutz vor dem Baul4rm bereits vorhanden. Weitere Schutzverkehrungen sind
hier demnach nicht mehr vorzusehen.

in dem als Mischgebiet eingestuften Bereich der Grete-Mosheim-Strale bis z.T. zur Marle-
ne-Dietrich-Strale ergeben sich weder fir den Tages- noch fir den Nachtzeitraum Uber-
schreitungen der anzusetzenden Immissionsrichtwerte, so dass sich auch hieraus keine An-
spruchsherechtigung auf passive Larmschutzmalinahmen ableitet.

Im noch weiter entfernten Wohngebistsbereich sind im Ubrigen sémtliche anzusetzende
Immissionsrichtwerte tags und nachts eingehalten.

Das Vorsehen von passiven LarmschutzmaBnahmen aufgrund des Baustellenlarms wird
dem Vorhabentriger hier demnach insgesamt nicht aufgegeben,

Im Mischgebietsbereich am Geb&ude Grete-Mosheim-StraRRe 15 verbleiben allerdings nach
bisheriger Prognose noch Uberschreitungen des gemaR AVV Baularm grundsétzlich maf-
geblichen gebietsbezogenen Richtwertes am Tage von 60 dB{A) um teilweise 1-5 dB.
Aufgrund hier auch betroffener Auflenwohnbereiche sollten diesbeziiglich im Rahmen der
Messiberwachung durch den Immissionsschutzbeauftragten zunichst noch verschiedene
Prafschritte vorgenommen werden, um den Konflikt maglichst umfassend zu Iésen. Dabei
ktnnte geprifft werden, ob diese Uberschreitungen in den kritischen Zeitrdumen auch tat-
séchlich auftreten und sich nicht mdglicherweise andere Ergebnisse aufgrund der konkreten
Ausfhrungsplanung mit verénderten Bauvablaufen o.4. einstellen, wenn z.B. auch weniger
Kompressoren eingesetzt werden missen, als dies in der Berechnung zugrunde gelegt
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wurde. Ist aber tatsdchlich von Uberschreitungen der Beurteilungspegel von 60 dB{A) am
Tage auszugehen, sind auch entsprechend weitere wirksame Schutzvorkehrungen (2.B.
mobile Larmschutzwande, weitergehende Abschirmungen/Einhausungen, alternative Bau-
verfahren) zu prifen und ggf. umzusetzen. Kénnen solche MaRnahmen keinen ausreichen-
den Schutz bisten oder sind nur mit unverhitnismaRigem Aufwand umzusetzen, ist schliel-
lich zu priifen, ob auch hier bereits zumindest ausreichende Schutz- oder Ddmmeinrichtun-
gen an den Urfassungsbauteilen des betroffenen Geb&udes vorhandenen sind. Wegen der
Vorkehrungen aus den Festsetzungen der Larmpegelbereiche gemah Bauleitplanung ist
das auch hier i.d.R. gerade fiir die relativ geringen PegelUberschreitungen zu erwarten.

Auflenwohnbereiche, Unternehmen mit AuBengastronomiebereichen

Uber die planfestgesteliten oder ggf. erweiterten Schutzvorkehrungen (z.B. Einzelabschir-
mung, Einhausung, ggf. alternative Bauverfahren) hinausgehende aktive Larmschutzmaf-
nahmen werden dem Vorhabentriger auch nicht fir den weiteren Schutz von AuRenwohn-
bereichen auferlegt. Diese sind nicht kostenverhaltnisméRig im Hinblick auf den zu erzielen-
den Schutzzweck vor Baulérm.

wWenn migliche Schutzanlagen untunlich sind, leitet sich stattdessen geman § 74 Abs. 2
Satz 3 VWVIG unter entsprechenden Voraussetzungen jedoch ein Entschadigungsanspruch
ab.

Anspriiche auf angemessene Entschédigung in Geld fdr Immissionsbelastungen in tatsach-
lich vorhandenen Auflenwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisilze efc., die zum dau-
ernden Aufenthalt von Bewohnern als ,\Wohnen im Freien® geeignet und bestimmit sind,
nicht generell Rasenfliachen und Ahnliches Gelénde) z.B. auf sinzelnen Balkonen des Ge-
baudes Grete-Mosheim-Strafte 15 stehen den betroffenen Eigentimern zu, wenn in diesen
AufRenwohnbereichen trotz der planfestgesteliten aktiven LadrmschutzmaBnahmen die Beur-
teilungspege! aus dermn Baulérm oberhalb der gebietsbezogenen Tagesrichiwerte der

AVV Bauldrm liegen.

Der Planfeststellungsbeschiuss enthalt im Verfiigenden Tell, Ziffer A.4.2.1.2.6 Nebenbe-
stimmungen, wonach der Vorhabentréger bei Vorliegen der entsprechenden Tatbestande
angemessene Entschidigungen zu leisten hat.

Entschadigungsanspriiche stehen auch Unternehmen mit Auengastronomiebereichen im
Bereich der Baustelle ,Rettungsschacht 3" zu, wenn in den Aullengastronomiebereichen die
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Beurteilungspegel aus dem Bauldrm oberhalb der gebietsbezogenen Tagesrichtwerte der
AVV Bauldrm liegen {vgl. insoweit Ziffer A 4.2.1.2.3 c¢) dieses Beschlusses.

B.5.5.1.2.6 Liirmschutz im Bereich der Baustelle ,Rettungsschacht 4* (Zolistralla)

Der Aufgang zum Rettungsschacht befindet sich in unmittelbarer Nahe eines Gewerbege-
baudes und des WohngebZudes ZolistraRe 2b / 4, sOdlich davon befindet sich u.a. das Ver-
waltungsgericht Mlnchen.

Ein Bebauungsplan der Landeshauptstadt Miinchen existiert fir diesen Bersich nicht. Da
der Bereich im Norden von den Bahngleisen begrenzt wird und beidseitig angrenzend Kern-
gebiete nach § 7 BauNVO -~ z.T. auch mit Wohnnutzungen — im Bebauungsplan festgeseatzt
sind, ist es angemessen, auch hier die Gebietscharakteristik gemai AVV Bauldrm als Ge-
biet mit vorwiegend gewerblichen Anlagen einzustufen. Als Immissionsrichtwerte sind dafir
grundsatzlich 65 dB(A) tagsber und 50 dB(A) nachts festgesetzt.

Der schalltechnischen Untersuchung sind filr die Bauphase des Vortriebs und Ausbaus des
Rettungsschachts Annahmen fiir den Einsatz besonders gedampfter Kompressoren sowie
eine Beschrankung der ausgehenden Schallleistungspeget je Kompressor zugrunde gelegt
worden. Zur Sicherstellung der tatsachlichen Einhaltung der demnach ermittelten Beurtei- .
lungspegel sind entsprechende Vorgaben zum aktiven Larmschutz direkt an dar Quelle als
Nebenbestimmungen im Verfigenden Teil A dieses Planfaststellungsbeschiusses unter Zif-
fer A.4.2.1.2.4 aufgenommen.

Die Baustellenflache fiir diesen Tunnelausbau wird aufarund der trtlichen Gegebenheiten
im Ubrigen so weit entfernt auf Bahngelénde eingerichtet, dass alle mafgeblichen Immissi-
onsrichtwerte an den benachbarten Geb&uden — insbesondere unter Beriicksichtigung einer
tatsdchlich anzusetzenden Vorbelastung von ca. 55 dB(A) aus dem angrenzenden Gleisbe-
trieb — gingehalten sind.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen aber weiter, dass an dem im
unmittelbaren Nahbereich der Tagesbaustelle fir die Schachtersteliung gelegenen Waohn-
gebdude Zolistralle 2b / 4° die maBgeblichen Richtwerte der AVV Baulirm z.T. erheblich
(berschritten werden. An der unglnstigsten Fassade wurden dabei Maximalpege! von

77 dB(A) bis 80 dB(A) ermittelt.

Aufgrund des geringen Abstands zwischen Baustellen und Gebiude haben hier Untersu-
chungen zur Wirksamkeit einer Larmschutzwand mit z.B. 3 m Hhe mittlere Pegelminde-
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rungen von nur 0,4 dB ergeben, welche den Maximalpegel auch nur auf 79 dB(A) senken.
Die filr solche bzw. notwendigerweise noch hohere aktive LarmschutzmaBnahmen aufzu-
wendenden Kosten sind higr als unverhiltnismaRig im Verhéitnis zum Schutzzweck anzuse-
hen. Im Einzelnen wird hierzu auch auf die Ziffern 9 der ergénzende schalltechnische Unter-
suchung {Anlage 19.5.1A) verwiesen,

Aufgrund des besonders unglinstig nah zur Baustelle gelegenen und schon lange beste-
henden Wohngebéudes mit auRergewdhnlich hohen Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte werden hier trotz der relativ kurzen larmkritischen Baustellendauer, passive L&rm-
schutzmaflnahmen als verhéltnisméRig erachtet.

For verbleibende Uberschreitungen des maRgeblichen Immissionsrichtwerts tags von

65 dB(A) sind demnach ggf. noch erforderliche passive L&rmschutzmalnahmen vorzuse-
hen. In den Tabellen der Berechnungsergebnisse im Anhang der Anlage 19.5.1A ist als
Richtwert fiir eine Anspruchsberechtigung tibrigens falschicherweise 60 dB(A) angegeben.
In den bereits durchgefihrten Objektbegutachtungen zur Feststellung der tatséchlich erfor-
derlichen zusétzlichen Ddmmungen von AuRenbauteilen sind diese aber korrekt anhand des
mafgeblichen Immissionsrichtwerts von 65 dB(A} bemessen worden.

Zur Festlegung der notwendigen passiven Schallschutzmafinahmen und der Vorgehenswei-
se zu deren Umsetzung und Kostenerstaitung wird auf die Ziffer B.5.5.1.2.9 weiter unten
verwiesen.

B.5.5.1.2.7 L#rmschutz im Bereich der Baustelle ,, Tunnelvortrleb und offene Bauweise"

Die Baustelle fiir den Tunnelvortrieb sowie die Baumafinahme ,Tunnel in offener Bauweise"
befindet sich siidlich der Richelstrafte auf Bahngeldnde.

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflache und der Startbaustelle ist ein Bebauungsplan
der Landeshauptstadt Minchen vaorhanden {Nr. 1926a, ,Bereich Birketweg"), welcher hier
aber Grinflachen ausweist. Die im AuRerst westlichen Teil der Richelsiralie gelegene Kin-
dertagesstatte ist im Bebauungsplan Nr. 1926a westlich des Geh- und Radwegs festgesetzt
worden. Tatséchlich ist diese aber auf dem Gelénde sines ehemaligen Stellwerks der

DB AG &stlich des Geh- und Radwegs untergebracht — im Bebauungsplan ist dieser Bereich
als Kerngebiet {MIK) ausgewiesen.

Fir die ndrdlich angrenzende Bebauung existiert kein Bebauungsplan. Hier befinden sich
sudlich der RichelstraRe Verwaltungseinrichtungen (Deutsche Bahn AG und Sozialge-
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richt etc.). Entgegen der Einstufung des Vorhabentrigers handelt es sich hier insgesamt
sidlich entlang der Richelstrale im Sinne eines Kerngebiets nach § 7 BauNVO eher um ein
Gebiet, in dem vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind. Als Immissionsricht-
werte der AVV Bauldrm sind dafiir grundsétzlich 65 dB(A) tagsiiber und 50 dB(A) nachts
festgesetzt. Die Gebietseinstufung ,ausschlieflich gewerbliche Anlagen® Zielt sher auf reine
Gewerbe- bzw. Industriegebiete auch z.B. mit Lagerplétzen. Diese Einstufung ist direkt ent-
lang der Richelstra®e jedoch nicht anzunehmen und weiter stdlich davon ist inzwischen der
Bebauungsplan Nr. 1926a gliltig.

Nordlich der Richelstrale handelt es sich um ein Gebiet, in dem vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind, so dass hier als Immissionsrichtwerte gemanR AVV Baul&rm grundsétz-
lich 55 dB{A) tagsiiber und 40 dB(A) nachts anzusetzen sind.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung waisen fir den Tageszeitraum maxima-
le Beurteilungspegel von 63 dB{A) am Gebé&ude der DB AG und 56 dB(A) am Wohngeb&u-
de nérdlich der Richelstrale aus, welches gegenlber der Liicke von der ansonsten ausrei-
chend abschirmenden Bebauung der DB AG und des Sozialgerichts liegt.

In der Nacht wird der grundsétzliche Immissionsrichtwert an dem Wohngebaude deutlich
Gberschritten. Aufgrund der tatsichlich vorhandenen Vorbelastung ist es aber zuléssig, ei-
nen erhdhten Richtwert der Beurteilung des Baularms zugrunde 2u legen.

In gréfterem Abstand zum gesamten Gleisfeld vorgenommene Messungen der Vorbelas-
tung aus Schienenverkehr auf der Grinflédche siidlich des Bahn-Verwaltungsgebéudes Ri-
chelstraBe 3 haben

- im Tageszeitraum Pegel von im Mittel 58,7 dB{A) und

- im Nachtzeitraum Pegel von im Mittel 55,3 dB(A)

ergeben,

Da sich die betroffenen Wohngebédude im Bereich der pegelwirksamen Bebauungsliicke et-
was weiter vom Gleisbereich weg befinden als der Messpunkt, andererseits das Gleisfeld in
diesem Bereich aber noch breiter ist, wird es (ohne Berlicksichtigung einer Vorbelastung
aus der Richselstrafle} als zuléssig angesehen, hier fur den Nachtzeitraum eine Vorbelastung
von ca. 2 dB unter dem diesbezliglich gemessenen Mittelwert von 55,3 dB(A) zu berlicksich-
tigen.

Der Bauldrmbeurteilung kann somit ein erhhter Immissionsrichtwert nachts von 53 dB(A)
zugrunde gelegt werden.
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Untersuchungen zur Wirksamkeit einer Larmschutzwand mit z.B. 4 m Héhe nordlich der
Baustelleneinrichtungsfiiche haben hier mittlere Pegelminderungen von nur 2,2 dB erge-
ben, welche den Maximalpegel am maligeblichen Wohngebdude auf 53 dB{A) nachts sen-
ken. Die hierfiir aufzuwendenden Kosten von 676 Tsd. € sind dabei aber als unverhaitnis-
maRig im Verhdltnis zum Schutzzweck anzusehen. Im Einzelnen wird hierzu auch auf die
Ziffer 10 der erganzenden schalltechnischen Untersuchung (Anlage 19.5.1A) verwiesen.

Da die genaue Lage der Anlagen fur den Baubetrieb auf der Ober 20.000 m’ groRen
Baustelleneinrichtungsflache noch nicht endgdltig feststehen kdnnen, ist es zweckmaliger,
die Einhaltung der nur geringfiigig Oberschrittenen mageblichen Immissionsrichtwerte
durch Vorgaben von Schutzvorkehrungen zur Minderung des Gesamt-Schallleistungspegels
auf der Baustelleneinrichtungsfliche zu emmeichen. Da die maflgeblichen Immissionsricht-
werte fOr die Verwaltungsgebdude am Tage eingehalten werden, sind die Werte fiir die
Wohngebéude tags und nachts zu betrachten.

Es ist dabei aus akustischer Sicht realistisch, eine ausreichende Pegelminderung z.B. durch
Einzelddmmung der pegelbestimmenden Anlagen (Pumpen der Bentonitversorgung, Sepa-
rationsanlage, Betonmischanlage) zu erreichen. GemaR einer Kontrollrechnung musste der
Gesamt-Schallleistungspegel dazu ndmlich tags nur um 1 dB und nachts um 3 dB gegen-
ber der bisher zugrunde gelegten Emissionsannahme verringert werden. Dies ist Gber aus-
reichend wirksame Einzelddmmung (z.B. Abschirmung, Einhausung) der pegelbestimmen-
den Anlagen auf jeden Fall zu bewerkstelligen und im Rahmen der grundsétzlichen Anforde-
rungen gemaR AVV Baulérm, hier insbesondere im Rahmen der zudem aufgegebenen
Uberwachung durch den Immissionsschutzbeauftragten anhand der Dauermessung, umzu-
satzen.

Zur Sicherstellung der tatsachlichen Einhattung der maligeblichen immissionsrichtwerte ist
eine entsprechende Vorgabe zu solchem aktiven Larmschutz direkt an der Quelle als Ne-
benbestimmung im Verfligenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses unter Zif-

fer A.4.2.1.2.5 aufgenommen.

Wihrend der sonstigen larmintensiven Bauphase der Baugrubenumschliefung mit der
Baumalnahme ,Tunnel in offener Bauweise® hat die schalltechnische Berechnung maxima-
le Beurteilungspegel an dem kritischsten Wohngeb#&ude von 51 dB(A) tags bzw. 46 dB(A)
nachts ergeben. Dabei wurde grunds#tzlich vorausgesstzt, dass teilweise erforderliche
Nachtarbeiten auf 6 Stunden begrenzt werden. Selbst wenn ggf. die Notwendigkeit beste-

Seite 212 von 440




F'Iéﬁfe_sfstelltmgsbesohluss gemat § 18 AEG fir das Vorhaben:
.Naubau ainar 2. 5-Bahn-Stammziracke Miinchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1. Minchen West, Bersich Laim bis Karsplatz mit
Haltepunkt Hauptbahnhol”, Az.: 61134-611pps/001-23008003, vom 09.06.2015

hen sollte, auch nachts durchgéngig zu arbeiten und somit die Zeitkorrektur von -5 dB nicht
angesetzt wird, ist der gemaRl Vorbelastung zuldssige erhéhte Immissionsrichtwert von
53 dB(A) eingehalten.

B.5.5.1.2.8 Lirmschutz im Bereich der Baustralen zwischen Laim und RichelstraRe

Fiir die oberirdischen Baustellen ist eine Baustrale ca. zwischen Friedenheimer Briicke und
Wotanstralle vorgesehen, die parallel zu den Bahnanlagen slidlich der Bebauung aus den
Bebauungsplanen ,Birketweg" (Nr. 1926a) und ,Nymphenburg Sid® {Nr. 1925) fithrt. Zudem
wird eine Baustellenzufahrt dstlich der Friedenheimer Brilcke zur Baustelleneinrichtungsfl4-
che in der RichelstraBe vorgesehen. Die Gebietsausweisung der Bebauungspléne umfasst
hier Wohn- und Kerngebiete. Unter Berlicksichtigung der vorhandenen Beurteilungspegel
aus dem Schienenverkehr in diesen Bereichen liegen die fir den Baustellenverkshr ermittel-
ten immissionspegel selbst fir die kritischste Phase an voraussichtlich 6 Wochenendsperr-
pausen pro Jahr maximal etwa im Bereich dieser vorhandenen Pegel. Zusétzliche Belastun-
gen, welche besondere Schutzvorkehrungen erfordern wiirden, liegen demnach nicht vor.

Die Abfahrten von der Friedenheimer Briicke zur Wilhelm-Hale-Strae im Bereich einer
Kerngebietseinstufung sowie westlich der Laimer UnterfOhrung Uber die Margarethe-Danzi-
StralRe zur Wotanstrafe erfelgen dber offentlich gewidmete Straften. Der Verkehr auf &f-
fentlich gewidmeten Straften fallt nicht unter eine Beurleilung nach AVV Baularm, so dass
auch hier keine Schutzvorkehrungen notwendig werden. Die Nutzung der flir den &ffentli-
chen Verkehr erfolgt vielmehr im Rahmen des Gemeingebrauchs und bedarf keiner geson-
derten Beurtellung im Zuge der Planfeststellung.

Im Einzelnen wird beziglich des Larmschutzes im Bereich der BaustraRen zwischen Laim
und Richelstrale auch auf die Ziffer 11 der ergéinzenden schalltechnischen Untersuchung
{Anlage 19.5.1A) verwiesen.

B.5.5.1.2.9 Festlegung notwendiger passiver Schallschutzmalnahmen gegen Bauldrm

Wie vorstehend bei den Abwégungen Ober erforderliche Schutzvorkehrungen fiir die ver-
schiedenen Baustellenbereiche ausgefiihrt, ist hier neben aktiven SchallschutzmaRnahmen
z.T. auch die Gew&shrung von passiven Schallschutzmalnabhmen beim Baulirm verhiltnis-
méBig. Dabei ist zu beachten, dass ein tatséchlicher Anspruch auf Erstattung von Aufwen-
dungen fiir den Einbau passiver SchallschutzmaBnahmen (z.B. Schallschutzfenster, ggf.
Schalldamm-Liifter, ggf. sonstige Dammungen von Aulenbauteilen) nur insoweit besteht,
als die prognostiziarten Auenschallpegel die im jeweiligen Zeitraum flir die schiitzenswerte
Raumnutzung geltenden Richtwerte der AVV Baularm Oberschreiten und entsprechend
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wirksame Schutz- oder Dammeinrichtungen nicht bersits vorhanden sind. Zudem sind fur
Raumnutzungen, welche nur am Tage ausgeiibt werden, auch nur die ermittelten Beurtei-
lungspege! vor den Fassaden flir den Tageszeitraum heranzuziehen.

Um die erforderlichen MaRnahmen frihzeitig beurteilen und bestimmen zu kdnnen, hat der
Varhabentrager dazu bersits genaue Untersuchungen im Rahmen von Objektbegehungen
vorgenommen. Die Ergebnisse, ob und ggf. welche MaRnahmen im Einzelnen erforderlich
sind, wurden auch dem Eisenbahn-Bundesamt (Planfeststellungsbehdrde) als ergénzendes
Abwagungsmaterial zur Festlegung des Schallschutzkonzepts vorgelegt. Somit kann das
Eisenbahn-Bundesamt aufgrund der bereits durchgeflihrien schalltechnischen Objektbeur-
teilungen (s. Ziffer B.5.5.1.2.2 ¢)) fir die meisten betroffenen Gebéauden den Erstattungsbe-
rechtigten bereits einen Entschidigungsanspruch bzgl. der Aufwendungen fiir die kankret
festgestellten, notwendigen passiven Schallschutzmanahmen zusprechen (vgl. die ent-
sprechende Nebenbestimmung unter den Ziffern A.4.2.1.2.2 und A.4.2.1.2 4 dieses Be-
schlusses).

Soweit der Vorhabentréiger in wenigen Einzelfalien noch keine Untersuchungen vornehmen
konnte, weil er noch keinen Zutritt zu den jeweiligen Objekten erhalten hat oder diese erst
vor kurzem errichtet wurden, wird ein Anspruch auf Entschédigung fur Schallschutzmal-
nahmen nur dem Grunde nach festgestellt (vgl. die entsprechende Nebenbestimmung unter
Ziffer A 4.2.1.2.2 e) dieses Beschlusses).

Zur Gewahrleistung, dass zum Zeitpunkt der BaumaRnahme der ausreichende Schallschutz
auch zur Verfigung steht, wurde in den jeweiligen Nebenbestimmungen zum passiven
Larmschutz im Verflgenden Teil A dieses Planfeststellungsbheschiusses verfagt, dass sich
der Vorhabentrager rechtzeitig mit den Betroffenen in Verbindung zu setzen hat, um die
notwendigen Formalitaten zur Abwicklung der Erstattungsanspriiche umzusetzen (Antrag
auf Umsetzung bzw. Priifung des Erstattungsanspruchs, Angebotseinholung, Vereinbarung
Uber die Erstattung der Aufwendungen).

Die Erstattung der Kosten fiir erforderlich aufgewendete passive SchallschutzmaRnahmen
erfolgt auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens zwischen dem Vorhabentriger und den
betroffenen Erstattungsberechtigten. Kommt zwischen dem Vorhabentréger und den Be-
troffenen keine Einigung zustande, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Ent-
schidigungsverfahren durch die nach Landesrecht zusténdige Behdrde.

Seite 214 von 440




Neubau giner 2. 5-Bahn-Stammsirecke Minchen, Planfesistellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen Waest, Bersich Laim bis Karfsplatz mit

Planfesistellungsbeschluss gemat § 18 AEG fir das Vorhaben: Z =
Haltepunkt HauptbahnhoF, Az : 61134-61 1pps#001-2300#003, vom 09,06.2015

B.5.5.1.3 Baubedingte Erschitterungen

Bei Bautétigkeiten auf GroRbaustellen treten in der Regel erschiitterungsintensive Arbeiten
auf, deren Ubertragung auf unmittelbar benachbarte Bausubstanz sich dort durch ggf. deut-
lich splrbare Erschiltterungen bemerkbar machen kann.

Rechtliche Grundlagen

Erschitterungen — auch baustellenbedingt - sind Emissionen bzw. Immissionen im Sinne
des § 3 Abs. 2 und 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BiImSchG). Je nach Art, AusmaR
oder Dauer ktinnen Erschitterungsimmissionen schidliche Umwelteinwirkungen im Sinne
des § 3 Abs. 1 BImSchG darstellen. Aus diesem Grunde ist — wie auch fir den baustellen-
bedingten Larm {s.0.) — bereits im Planfeststellungsbeschluss {iber sie zu entscheiden und
sind dem Trager des Vorhabens gegebenenfalls Schutzmalinahmen aufzuerlegen, die zum
Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer er-
forderlich sind (vgl. § 74 Abs. 2 S. 2 VWAG).

Fiir die Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschiltterungsimmissionen sind
.weder im BImSchG, noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenzwerte festge-

legt.

Erschlfterungseinwirkungen auf Menschen in Gebduden

Diesbezlglich enthalt aber die DIN 4150 Teil 2 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkun-
gen auf Menschen in GebZuden® zumindest Anhaltswerte fir die Beurteilung von Erschiitte-
rungsimmissionen auch durch BaumaBnahmen. Die Formulierung ,Anhaltswerte“ stellt klar,
dass bei deren Uberschreitung — anders als bei Grenzwerten — schadliche Umweltainwir-
kungen jedoch nicht vorliegen missen. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit sind die dort ge-
nannten Werte also nicht als gesicherte Grenzwerte anzusehen, kbnnen aber bei der Beur-
teilung der Zumutbarkelt ven Erschiitterungsimmissionen als konkreter Anhaltspunkt disnen.
Bei deren Einhaltung jedenfalis sind erhebliche Belastigungen im Sinne des § 3 Abs. 1
BImSchG regslmalig nicht anzunehmen, so dass von einer Zumutbarkeit der Erschiitte-
rungsimmissionen ausgegangen werden kann.

Die Anhaltswerte sind in Tabelle 1 der DIN 4150 Teil 2 for Wohnungen und vergleichbar
genutzte Raume in Abhéngigkeit von der Nutzungsart der Umgebung von Einwirkungsorten
angegeben, Nach Ziff, 6.5.4.2 gelten diese bei baubedingten Erschiitterungen jedoch nur for
den Nachtzeitraum. Fir tagsiber durch BaumaBnahmen verursachte Erschiitterungen von
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héchstens 78 (Werk-)Tagen Dauer gelten dagegen die Anhaltswerte der Tabelle 2. Dort
wird auf eine Unterteilung nach Baugebietsarten (weitgehend) verzichtet, fir besonders
schutzwirdige Gebiete bzw. Objekte wie Krankenhauser ist Tabelle 2 nicht anwendbar. Die
Beurteilung der zeitlich begrenzten Erschitterungseinwirkungen durch Baumafinahmen er-
folgt hier in drei ,Beldstigungs*-Stufen und fir verschieden lange Einwirkungsdauern.

Far Janger als 78 Tage einwirkende Erschiitterungen macht die DIN keine konkreten Anga-
ben. Eine Zumutbarkeit soll dann nach den besonderen Gegebenheiten des Einzelfalles be-
urteilt werden. Im vorliegenden Fall wird es als angemessen erachlet, bei der Beurteilung
lang andauernder (>78 Tage) erschiitterungsintensiver Bauarbeiten die Immissionswerte der
Tabelle 1 heranzuziehen. Dies entspricht auch einer fachlichen Empfehlung des Landeraus-
schusses Immissionsschutz (LAl) an die Bundeslinder, welche zwar keine Bindungswirkung
entfaltet, aber zumindest die Qualitat eines antizipierten Sachverstandigengutachtens be-
sitzt.

Die Beurteilung der baubedingten Erschitterungsimmissionen wird im Rahmen der Uberwa-
chung nach diesen Kriterien durch den Immissionsschutzbeauftragten vorgenommen {vgl.
Verfugender Teil A, Ziffer A.4.2.1.3).

Beurteilung der erschiltterungsbedingten Immissionen wahrend der Bauzeit

Im Rahmen der Bautitigkeiten fiir den Planfeststellungsabschnitt 1 der 2. S-Bahn-
Stammstrecke werden Erschiltterungen hauptséchlich bei Baugrubenverbauten mittels

Bohrpfahlen aufireten, welche jedoch keine unzulissigen Immissionen in und an den be-
nachbarten Geb&uden erwarten lassen.

Im Verfligenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses ist dem Vorhabentrager jedoch
vorsorglich aufgegeben, zumindest an mdglicherweise kritischen Baustellen eine Dauer-
messstelle zur Ermittiung der baubedingten Erschitterungsimmissionen einzurichten. Der
Immissionsschutzbeauftrage hat dabei im Rahmen der Messtiberwachungen dafir Sorge zu
tragen, dass die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 gingehalten werden und ansonsten un-
verzilglich entsprechende Mafinahmen zur Minderung der Erschiitterungseinwirkungen vor-
zusehen. Entsprechende Nebenbestimmungen sind im Verfigenden Teil A dieses Planfest-
stellungsbeschlusses unter Ziffer A.4.2.1.3 aufgenommen.

Aus den Tunnelvortriebsarbeiten bis zu einer Tiefe von ca. 40 m sind schlieBlich keine rele-
vanten Erschitterungseinwirkungen zu erwarten, weder auf Menschen in Geb&uden noch
auf bauliche Anlagen. Entsprechend der geologischen Verhaltnisse werden Festgesteine
nur in untergeordneter Grélenordnung erwartet.
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Auch in weniger tiefen Bereichen des Tunnelvoririebs sowie bei oberirdischen Gleisbau-
mafinahmen sind keine relevanten Erschiitterungseinwirkungen zu erwarten, da diese Ar-
beiten nicht in kritischen Abstanden zu Gebauden erfolgen.

B.5.5.1.4 Klima und Luft, Verschmutzungen

Unter Beachtung der vom Vorhabentrdger vorgesehenen Minderungsmainahmen und der
unter A.4.2.1.4 dieses Beschlusses auferlegten Nebenbestimmungen ist das Vorhaben mit
den Belangen von Klima und Luft vereinbar. Wie sich aus den Ausfilhrungen unter B.3.2.2.5
dieses Beschlusses ergibt, treten keine erheblichen Besintrachtigungen des Schutzgutes
Klima und Luft auf. Durch die vorgesehen MaRRnahmen zur Reduzierung der Staubentwick-
lung treten auch keine Gesundheitsgefahren auf.

B.5.5.1.4.1 Vorgesehene MaBnahmen zur Reduzierung der Staubentwicklung

Bei der Bauausfahrung sind MaBnahmen zur Reduzierung der Staubentwicklung in den tro-
ckenen Monaten (wie z. B. Befeuchtung) vorgesehen. Falls Staubverwehungen helm
Schittvorgang oder wahrend der Bereitstellung auf der Flache auftreten, werden geeignete
MaBnahmen wie Befeuchten/Abdecken der Halden bzw. Befeuchten von trockenem Material
wahrend des Abschiittens getroffen. Bei Verwendung ven dieselbetriebenen Baumaschinen
und Fahrzeugen ist die zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung fir diese Fahrzeuge geltende
Richtlinien- und Gesetzeslage zu beachten. Im Zuge der Verkehrssicherungspflicht sind zu-
dem die StraRen regelmaRig bzw. bedarfsabhéngig zu reinigen. Dieses ist vom Vorhaben-
trager zu Gberwachen. Bezlglich der Feinstaubelastung verpflichtet die 39. BImSchV die
zustandigen Immissionsschutzbehérde, durch Luftreinhaltepldne (§ 47 BImSchG) die Einhal-
tung der Schadstoffgrenzwerte zu gewéhrieisten.

Auf ausreichend groRen Baustelleneinrichtungsfiéchen ist vom Vorhabentriger die Anord-

nung einer Reifenwaschanlage vorgesehen, bei kleineren Baustelleneinrichtungsfléchen
wird sine anderwsitige Reinigung von verschmutzten Reifen durchgefiihrt.
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B.5.5.1.4.2 Einwendungen, Forderungen

Von verschiedenen privaten Einwendern und Geschéftsbetrieben wurde die Beflirchtung
von erhthten Reinigungskosten wegen Verschmutzung von Fassaden, Fenstern, Dachern,
Woaohnungen, Eingangsbereichen und Verkaufsrdumen vorgetragen.

Diesbezlglich hat der Vorhabentréger zutreffend dargelegt, dass die an der Baustelle pra-
sente Bauleitung Beschwerden zur Verunreinigung entgegenzunehmen, zu priifen und ggf.
fur Abhilfe Sorge zu tragen hat und dass sich eine Ersatzpflicht flir durch die Baumalinahme
verursachte Verunreinigungen bereits aus den einschldgigen gesetzlichen Regelungen
ergibt und es daher keiner Regelungen durch die Planfeststellungsbehtrde bedarf.

Soweit die Landeshauptstadt Miinchen die Forderung eine Betriebszeitenregelung fir Be-
und Entladevorgéingen zu Nachtzeiten erhoben hat, hat der Vorhabentréger Oberzeugend
dargelegt, dass eine Betriebszeitenregelung fiir die Entladung von Tunnelausbruchmaterial
zu Nachtzeiten kaum realisierbar ist, da der Anfall von Tunnelausbruchmaterial je nach Vor-
triebsgeschwindigkeit, insbesondere beim Schildvortrieb, sehr grof sein kann. Das Aus-
bruchmaterial ist entsprechend dem 24 Stunden-Durchlaufbetrieb kontinuierlich zu den Be-
reitstellungsflachen abzufahren.

B.5.5.2 Betriebshedingte Lirmimmissionen

B.5.5.2.1 Rechtliche Grundlagen Lirmschutz

Nach § 50 BImSchG ist bereits bei der Planung von Verkehrswegen darauf zu achten, dass
schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf ausschliaBlich oder Oberwiegend
dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbed(rftige Gebiste soweit wie
mdglich unterbleiben. Dies gilt zunschst unabhzngig von der Festlegung des Larmschutzes
nach der 16. BlImSchV.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen (6ffentliche Stralen sowie
Eisenbahnen) ist dariiber hinaus sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (vgl. §§ 41 ff. BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV). Dies gilt jedoch nicht,
wenn die Kosten der Schutzmaflnahme auller Verhélinis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen.
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[ lariusintolungsbeschiuss gomi § 18 AEG for das Vorhaber 1

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrslrmimmissionen ist auf der Grundiage von
§ 41 BImSchG i.vV.m. der 16, BiImSchV vorzunehmen.

GemaéR § 1 Abs. 1 der 16. BimSchV gilt die Verordnung fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von &ffentlichen Stralen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra-
Benbahnen {StralRen und Schienenwege). In § 1 Abs. 2 dieser Verordnung sind die Tatbe-
standsmerkmale der ,wesentlichen Anderung® definiert und in § 3 ist die Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Beurteilungspegel verbindlich vorgeschrieben. For Stralen hat die
Berechnung nach Anlage 1 und fur Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu
erfolgen.

Der Beurteilungspegel bezieht sich (nur) auf den zu bauenden oder zu &ndernden Ver-
kehrsweg. Es ist somit kein Summenpegel aus allen Larmeinwirkungen aus z.B. verschie-
denen Verkehrstragern oder grundséizlich auch anderen Strallen- oder Schienenwegen zu
bilden.

Im vorliegenden Fall aber verlaufen in Bezug auf den Schienenweg die aus verschiedenen
Richtungen zum Bahnhof Miinchen Hbf fQhrenden — und somit grundsétzlich einzelnen —
Schienenwege bzw. Strecken alle auf einem optisch als Einheit in Erscheinung tretenden
gemeinsamen Gleisfeld, so dass diese im oberirdischen Verlauf ber eine trassenbezogene
Betrachtung als ein Schienenweg (Zulaufstrecke zum Manchner Hauptbahnhof) zu werten
sind. Die Beurteilungspegel aus Schienenverkehr sind hier somit fiir den Gesamtverkehr auf
allen Gleisen zu ermitteln.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BimSchV Ist bei dem Bau oder der wesentiichen Anderung von &f-
fentlichen Stralen oder Schienenwegen sicherzustellen, dass zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel einen der nachfolgenden
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB({A) und in der
Nacht 47 dB(A),

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag 59 dB(A)
und in der Nacht 49 dB(A),

3. in Kerngebiaten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der Nacht
54 dB(A),

4, in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).
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Lediglich in Gewerbegebieten gilt dieses Sicherstellungsgebot dann nicht, wenn sich bei
einer berelts vorhanden Vorbelastung von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts die Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Varkehrslarms erhdhen.

Die Zuordnung der Immissionsgrenzwerte flr benachbarte Anlagen und Gebiete {vgl.

§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV) ergibt sich aus den Festsetzungen der Bebauungspline

(§ 2 Abs. 2 der 16. BImSchV). Ubrige Bereiche — auch solche ohne Festsetzungen — sowie
Einzelanwesen im AuRenbereich sind entsprechend threr Schutzbedirftigkeit in die Gebiets-
typen nach § 2 Abs. 1 der 18. BImSchV einzuordnen.

Die Grenzwerte legen fest, welches Mal an schidlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche zum Schutze der Befroffenen im Regelfall nicht Giberschritten werden darf.

Eine weitere Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrsliirmschutzes bei auler Verhalt-
nis zum angestrebten Schutzzweck stehenden Kosten von SchutzmaBnahmen stellt die auf
der Grundlage der §§ 41, 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 BImSchG verabschiedete ,Verkehrswege —
Larmschutzmafnahmenverordnung — 24. BImSchV* dar. Sie legt Art und Umfang der zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeradusche notwendigen Larm-
schutzmaBnahmen fiir schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen fest, soweit durch den
Bau oder die wasentliche Anderung die in § 2 der 16. BimSchV festgelegten Immissions-
grenzwerie (berschritten werden.

B.5.5.2.2 Betriebsbedingte Lirmimmissionen aus Eisenbahnverkehr

Durch den vorgesehenen Bau von zwei zusitzlichen durchgehenden Gleisen fir die 2. S-
Bahn-Stammstrecke liegt eine wesentliche Anderung ,per se” i.S.d. § 1 Abs. 2 Satz 1 der
16. BiImSchV vom Bereich westlich der Station Bf Laim bis Nahe Donnersbergerbriicke vor,
so dass an samtlichen Immissionsorien im Auswirkungsbereich dieser Baumanahme ein
Anspruch auf Einhaltung der maRgeblichen Immissionsgrenzwerte aus dem Schienenver- .
kehr des hier gesamten Gleisfelds gemaR § 2 der 16. BiImSchV besteht.

Der ab etwa Donnersbergerbriicke in zwei eingleisigen Tunneln verlaufende Neubauab-
schnitt trégt nicht zu Schallimmissionen an der benachbarten Bebauung bei, so dass ab En-
de des Auswirkungsbereichs aus der oberirdischen Gleiserweiterung keine weitere schall-
technische Untersuchung erforderlich ist.
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Der Vorhabentrager hat eine schalltechnische Untersuchung anfertigen lassen, worin die
vom Betrieb des um die zusétzlichen Stammstreckengleise erweiterten gesamten Schie-
nenwegs ausgehenden Schallemissionen niher beschrieben und prognostiziert sind. Bei
dieser schalltechnischen Untersuchung handelit es sich um eine gutachterliche AuRerung,
welche der Vorhabentriger zur Grundlage seiner Entwurfsplanung gemacht hat und den
Planunterlagen als Anlage 19 zur allgemeinen Information beigefligt hat.

Im Anhérungsverfahren wurden verschiedene Einwande gegen die der Entwurfsplanung
zugrunde liegende schalltechnische Untersuchung erhoben, aus denen Forderungen und
Hinweise abgeleitet wurden.

Die Planfeststellungsbehérde hat die Planung des Vorhabentragers, deren Grundlagen und
samtliches darauf bezogenes Vorbringen zur Kenntnis genommen und in ihre Entschei-
dungsfindung einbezogen. Die Entscheidungsergebnisse, deren Begriindung und deren
Grundlagen werden in den nachfolgenden Abschnitten niher erlautert,

B.5.5.2.2.1 Berechnungsgrundlagen, Richtlinie Schall 03

Die Berechnungsgrundlagen ergeben sich aus §§ 2, 3 der 16. BImSchV sowie der Anlage 2
Zu dieser Vorschrift,

§ 3 der 16. BImSchV legt fest, dass die Beurteilungspegel fir Schienenwege nach Anlage 2
der Verordnung zu berechnen sind. Messungen von Schallpegeln zur Beurteilung der schall-
technischen Situation und zur Bemessung eines Larmschutzkonzepts sind nicht heranzu-
Ziehen.

Die Berechnung der Schallimmissionen {Beurteilungspege!) aus Schienenverkehr erfolgt
dabei geman Anlage 2 2u § 3 der 16. BImSchV 1L.V.m. der ,Richtlinie zur Berechnung von
Schallimmissionen an Schienenwegen - Ausgabe 1980 — Schall 03" diber Mittelungspegel
getrennt fiir den Tag- und den Nachtzeitraum. Die Schall 03 ist anerkannte Regel der Tech-
nik und als solche im Rahmen der 16. BImSchV anzuwenden.

Der Verordnungsgeber hat mit der Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV vom
18.12.2014 die § 3 und § 4 sowie die Anlage 2 (Schall 03) der 16. BImSchV zur Berechnung
des Beurteilungspegels fir Schienenwege zwar neu gefasst und zum 01.01.2015 in Kraft
gesetzt {,16. BImSchV n.F.*, ,Schall 03 [2012]%).
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Ebenso hatte der Gesetzgeber bereits durch die Anderung des § 43 BImSchG den bei der
Berechnung von Schienenverkehrslarm geltenden sogenannten Schienenbonus mit Wir-
kung zum 01.01.2015 abgeschafft.

Beide Neufassungen gelten aber nicht flr solche Vorhaben, deren Planung zum Zeitpunkt
01.01.2015 schon weit fortgeschritten ist. Nach dem Willen des Gesetzgebers sollen soiche
Vorhaben aufgrund der Neufassungen zum 01.01.2015 nicht umfangreich umgeplant wer-
den missen. Ist bis zum 31.12.2014 fir ein Vorhaben das Planfeststellungsverfahren bean-
tragt und die Auslegung des Plans ortstblich bekannt gemacht worden, richtet sich die Be-
rechnung der Beurteilungspegel im Rahmen schalltechnischer Untersuchungen nach § 3
i.V.m. Anlage 2 in der bis zum 31.12.2014 geltenden Fassung der 16. BImSchV

(,16. BImSchV a.F*). Die Anwendung der Anlage 2 der ,16. BlmSchV a.F.” und der

«Schall 03 [1990] ergibt sich ausdrticklich aus der Regelung in § 4 Abs. 3 S. 1 der

16. BiImSchV n.F.

Im vorliegenden Planfeststellungsbeschluss und den Planfeststellungsunterlagen sind mit
den Angaben ,16. BiImSchV"* und ,Schall 03" jeweils die alten Fassungen gemeint.

B.5.5.2.2.2 Schalltechnische Untersuchung und Abwiigungskriterien zum Larmschutzkon-
zept

Der Vorhabentrager hat die Schallemissionen aus dem Schienenverkehr fir das Jahr 2025
prognostiziert und daraus Beurteilungspegel (Immissionspegel) an mafkgeblichen Gebauden
ermittelt. Die Zugrundelegung einer Prognose fiir das Schallschutzkonzept entspricht der
geltenden Rechtslage und ist ebenso wenig generell wie im konkreten gegensténdlichen
Ptanungsabschnitt zu beanstanden. Der Vorhabentréger hat zum Zeitpunkt der Antragstel-
lung mit dem Jahr 2025 in nicht zu beanstandender Weise einen entsprechenden Progno-
sehorizont gewahit,

Die in der schalltechnischen Untersuchung ermittelten Beurteilungspegel erfordem an einer
Vielzah! von Geb&uden in den betroffenen Siedlungsbereichen entlang des erweiterten
Schienenwegs etwa vom Bereich westlich der Station Bf Laim bis Donnershergerbricke
MaRnahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche.

Die Auswertung der Berechnungsergebnisse wurde dabei entsprechend der Bebauungs-
struktur und Lage der Siedlungsbereiche fiir folgende Teilgebiete durchgefihrt:
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nérdlich der Bahnstrecken

- im Bereich Wotanstrate {Bebauungsplan 1926 ,Nymphenburg Siid"),
- im Bereich Birketweg (Bebauungsplan 1926a ,Birkelweg"),
- im Bereich Richelstrale,

slidlich der Bahnstrecken

- im Bereich Pronnerplatz bis Rapotostrale (sidlich der Landsberger Strafle),

- im Bereich Gewerbebebauung westlich der Farstenrieder StraBe (zwischen Bahnanlagen
und Landsberger Strale, u.a. Bebauungsplan 18%4a),

- im Bereich Fiirstenrieder Strae slidlich der Landsberger Strafle (zwischen Rapotostralle
und Sandraristralie),

- im Bereich Gewerbebsbauung dstlich der Flrstenrieder StralRe {zwischen Bahnanlagen
und Landsberger Strafie, Babauungsplan 1894a),

- im Bereich Landsberger Strale sildlich {(zwischen Sandrartstrale und Friedenheimer BrQ-
cke),

- im Bereich 8stlich Friedenheimer Bricke {beiderseits der Landsberger Strafle) bis Don-
nersbergerbriicke.

Der Schutzzweck im Sinne des § 41 Abs. 2 BImSchG liegt in der Vermeidung schédlicher
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche. Die Vorschrift stellt jedoch ausdriicklich auf
eine VerhéltnismdBRigkeitspriofung der Kosten der Schutzmalinahme zum angestrebten
Schutzzweck ab. Fragen, was als Stand der Technik anzusehen ist und in welchem Malie
Schutzmafnahmen far den angestrebten Schutzzweck als zu teuer anzusehen sind, sind
dabei fiir eine sich am MaRstab der Verhaltnismanigkeit ausrichtende Rechtsanwendung of-
fen (BVerw(, Urteil vorn 28.01.1999, Az. 4 CN 5.98, veriffentlicht u.a. in DVBI, 1999,1288
ff.}.

Bei einer ;wesentlichen Anderung” des Schienenwegs haben Betroffene prinzipiell einen
Anspruch auf ,Vollschutz®, d.h. eine Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Abs. 1 der

16. BImSchV durch aktive Larmschutzmalnahmen, von dem aber nach MaRkgabe des § 41
Abs. 2 BImSchG Abstriche méglich sind. Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehr-
de durchzufihrenden planerischen Abwégung ist die Auswahl zwischen verschiedenen in
Betracht kommenden Schallschutzmainahmen zu treffen. Jedoch besteht dieser Abwé-
gungsspielraum nur in den durch § 41 Abs. 2 BImSchG gezogenen Grenzen, d.h. die Aus-
wahlentscheidung hat sich an dem grundsatzlichen Vorrang aktiven Schallschutzes vor
Mallnahmen passiven Schallschutzes zu orientieren.
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Entsprechend der Struktur, die sich aus § 41 BImSchG ergibt, ist danach zunéchst zu unter-
suchen, mit welchen aktiven Mafinahmen die Immissionsgrenzwerte fir alle Betroffenen
eingehalten werden kdnnten. Sollte sich diese Vollschutzvariante als unverhaltnismaiig her-
ausstellen, sind ausgehend von der Vollschutzvariante schrittweise Abschldge vorzuneh-
men, um so die mit gerade noch verhiiltnisméBigem Aufwand zu leistende maximale Ver-
besserung der Larmsituation zu ermitteln.

In die vorzunehmende Kosten-Nutzen-Analyse ist dabei als KenngroRe insbesondere das
Verhaltnis der Kosten der jewseiligen Schutzvariante (nur aktive MaBnahmen) zur Zahl der
insgesamt gelésten Schutzfélle einzustellen. Die Anzah! der Schutzfalle ergibt sich aus der
Zahl der Wohneinheiten mit Grenzwertiiberschreitungen am Tag zuz(glich der Wohneinhei-
ten mit Grenzwertiberschreitungen nachts.

Dabei ist das Verhéitnis .Kosten pro geloster Schutzfall* zur Beurteilung der Verhaitnisma-
Rigkeit einer Schallschutzvariante nicht das alleinige Kriterium. Vielmehr bleibt die Festle-
gung des Schallschutzkonzeptes eine Einzelfallentscheidung und es ist erforderlich, dass
das Larmschutzkonzept ,bei einer wertenden Betrachtung der Gesamtumstinde dem Vor-
rang des aktiven L&rmschutzes in ausgewogener Weise Rechnung tragt” (Urteil des
BVerwG vom 15. Mérz 2000, 11 A 42/97). Ziel der Bewertung der Kosten hinsichtlich des
damit erzielbaren Lérmschutzeffekts muss eine Larmschutzkonzeption sein, die u.a. auch
unter dem Gesichtspunkt der Gleichbehandiung der Larmbetroffenen vertretbar erscheint.
im Rahmen der Abwégung kénnen aber auch andere Sffentliche Belange {z. B. des Land-
schaftsschutzes oder der Stadtbildpflege) oder private Belange negativ betroffener Dritter
durch Beeintréchtigung des Wohnumfeldes {z.B. Stérung von Sichtbeziehungen bei bauli-
chen Larmschutzanlagen mit groRer Hohe) berlicksichtigt werden.

Es besteht insoweit fiir die Planfeststellungsbehdrde ein Abwégungsspielraum, bei dessen
Handhabung eine Gewichtung widerstreitender Belange vorgenommen werden kann.

Die aus den vorstehenden Ausfiihrungen abzuleitenden Arbeitsschritte fiir die Durchfihrung
von Variantenuntersuchungen zum aktiven Larmschutz und zur Erstellung eines Larm-
schutzkonzeptes nach MaRgabe des § 41 BImSchG hat der Vorhabentréger in der schall-
technischen Untersuchung, insbesonders in der Anlage 19.4.1 A, entsprechend abgearbei-
tet.

Als aktive LaArmschutzmalinahmen hat der Vorhabentréger Larmschutzwéande (AuRenwan-
de, Mittelwsinde zwischen Gieisen) in unterschiedlichen Hhen sowie das ,besonders Gber-
wachte Gleis" {BiG) betrachtet und der Variantenuntersuchung jeweils die kapitalisierten
Kosten je laufenden Meter zugrunde gelegt.
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Planfeststellungsbeschiuss geman § 18 AEG fiwr das Vorhaben:
«Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfesistellungsabschnitl (PFA) 1, Miinchen Wast, Berelch Lalm bis Karlsplatz mit
Hallepunkl Hauplbahnhof*, Az.: 61134-811pps/001.-2300#003, vom 09.08.2015

Flr den gesamten Planungsabschnitt wurden insgesamt 45 Maglichksiten an Positionierun-
gen fir Larmschutzwinde (bzw. Stiltzmauermn) in Lage und L4nge emittelt. Im Lage-

plan 19.4.2 zur Variantenuntersuchung sind diese dargestellt. Fir den Variantenvergleich
der Kosten pro geldsten Schutzfall wurden die den verschiedenen Siedlungsbereichen zu-
zuordnenden Larmschutzwénde in unterschiedlichen Kombinationen und Wandhdhen, dann
auch in Kombination mit der Malknahme BUG, untersucht.

Das Verfahren BuG als Larmschutzmalknahme am Fahrweg mittels speziellem ,akustischen
Schieifen® der Schienenlaufflichen ist aufgrund der Srtlichen Gegebenheiten nur als Ge-
samtmalnahmen auf allen durchgéngigen Hauptgleisen sinnvoll. Da diese MaRnahme auf
alle Wohneinheiten wirkt, wurden die Gesamtkosten des BOG auf insgesamt ca. 36,3 km
Gleislange auch auf alle Wohneginheiten umgelegt und den verschiedenen betrachteten
Siedlungsbereichen die entsprechenden Kostenanteile zugeordnet (vgl. dazu Ziffer 2.6 der
Anlage 19.4.1 A ,Variantenuntersuchung Schallschutz” der Planfeststellungsunterlagen).

Das Verfahren BOG wird dabei auf den im Verflgenden Teil Ziffer A.4.2.2.1.1 festgelegten
Bereichen der jeweils beiden Richtungsgleise folgender Strecken angesetzt:

Fernverkehr S-Bah
- Munchen — Augsburg - bastehende S-Bahn-Stammstrecke
- Minchen — Ingolstadt - 2. S-Bahn-Stammstrecke

- Miinchen — Regensburg
- Minchen - Garmisch

Die insbesondere anhand der schalltechnischen Variantenuntersuchung (Anlage 19.4.1 A)
von der Planfeststellungsbehdrde vorgenommene Abwégung zum planfesigestellien LArm-
schutzkonzept (aktive und passive Larmschutzmalnahmen) l&sst sich wie folgt zusammen-
fassen.

B.5.5.2.2.3 Lirmschutz fiir den Bereich Wotanstrale
Aktive L&rmschutzmaBnahmen

Die Berechnungsergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BlImSchV im Bereich Watanstralte/Nymphenburg an insgesamt

10 Immissionsorten (11 Schutzfallen) tags und 159 Immissionsorten (777 Schutzfillen)
nachts (iberschritten werden.
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Planfeststellungsbeschiuss gemén § 18 AEG fir das Vorhaben:
_Neubau giner 2. $-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststallungsabschnitt [PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplaiz mit
Hallepunkt Haupibahnhof, Az.: 81134-611pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

Die maximalen Beurteilungspegel in der ersten Bebauungsreihe und den héchsten Etagen
betragen bis zu 63 dB tags und 61 dB nachts.

Um in diesem Bereich alie 788 Schutzfille ausschlieBlich durch die Errichtung von Larm-
schutzwiinden zu lésen, wiren aufgrund des breiten Gleisfeldes viele verschiedene Maf3-
nahmen mit theoretisch zu berechnenden Wandh&hen von 12 m bis 22 m, unter Berlcksich-
tigung der Mainahme BUG immer noch mit Wandhdhen von bis zu 18 m erforderlich.

Neben einer u.a. technisch abwegigen Umsetzharkeit solcher Wandhbhen stehen auch da-
fir abgeschatzt aufzuwendende Kosten in einer GréRenordnung von ca. 50,8 Mio € {(ca.
64,4 Tsd. € pro geldster Schutzfall) bzw. mit BOG von ca. 28,6 Mio € (ca. 36,3 Tsd. € pro ge-
Idster Schutzfall) offensichtlich auBer Verhaltnis zum Schutzzweck.

im Rahmen des weiteren Variantenvergleichs mit reduzierten MaRnahmen, ergab sich bei
ausschlieltlicher Realisierung von Lidrmschutzwanden das thecretische Minimum der Kosten
pro geldster Schutzfall von ca. 51,6 Tsd. € {(Gesamtkosten ca. 18,7 Mio €) mit weiterhin
noch 8 m hohen Larmschutzwanden, wobei dabei noch 442 der insgesamt 788 zu I§senden
Schutzfélle mit grundsétzlichem Anspruch auf passive LarmschutzmaRnahmen verbleiben
{ca. 44% geldste Schutzfille).

Auch hierbei stehen die aufzuwendenden Kosten fiirimmer noch mit groRer Héhe zu errich-
tenden Lirmschutzwiinde offensichtlich aufler Verhaitnis zum Schutzzweck.

Mit zusétzlichem Ansatz der Matnahme BUOG wurden 13 weitere Varianten von Larm-
schutzwianden untersucht, wobei generell deutlich niedrigere Kosten pro gelésten Schutzfall
gegeniber L&sungen mit ausschlieRlicher Realisierung von LArmschutzwénden ermitteit
werden Konnten.

Als Minimum bei einer Kombination von LArmschutzwinden und BUG stelite sich die Varian-
te mit 3 m hohen AuBenwinden und Kosten pro geldster Schutzfall von 23,7 Tsd. € (bei Ge-
samtkosten von auch noch ca, 4,4 Mio €) dar, wobei 603 ungeldste Schutzfille verbleiben
bzw. 185 Schutzfille geltst werden {ca. 23% geidste Schutzfille).

Wird schliellich die Variante ausschlieBlich mit dem Ansatz des BUG betrachtst, so werden
gegeniiber der ansonsten glnstigsten Losung mit 3 m hohen AuRenwénden nur

22 Schutzfille weniger geldst — s ergeben sich dabei aber die deutlich giinstigsten Kosten
pro geldster Schutzfall von lediglich 7,3 Tsd. € (Gesamtkosten ca. 1,2 Mio €) und dennoch
ca. 21% geldste Schutzfille.
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Planfeststellungsheschiuss gemésl § 18 AEG flr das Varhaben:
JMeubau einer 2. 3-Bahn-Stanmmstrecke Mimnchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA)Y 1, Miinchen West, Bereich Laim bis Karsptatz mil
Haltepunkt Hauptbahnhof', Az.: 61134-811pps/001-2300#003, vom 09.08.2015

In der Gesamtbetrachtung ergibt sich fiir den Bereich WotanstraRe/Nymphenburg zunéchst
als deutlich glinstigsie Kosten-VerhaltnismaRigkeit pro geldsten Schutzfall also die Larm-
schutzvariants ausschliefilich mit dem Ansatz des BUG. Selbst fiir die glinstigste mit BuG
kombinierte Lérmschutzwand-Losung missten fast die 4-fachen Kosten (ca. 3,2 Mio €
mehr) aufgewendet werden. Ein solch hoher Kosten-Mehraufwand wird angesichts der nur
geringfligigen Verbesserung der Larmsituation auch seitens der Planfeststellungsbehtirde
als nicht gerechtfertigt angesehen. Zu weiteren Einzelheiten wird auf die Anlage 19.4.1 A
der Planfeststellungsunterlagen verwiesen.

Die Errichtung aktiver Larmschutzmafnahmen in Form von Lirmschutzwéinden wird dem
Varhabentriger aufgrund der offensichtlich unverhaltnisméRigen Kosten im Vergleich zu
dem zu erzielenden Schutzziel nicht auferiagt.

Aufgrund der schalltechnisch ungiinstigen Randbedingungen zur Minderung des von dem —
z.T. weit Ober 20 Gleise umfassenden — Schienenweg ausgehenden Schienenverkehrslarms
kénnen wirksame Pegelminderungen durch die Anardnung von Larmschutzwinden nicht mit
einem verhdltnism&Rigen Kostenaufwand erreicht werden (vgl. auch Ziffer 3.1.5 der Anlage
19.4.1 A Variantenuntarsuchung Schallschutz” der Planfeststellungsunterlagen). Dabei ist
beriicksichtigt, dass Larmschutzwénde wegen der verdichteten Gleislage des gesamten
Glsisfeldes ohne aulergewdhnlich hohe Folgekosten relativ ginstig nur am Gleisfeldrand zu
errichten wéren, wo sie aber wegen der groRflachigen schallemittierenden Gleisanlagen
quasi wirkungslos flr den hier erforderlichen Schutzzweck insbesondere fir die hdheren
Etagen der Gebéude sind.

Deswegen wird als aktive LArmschutzmaBnahme das Verfahren ,besonders (iherwachtes
Gleis" auf allen durchgéngigen Hauptgleisen vorgesehen (s. Verfiigender Tell A, Zif-

fer A.4.2.2.1.1), was hier zu einer mittleren Pegelminderung bei allen Schutzfallen von

1,1 dB (1,8 dB tags, 1,2 dB nachts) filhrt und somit insgesamt auch noch die bisher beste-
hende Vorbelastung aus Schienenverkehrslarm reduziert.

Auch im Rahmen ihrer hier seinerzeit an die bestehende Bahntrasse heranriickenden Bau-
leitplanung {Bebauungsplan Nr. 1925 ,Nymphenburg Stid*) hat die Landeshauptstadt Miin-
chen bei den dazu notwendigen Festlegungen zum Larmschutz vor dem bestehenden Bahn-
l&rm wegen der ungiinstigen Bedingungen aufgrund des breiten Gleisfeldes bersits von ak-
tiven Larmschutzmalnahmen (Ldrmschutzwénde) abgesehen und auf passive MaRnahmen
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Planfeststellungsbeschluss gem&R § 18 AEG fir das Verhaben:
JNeubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfesislellungsabschnitt (PFA) 1, Minchen Wast, Bereich Laim bis Karlsplakz mit
Hallepunkt Hauptbahnhaf, Az.: §1134-611ppsi001-2300#003, vom 09.06.2015

ginschlieflich etwa einer abgewandten Grundrissorientierung von schiltzenswerter Wohn-
nutzung verwiesen.

Passive Larmschutzmaknahmen

Durch die hier vorgesehene aktive Larmschutzmafnahme B0G kdnnen bei 163 Schutzfallen
nun auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

Fir alle weiterhin von Uberschreitungen der gebietshezogenen Grenzwerle der
16. BimSchV betroffenen Immissionsorte besteht dem Grunde nach Anspruch auf ergén-
zende passive LArmschutzmafnahmen.

Die Gebiude aus dem Bereich des Bebauungsplans 1925 ,Nymphenburg Sid® brauchen
dabei jedoch nicht in der Liste der Anspruchsberechtigten auf passive Larmschutzmalinah-
men aufgrund des gegenstiandlichen Bahnausbaus aufgefilhrt zu werden.

Im vorliegenden Fall ist bereits jetzt schon sicher, dass durch die aus dem Eisenbahnvorha-
ben bedingte unerhebliche Verénderung der bestehenden Larmsituation keine {weiteren)
Aufwendungen fir passiven Schallschutz erforderlich werden. Denn im diesbezlglich be-
troffenen Bebauungsplan, der an die bereits bestehenden Bahngleise heranrlickte und hier-
fir somit selbst fur Vorkehrungen zum Schutz vor den bestehenden hohen Larmimmissio-
nen zu sorgen hatte, sind dementsprechende MaRnahmen (Grundrissgestaltung, Schall-
dammungen) fir schutzbedlrftige R&ume in den geplanten Gebauden festgeset2t — aktiver
Schallschutz wurde auch hier wegen dessen geringer Wirksamkeit nicht vorgesehen.

Der Beurteilungspege! aus den nun vorgesehenen zwel zusétzlichen S-Bahn-Gleisen inner-
halb des bereils sehr ausgedehnten Gleisfeldes liegt deutiich um ca. 10 dB unter dem Ge-
samt-Beurteilungspegel der sonstigen bestehenden Bahnstrecken und bewirkt somit nur ei-
ne sehr geringflgige Pegelerhdhung gegeniiber dem Bestands-Verkehrsldrm. Dieser mini-
malen Pegelerhhung steht nun eine deutlich héhere Pegelmindarung durch die Malnahme
B(G gegenilber, so dass auch die Im Bebauungsplan berlicksichtigte Bestandssituation
noch verbessert wird.

Auf die Festschreibung einer grundsatzlichen Anspruchsberechtigung auf Erstattung von
Aufwendungen flir passive SchallschutzmaBnahmen kann hier somit verzichtet werden,
Denn aufgrund der verbindlichen Festlegungen des Bebauungsplans ist bereits jetzt be-
kannt, dass sich die Uberpriifung auf einen tatssichlichen Anspruch erlibrigt, da keine wei-
tergehenden Aufwendungen fiir passive SchallschutzmaBnahmen anfallen werden.
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Planfeststellungsbeschluss germél § 18 AEG fir das Vorhaben:
Neubau einer 2. 5-Bahn-Stammslrecke Minchen, Planfeststellungsabsechnitl (PFA} 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karsplalz mi
Haltepunkt Hauptbahnhof*, Az.: 61134-61 1pp=/001-Z300#003, vorn 09.068.2015

Fiir alle Ubrigen 17 Immissionsorte auBerhalb des Bebauungsplans 1925, welche noch eine
Grenzwertiiberschreitung aufweisen, werden in diesem Planfeststellungsbeschluss entspre-
chende Anspriiche auf Erstattung von Aufwendungen flr passive Larmschutzmafnahmen
geman § 42 BImSchG im Verfagenden Teil A dem Grunde nach festgelegt {vgl. Zif-

fer A.4.2.2.1.3). Zum weiteren Proceders wird auf die Ausfihrungen unter Ziffer B.5.5.2.2.13

verwiesen.

‘B.5.5.2.2.4 Lirmschutz fiir den Bereich Birketweg
Aktive Lérmschutzmalnahmen

Die Berechnungsergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV im Bereich Birketweg {gesamter Bereich des Bebauungs-
plans Nr. 1926a ,Birketweg"} an 116 Immissionsorten tags und 681 Immissionsorten nachts
Oberschritten werden: Die maximalen Beurteilungspegel in der ersten Bebauungsreihe und
den héchsten Etagen betragen bis zu 68 dB tags und 63 dB nachts.

Selbst mit theoretisch zu berechnenden Wandhéhen von 10 m bis 24 m bei ausschlieBlich
Errichtung von Larmschutzwénden (unter Berlcksichtigung der MaBinahme BUG immer
noch mit Wandhhen von bis zu 20 m) kbnnen in diesem Bereich nicht alle der insgesamt
1284 Schutzfélle geltst werden.

Neben einer v.a. technisch abwegigen Umsetzbarkeit solcher Wandh8hen stehen auch da-
fur abgeschatzt aufzuwendende Kosten in einer Gréenordnung von ¢a. 35,1 Mio € (ca.
27,6 Tsd. € pro geldster Schutzfall) bzw, mit BUG von ca. 24,5 Mio € (ca. 18,3 Tsd. € pro ge-
loster Schutzfall) offensichtlich auRer Verhaltnis zum Schutzzweck.

Im Rahmen des weiteren Vanantenvergleichs mit reduzierten MaBnahmen, ergab sich bei
ausschlieBlicher Realisierung von Larmschutzwanden das theoretische Minimum der Kosten
pro gelbster Schutzfall von ca. 13,9 Tsd. € (Gesamtkosten ca. 6,0 Mio €) mit 4 m hohen
Larmschutzwénden, wobei dabei noch 854 der insgesamt 1284 zu Idsenden Schutzfalle mit
grundsaizlichem Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen verbleiben (ca. 23% geldste
Schutzfalle).

Mit zusétzlichem Ansatz der Malnahme BiUG wurden 7 weitere Varianten von L&rmschutz-
wanden untersucht, wobei generell niedrigere Kosten pro geltsten Schutzfall gegentiber L6-
sungen mit ausschlieBlicher Realisisrung von LAmschutzwénden ermittelt werden konnten.
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Neubau einar 2. 5-Bahn-Stammstrecke Miinchen, Planfesistellungsabschnitt (PFA} 1, MOrchen West, Bergich Laim bls Karisplatz mit

Planfasisteliingsbeschiuss gemat § 18 AEG fur das Vorhaben:
] Hallapunit HauptbahnhoF, Az : 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

Als Minimum bei einer Kombination von Larmschuizwanden und BiG stellte sich die Varian-
te mit 3 m hohen AuRenwanden und Kosten pro geldster Schutzfall von ca. 9,3 Tsd. € (bei
Gesamtkosten von auch noch ca. 6,5 Mio €) dar, wobei 582 ungeldste Schutzfille verblei-
ben bzw. 702 Schutzfille geldst werden (ca. 55% geldste Schutzfille).

Wird schliellich die Variante ausschlieBlich mit dem Ansatz des BiiG betrachtet, so werden
gegenitber der ansonsten glnstigsten Lésung mit 3 m hohen Aulenwéinden 1562 Schutzfille
weniger geldst — es ergeben sich dabei aber die deutlich glinstigsten Kosten pro geldster
Schutzfall von lediglich 3,5 Tsd. € (Gesamtkosten ca. 1,9 Mio €) und dennoch ca. 43% ge-
Iéste Schutzfalle.

In der Gesamtbetrachtung ergibt sich fiir den Bereich Birketweg zunéchst als deutlich glins-
tigste Kosten-VerhiitnismaRigkeit pro gelbsten Schutzfall also die Larmschutzvariante aus-
schlieflich mit dem Ansatz des BUG. Selbst fir die glinstigste mit BUG kombinierte Larm-
schutzwand-Ldsung mUssten mehr als die 3-fachen Kosten (ca. 4,6 Mio € mehr) aufgewen-
det werden. Ein solch hoher Kosten-Mehraufwand wird angesichts der nur geringfugigen
Verbesserung der Larmsituation auch seitens der Planfeststellungsbahdrde als nicht ge-
rechtfertigt angesehen. Zu weiteren Einzelheiten wird auf die Anlage 19.4.1 A der Planfest-
stellungsunteriagen varwigsen.

Die Errichtung aktiver LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwénden wird dem
Vorhabentrager aufgrund der offensichtlich unverhaltnismaRigen Kosten im Vergleich zu
dem 2u erzielenden Schutzziel nicht auferlegt.

Aufgrund der schalltechnisch unglinstigen Randbedingungen zur Minderung des von dem —
sich z.T. Dberkreuzenden mindestens 20 Gleise umfassenden — Schienenweg ausgehenden
Schisnenverkehrslarms kénnen wirksame Pegelminderungen durch die Anordnung von
Larmschutzwanden nicht mit einem verhéltnisméatigen Kostenaufwand erreicht werden (vgl.
auch Ziffer 3.2.5 der Anlage 19.4.1 A ,Variantenuntersuchung Schallschutz® der Planfest-
stellungsunterlagen). Dabei ist berlicksichtigt, dass L&rmschutzwénde wegen der verdichte-
ten und sich z.T. Oberkreuzenden Gleislage ohne aultergewthnlich hohe Folgekosten relativ
gunstig nur am Gleisfeldrand zu errichten waren, wo sie aber wegen der groflachigen
schallemittierenden Gleisanlagen quasi wirkungslos fir den hier erforderiichen Schutzzweck
insbesondere fur die hdheren Etagen der Gebdude sind.

Deswegen wird als aktive LarmschutzmaBBnahme das Verfahren ,besonders iberwachtes
Gleis” auf allen durchgéngigen Hauptgleisen vorgesehen (s. Verflgender Teil A, Zif-
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Planfaststelungsbaschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
-Neubau einer 2. 5-Bahn-Stammstrecke Milnchen, Planfastslallungsabsachnitt (PFA) 1, Minchen West, Bereich Laim bis Kadsplatz mit
Haltepurl Hauplbahnhol™, Az.: 61134-811ppsfO01-2300#003, vom 09.06.2015

fer A.4.2.2.1.1}, was hier zu einer mittleren Pegelminderung bei allen Schutzfallen von
2,2 dB (2,3 dB tags, 1,8 dB nachts) fiihrt und somit insgesamt auch noch die bisher beste-
hende Vorbelastung aus Schienenverkehrslirm reduziert.

Auch im Rahmen ihrer hier seinerzeit an die bestehende Bahntrasse heranriickenden Bau-
leitplanung (Bebauungsplan Nr. 1926a ,Birketweg") hat die Landeshauptstadt Minchen bei
den dazu notwendigen Festlegungen zum Larmschutz vor dem bestehenden Bahnlirm we-
gen der ungiinstigen Bedingungen aufgrund des breiten Gleisfeldes bereits von aktiven
Lérmschutzmalnahmen {Larmschutzwénde) abgesehen und auf passive MaRnahmen ein-
schliefllich etwa einer abgewandten Grundrissorientierung von schiitzenswerter Wohnnut-
Zung verwiesen.

Passive Larmschutzmalfnahmen

Durch die hier vorgesehene aktive Larmschutzmainahme BUG kénnen bei 550 Schutzfillen
nun auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Fiir alle weiterhin
von Uberschreitungen der gebietsbezogenen Grenzwerte der 16. BimSchV betroffenen Im-
missionsorte besteht dem Grunde nach Anspruch auf erganzende passive Larmschutzmall-
nahmen.

Die verbleibenden Immissionsorte, welche im Bersich des Bebauungsplans 1926a ,Birket-
weg" noch eine Grenzwertiiberschreitung aufwsisen, brauchen hier jedoch nicht in der Liste
der Anspruchsberechtigten auf passive Larmschutzmalnahmen aufgrund des gegensténdli-
chen Bahnausbaus aufgefOhrt zu werden.

Im vorliegenden Fall ist bereits jetzt schon sicher, dass durch die aus dem Eisenbahnvorha-
ben bedingte unerhebliche Veréinderung der bestehenden L&rmsituation keine (weiteren)
Aufwendungen fur passiven Schallschutz erforderlich werden. Denn im diesbezlglich be-
troffenen Bebauungsplan, der an die bereits bestehenden Bahngleise heranriickte und hier-
fur somit selbst fur Vorkehrungen zum Schutz vor den bestehenden hohen Larmimmissio-
nen zu sorgen hatte, sind dementsprechende MaBnahmen (Grundrissgestaltung, Schall-
dammungen) fur schutzbedUlrftige Raume in den geplanten Gebiuden festgesetzt — aktiver
Schallschutz wurde auch hier wegen dessen geringer Wirksamkelt nicht vorgesehen.

Der Beurteilungspegel aus den nun vorgesehenen zwei zusétzlichen S-Bahn-Gleisen inner-
halb des bereits sehr ausgedehnten Gleisfeldes liegt deutlich um ca. 10 dB unter dem Ge-
samt-Beurteilungspegel der sonstigen bestehenden Bahnstrecken und bewirkt somit nur ei-
ne sehr geringfigige Pegelerhdhung gegeniiber dem Bestands-Verkehrslarm. Dieser mini-
malen PegelerhShung steht nun eine deutlich hohere Pegelminderung durch die Manahme
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Planfasistellungsbeschiuss gemil § 18 AEG flr das Vorhaben:
Neubau ainer Z. S-Bahn-Stammslrecke Minchen, Planfestsiellungsabschnitt (PFA} 1, Minchen West, Bereich Laim bis Karlsplatz mit
Haltepunki Hauptbahnhot®, Az.: 61134-611pps/001-2300#003, vom 09.06.2015

BiG gegeniiber, so dass auch die im Bebauungsplan berlcksichtigte Bestandssituation
noch verbessert wird.

Auf die Festschreibung einer grundsétzlichen Anspruchsberechtigung auf Erstattung von
Aufwendungen fiir passive Schallschutzmafnahmen kann hier somit verzichtet werden.
Denn aufgrund der verbindlichen Festlegungen des Bebauungsplans ist bereits jetzt be-
kannt, dass sich die Uberpriifung auf einen tatsichlichen Anspruch erilbrigt, da keine wei-
tergehenden Aufwendungen fOr passive Schallschutzmanahmen anfallen werden.

B.5.5.2.2.5 Lirmschutz fiir den Berelch RichelstraBs

Aktive Larmschutzmainahmen

Die Berechnungsergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV im Bereich Richelstraflle an 135 Immissionsorten nachts
tberschritten werden.

Die maximalen Beurteilungspegel betragen bis zu 60 dB tags und 58 dB nachts.

Um in diesem Bereich alle 357 Schutzfalle ausschiieBlich durch die Errichtung von Larm-
schutzwénden zu IGsen, wiren aufgrund des breiten Gleisfeldes verschiedene Mafinahmen
mit theoretisch zu berechnenden Wandh&hen von 12 m bis 16 m erforderlich.

Neben einer u.a. technisch abwegigen Umsetzbarkeit solcher Wandh6hen stehen auch da-
fir abgeschatzt aufzuwendende Kosten in einer GréBenordnung von ca. 17,0 Mio € (ca.
47,7 Tsd. € pro geldster Schutzfall) offensichtlich aufer Verhitnis zum Schutzzweck.

For einen Vollschutz mit BUG wiirden noch Wandhéhen von 6 m und ebenso noch unver-
hiltnisméRige Kosten in Hohe von ca. 6,5 Mio € {ca. 18,2 Tsd. € pro geldster Schutzfall) e