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1 Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt MUnchen bealbsichtigt, im Bereich der vorhandenen UnterfGhrung
Laim eine parallele Umweltverbundréhre (UVR) unter den Bahnanlagen zu redlisieren. Im
Zuge der Planfeststellung fur die 2. S-Bahn-Stammstrecke wird auch die Planung fur die
Umweltverbundrdhre planfestgestellt. Zundchst soll die Umweltverbundréhre durch Busse
genutzt werden. Diese Nutzung der Umweltverbundréhre ist Gegenstand der Planfeststel-
lung. Langfristig wird die Nutzung durch Trambahnen angestrebt. Im Zuge der hierfar
erforderlichen Planungen wurde u.a. auch ein schalltechnisches Gutachten! zu den
Auswirkungen der Umweltverbundrdhre auf die nérdlich der Unterfuhrung Laim gelegenen
schutzwurdigen Nutzungen erarbeitet. Die schalltfechnischen Auswirkungen auf die
schutzwurdigen Nutzungen im sudlichen Bereich der Umweltverbundréhre werden in
einem gesonderten schalltechnischen Gutachten behandelt (Anlage 19.1 der Planfest-
stellungsunterlage).

Mit Datum vom 10.11.2004 hat das Bundesverwaltungsgericht in Leipzig ein Urteil in einer
grundsatzlichen Frage der Auslegung der VerkehrslGrmschutzverordnung 16. BImSchV
gesprochen. Nach einer juristischen Prufung kommt die Landeshauptstadt MUnchen zu
der Entscheidung, dass dieses Urteil auch Auswirkungen auf die schallfechnische Beurtei-
lung des Baus der Umweltverbundrdhre hat. Entgegen der bisherigen Einschdtzung ist der
Bau der Umweltverbundréhre in schalltechnischer Hinsicht nicht als Neubau, sondern als
Bau eines zusdtzlichen Fahrstreifens in der WotanstraBe zu bewerten. Aus diesem Grunde
wird die Uberarbeitung des schallfechnischen Gutachtens vom 01.12.2004 erforderlich.
Der Bau der Umweltverbundréhre wird als Bau eines zusdtzlichen Fahrstreifens im Sinne der
Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslGrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 eingestuft.

Die Abbildung 1, Seite 2, zeigt die Lage des Nordportals der geplanten Umweltverbunad-
réhre.

Ausgehend von den Angaben zum Umfang des Busverkehrs werden die Gerduschemis-
sionen in der Umweltverbundrdhre sowie auf der freien Busstrecke bis zu deren Anschluss
an die WotanstraBe ermittelt. AnschlieBend finden Ausbreitungsrechnungen zur Bestim-
mung der Gerduscheinwirkungen an den vorhandenen schutzwurdigen Nufzungen statt.
Die Berechnungsergebnisse werden nach den Beurteilungskriterien der VerkehrslGrm-
schutzverordnung - 16. BImSchV beurteilt.

1 2. S-Bahn-Stammstrecke Mdnchen, Planfeststellung, Schalltechnisches Gutachten
Umweltverbundréhre  Laim  (UVR)  Nordportal,  Planfeststellungsabschnitt 1,  Bericht-Nr. 04-69-2,
Stand: 01.12.2004, 1BK Ingenieur- und Beratungsburo Dipl.-Ing. Guido Kohnen, Freinsheim.
Landeshauptstadt Munchen - 2. S-Bahn-Stammstrecke MUnchen 13.05.2005
Planfeststellung, Planfeststellungsabschnitt 1
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Abbildung 1

Lageplan der Umweltverbundrdhre, Stand 11.11.2004 (nicht maBstablich)
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2 Grundiagen

Diesem schalltechnischen Gutachten liegen zugrunde:

(1) Planunterlagen fur die Umweltverbundréohre (Lageplan, Schnitte), Stand 11.11.2004,
Lahmeyer MUnchen Ingenieurgesellschaft mbH, Minchen,

(@) Urteil des 9.Senats des Bundesverwaltungsgerichts vom 10. November 2004 -
BVerwG 9 A 67.03, Bundesverwaltungsgericht Leipzig,

@) Angaben zu dem zu erwartenden Busverkehr in der Umweltveroundrdhre,
Stand 20.07.2004, Stadtwerke Munchen GmbH/MVG, Munchen,

(4) Angaben zu dem zu Verkehr der WotanstraBe, Stand Mai 2004, Prof. Dr. Harald
Kurzak, Munchen, abgefragt durch Obermeyer Planen + Beraten GmbH, MUnchen,

(®) Auszug aus der Stadtgrundkarte der Landeshauptstadt MUinchen, Landeshauptstadt
Munchen,

(6) diverse Abstimmungsgespréache mit Vertretern der Landeshauptstadt Munchen und
Vertretern der Gesamtkoordinierung fur die 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen.

3 Beurteilungsgrundiagen

Nach juristischer Auswertung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts ((2)) kommt die
Landeshauptstadt Munchen zu der Auffassung, dass der Bau der Umweltverbundrdhre als
Bau eines zusdtzlichen Fahrstreifens an einen bestehenden Verkehrsweg (Wotanstrale)
einzustufen ist.

Die Ermittlung und Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus bzw. der
wesentlichen Anderung eines dffentlichen Verkehrswegs erfolgen auf Grundlage der Vor-
gaben der

(7) Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(VerkehrslGrmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

Die 16. BImSchV legt die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fest und regelt das Verfahren fur die Berech-
nung des Beurteilungspegels zur Feststellung der Belastung durch Verkehrsgerdusche. Die
Berechnung des Beurteilungspegels erfolgt gemdB § 3 der 16. BImSchV nach deren
Anlage 1 und, soweit die dort genannten Anwendungsvoraussetzungen nicht zutreffen,
nach Abschnitt 4.0 der

(8) ’Richtlinien fir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-90)’ des Bundesministers fur Verkehr,
Ausgabe 1990.
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Der Bau eines zusatzlichen durchgehenden Fahrstreifens far den Kraftfahrzeugverkehr ist
entsprechend § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV per Definition als wesentliche Anderung eines
Verkehrswegs einzustufen. Bei der wesentlichen Anderung eines Verkehrswegs ist zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel im Prognosejahr (hier: Zeitpunkt der Inbetrieb-
nahme der Umweltverbundréohre) die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht Gber-
schreiten. Im Falle einer Uberschreitung sind geeignete SchallschutzmmaBnahmen zu ergrei-
fen.

Die VerkehrslGrmschutzverordnung nennt die folgenden Immissionsgrenzwerte:

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslrmschutzverordnung (16. BImSchV)
Nr. | Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag Nacht
(06.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
1 Krankenhd&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 Reine und Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

In der vorliegenden Aufgabenstellung wird der Bau der Umweltverbundréhre als Bau eines
zusatzlichen Fahrstreifens in der WotanstraBe angesehen. Somit sind die Verkehre der UVR
und der WotanstraBe zu bertcksichtigen.

Eine tatsdchliche Vorbelastung durch andere Verkehrswege findet bei der Bestimmung
des maBgeblichen Beurteilungspegels keine Bertucksichtigung. Es ist nur auf die zusatzlich
durch das Neu- oder Ausbauvorhaben verursachten Immissionen abzustellen, eine Uber-
lagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege erfolgt bei der Berechnung nicht.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels ist dabei zwischen den schutzwurdigen
Nutzungen innerhalb des Ausbauabschnitts und auBerhalb des Ausbauabschnitts zu
unterscheiden. In Analogie werden die Regelungen der

(9) ‘Richtlinien fiir den Verkehrsidrmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bun-
des’ (VLArmSchR97) Ausgabe 1997

fur die Umweltverbundrohre angewendet:

- bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Ver-
kehrsstarke (Verkehrsbelastung des Bauabschnitts und des sich anschlieBen-
den baulich nicht veranderten Bereichs) zugrunde gelegt,

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen baulich nicht
verdnderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts
maBgeblich, die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden baulich nicht
verdnderten Bereichs ist auBer acht zu lassen.’
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FUr den Fall, dass die Beurteilung zum Ergebnis kommt, dass die maBgeblichen Immissions-
grenzwerte Uberschritten werden, sind die erforderlichen SchallschutzmaBnahmen ent-
sprechend den Vorgaben der VLArmSchR?7 zu dimensionieren und ihre Wirksamkeit zu
Uberprufen. Der Dimensionierung der passiven SchallschutzmmaBnahmen ist die

(10) Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes  (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom
04. Februar 1997

zugrunde zu legen.

4 Schutzwiirdige Nutzungen

Als schutzwurdige Nutzungen sind die zum Zeitpunkt der Planfeststellung fur die Umwelt-
verbundréhre baurechtlich genehmigten sowie die vorhandenen und auf Dauer zu erhal-
tenden schutzwlrdigen Nutzungen zu bertcksichtigen. Hierbei handelt es sich um die vor-
handenen Wohnnutzungen entlang der &stlich der WotanstraBe verlaufenden Winfried-
straBe. Die Schufzwurdigkeit dieser Nufzungen ist entsprechend einem Reinen (nérdlich
der WinfriedstraBe) bzw. Allgemeinen (sudlich der WinfriedstraBe) Wohngebiets einzustu-
fen.

Neben den schufzwlrdigen Aufenthaltsrumen in den Gebduden werden auch schutz-
wurdige AuBenwohnbereiche wie z.B. Balkone und Loggien berucksichtigt. Dartber hin-
aus werden auch Freifldchen berUcksichtigt, die ggf. als unbebaute AuBenwohnbereiche
eingestuft werden kdnnten. Bei den berUcksichtigten Freifldchen handelt es sich nicht um
ausgepragte AuBenwohnbereiche. Um jedoch zu einer abschlieBenden Gesamtschau
der Gerduscheinwirkungen zu kommen, werden auf diesen Freifldchen Immissionsorte
bertcksichtigt. FUr die Immissionsorte auf den FreiflGchen wird wie fUr AuBenwohnbereiche
ublich, eine Hohe von 2 m Uber Geldnde in Ansatz gebracht.

5 Bau der Umweltverbundréhre
5.1 Ermittlung der Geréuschemissionen der Umweltverbundréhre sowie der Wotan-
straBe

Die Angaben zur Anzahl der Fahrzeugpaare der in der Umweltverbundrdhre verkehren-
den Buslinien sowie ihre Verteilung auf den Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 -
6.00 Uhr) wurden von den Stadtwerken Munchen zur Verfugung gestellt. Dabei wurde
auch die Fuhrung der Linie 168 durch die Umweltverbundrdhre berlcksichtigt, obwohl
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht davon auszugehen ist, dass diese Linie durch die
UVR gefuhrt wird. Die Angaben der Stadtwerke Munchen beziehen sich auf einen Werk-
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tag. Im Sinne einer konservativen Betrachtung fUr den Betroffenen werden diese Angaben
als ‘Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge’ umgesetzt.

Far den Verkehr auf der WotanstraBe wurden durch die Firma Obermeyer
Beraten + Planen GmbH im Zuge der Umweltvertrdglichkeitsstudie fur die Planfeststellung
der 2. S-Bahn-Stammstrecke MUnchen Angaben zum Verkehr auf der WotanstraBe ((4))
beschafft. Demnach ist fur die WotanstraBe von einer ‘Durchschnittlichen Taglichen Ver-
kehrsmenge’ von 24.300 Kfz/24 h auszugehen. Der Lkw-Anteil betrdgt am Tag (6.00 -
22.00 Uhr) 4% und in der Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) 3%. Da keine konkreteren Angaben vor-
liegen, wird die Tag/Nacht-Verteilung des Verkehrs entsprechend den Vorgaben der RLS-
Q0 fur GemeindestraBen umgesetzt.

Fur die Umweltverbundrdohre und die WotanstraBe wird eine zuldssige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h im schallfechnischen Modell umgesetzt.

Als Fahrbahnbelag wird ein Belag in Ansatz gebracht, fur den keine Zu- oder Abschldge
nach der RLS-90 erforderlich werden, z.B. nicht geriffelter Gussasphalt.

Auf den untersuchungsrelevanten StraBenabschnitten sind keine Neigungen der Fahr-
bahn Uber 5% zu berlcksichtigen.

Ausgehend von den o.g. schalltechnischen Parametern fand die Berechnung der Emis-
sionspegel entsprechend den Vorgaben der RLS-90 statt.

Die Berechnung der Emissionspegel ist detailliert in der Tabelle A1 im Anhang A dokumen-
fiert.

Die nachfolgende Tabelle 2, Seite 7, gibt die fur die Berechnung der Emissionspegel maB-
geblichen Verkehrsmengen sowie die daraus resultierenden Emissionspegel wieder. In den
Abbildungen A2 und A3 im Anhang A ist die Lage der Umweltverbundréhre und der
WotanstraBe dargestellt.
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Tabelle 2 Bau der Umweltverbundrdhre - Verkehrsmengen und Emissionspegel der maBgebli-
chen StraBenabschnitte

StraBenabschnitt DTV Verteilung Berechnung der Lkw-Anteil Emissionspegel
maBgebenden P:/Pn
stiindlichen Ver-
kehrsstdrken M
Tag/Nacht Tag Nacht Tag/Nacht Tag Nacht
(6-22 Uhn) | (22-6 Uhn) (6-22 Uhn) | (22-6 Uhn)
(Kfz/24h) (Kfz/24h) (Kfz/h) (Kfz/h) () (dB(A)) (dB(A))
Linie 51 216 188/28
Linie 151 112 112/0
Linie 168 (optional) 204 182/22
Summe 532 482/50 30,12 6,25 100%/100% 59.1 52,3
WotanstraBe 24.300 | 23.328/2.138 1.458.,0 267.,3 4%/ 3% 65,1 57.2

Durch die Reflexionen im Inneren der Umweltverbundrbhre wird eine erhdhte Schallemis-
sion aus dem Portal der UVR verursacht, die an den Immissionsorten vor dem Tunnelportal
zu einer Erhéhung des Gerduschpegels im Vergleich zu einer nicht eingehausten FUhrung
des Verkehrswegs fuhrt. Da die RLS-90 keine Angaben hinsichtlich der Berucksichtigung
dieses Effekts trifft, wird in der vorliegenden Untersuchung auf die Aussagen folgender
Verdffentlichungen zurdckgegriffen:

(11T) ’Aktuelle Probleme bei der Erfassung, Beurteilung und Bek&dmpfung des StraBenver-
kehrslérms’, Vortrag im Rahmen des 2. Workshop Immissionsschutz am 15./16.03.2000,
Dr. Siegfried Ullrich, Bundesanstalt fur StraBenwesen, Tagungsband, Kétter Consulting
Engineers, Rheine und

(12) ’'Die Gerduschabstrahlung der Portale von StraBentunneln — Untersuchung an verklei-
nerten Tunnelmodellen’, Michael Chudulla und Dr. Siegfried Ullrich in:
StraBe + Autobahn, Heft 10/2001.

Entsprechend diesen Verdéffentlichungen liegt die maximale Erhbhung des Mittelungspe-
gels an portalnahen Immissionsorten zwischen 3 und 4 dB fur einen Messabstand von 10 m
von der Tunnelachse und bei 2 dB bzw. 1,5 dB bei Abstnden von 20 m bzw. 30 m. Mit
zunehmendem Abstand von der Portaléffnung nehmen die Erhéhungen ab, so dass bei
einem Abstand von ca. 30 m nur noch eine Erhbhung von ca. 1 dB gegeben ist.

FUr das vorliegende schalltechnische Gutachten wird folgende Vorgehensweise gewdhlt:

Landeshauptstadt Munchen - 2. S-Bahn-Stammstrecke MUnchen 13.05.2005
Planfeststellung, Planfeststellungsabschnitt 1
Fortschreibung des Schalltechnischen Gutachtens Umweltver-
bundréhre Laim (UVR) Nordportal

Bericht-Nr. 05-022-1 Seite 7



IBK Ingenieur- und Beratungsbtiro Dipl.-Ing. Guido Kohnen

Tabelle 3 Bau der Umweltverbundréhre - Vorgehensweise zur Berlcksichtigung der erhdhten
Schallabstrahlung von Tunnelportalen
Abstand d des Immissionsorts Zuschlag in dB(A)
Tag (6.00-22.00 Uhr)
Om<d<=15m +4
15m<d<=30m +2
3I0m<d<=50m +1

Aufgrund der rGumlichen Gegebenheiten wird fur keine untersuchungsrelevante schutz-
wurdige Nutfzung die Erteilung der Zuschldge erforderlich.

Auf den ersten 30 m der Umweltverbundrdhre wird diese hochabsorbierend verkleidet, um
die oftmals als starker beldstigend empfundene Gerduschcharakteristik von Tunnelpor-
talen zu reduzieren.

5.2 Erarbeitung der digitalen Simulationsmodelle

Vor Durchfuhrung der Ausbreitungsrechnungen mussen alle far die Schallausbreitung
bedeutsamen baulichen und topographischen Gegebenheiten in Koordinaten Uberfuhrt
werden. So enfsteht ein digitales Simulationsmodell.

Dieses berucksichtigt in der vorliegenden Aufgabenstellung:

die Umweltverbundrdbhre und die WotanstraBe entsprechend ihrer Lage und Hbhe
sowie der fur sie ermittelfen Emissionsbelastung,

die vorhandenen schufzwurdigen Nutzungen sowie

Immissionsorte an den schutzwUrdigen Nufzungen innerhallb und auBerhalb des Aus-
baubereichs.

Die Geschossigkeit der vorhandenen Gebdude wurde entsprechend einer detaillierten
Bestandsaufnahme umgesetzt.

Dabei sind unterschiedliche digitale Simulationsmodelle far die Berechnung der
Gerduschimmissionen an den Immissionsorten innerhalb und auBerhallbb des Ausbauab-
schnitts zu berucksichtigen. Es wird daher erforderlich, 2 verschiedene digitale Simula-
fionsmodelle, zu erarbeiten:

Abbildung A2 Bau der Umweltverbundréhre - Digitales Simulationsmodell innerhalb
des Ausbaubereichs

Abbildung A3 Bau der Umweltverbundréhre - Digitales Simulationsmodell auBerhalb
des Ausbaubereichs
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Die Abbildungen A2-A3 im Anhang A, geben die verschiedenen digitalen
Simulationsmodelle wieder.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen an der schutzwUrdigen Bebauung werden die
auftretenden Beurteilungspegel in Form von Gebdudeldrmkarten berechnet: An die Fas-
saden der Gebdude im Untersuchungsraum sowie an den untersuchungsrelevanten
AuBenwohnbereichen werden reprdsentative Immissionsorte gelegt. Diese dienen der
stockwerksweisen Ermittlung der Gerduscheinwirkungen an den Fassaden. Dabei werden
alle Gebdude entsprechend der Bestandsaufnahme mit ihrer jeweiligen Geschossigkeit in
die Berechnung einbezogen. Der unterste Immissionsort, auf H6he des Fensters im Erdge-
schoss, wurde in Abhdngigkeit von der Geschosshdhe mit ca. 2,4 m Uber der Erdge-
schossfuBbodenhdbhe angenommen. Eventuell vorhandene Sockel wurden bei der
Festlegung der ErdgeschossfuBbodenhdhe berlcksichtigt. Fur die darlber liegenden
Aufpunkte addiert sich je Stockwerk eine Hé6he von 2,8 m.

Die Lage und Bezeichnung der maBgeblichen Immissionsorte sind der Abbildung A4 im
Anhang A zu entnehmen.

Die Immissionsorte auf AuBenwohnbereichen in der Erdgeschosszone werden mit ‘IO A’
und fortlaufender Nummer bezeichnet. Immissionsorte, die zur Ermittlung der
Gerduscheineinwirkungen auf den Balkonen herangezogen werden, werden mit ‘IO B’
und fortlaufender Nummer benannt. An den Gebduden werden die Immissionsorte mit
einer Nummer fur die Fassade und fortlaufenden Buchstaben bezeichnet.

53 Durchfiihrung von Ausbreitungsrechungen

Die Ausbreitungsrechungen wurden auf Basis der RLS-90 durchgefuhrt.

Die Berechungen erfolgten mit dem schallfechnischen Berechnungsprogramm Sound-
plan 6.2 der Firma Braunstein & Berndt GmbH.

54 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Abbildungen A5 und A6 im Anhang A zeigen die hdchsten Beurteilungspegel an den
Fassaden der Gebdude im Ausbaubereich fur die Beurteilungszeitrbume Tag (6.00 -
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr). Die Abbildungen A7 und A8 im Anhang A zeigen

die Berechnungsergebnisse an den Fassaden der Gebdude auBerhalb des Ausbaube-
reichs fur den héchsten Pegel an der Fassade.
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Zur vereinfachten Lesbarkeit sind die Abbildungen so skaliert, dass an den Fassaden, die in
Granténen dargestellt sind, Gerduscheinwirkungen vorliegen, die die Immissionsgrenz-
werte der 16.BImSchV fir Reine und Aligemeine Wohngebiete einhalten. Uberschrei-
fungen der von der Gebietsart abhdngigen Immissionsgrenzwerte werden durch eine
fette, schwarze Umrandung gekennzeichnet.

Die Berechnungsergebnisse fur die schufzwlrdigen Nutzungen innerhallb des Ausbau-
bereichs sind in der Tabelle 4, Seite 11 in den Spalten ‘ohne Schallschutz’ far die
Beurteilungszeiten Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00-6.00 Uhr) dargestellt. Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte werden durch graue Hinterlegung hervorgeho-
ben.

Die entsprechenden Ergebnisse fur die schutzwlrdigen Nufzungen auBerhalb des Aus-
bauabschnitts sind in der Tabelle 5, Seite 13, angegeben.
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2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Planfeststellung

Tabelle 4: Berechnungsergebnisse an den schutzwirdigen Nutzungen innerhalb des Ausbaubereichs

Grenzwert
10-Nr. Name Nutz. Ri. |Geschoss| IGW, T IGW,N
dB(A)
1 10 AO1 WA EG 59 49
2 [IO A02 WA EG 59 49
3 [IOA03 WA EG 59 49
5 [IOBO1 WA EG 59 49
5 [IOBO1 WA 1.0G 59 49
5 [IOBO1 WA 2.0G 59 49
5 [IOBO1 WA 3.0G 59 49
5 [IOBO1 WA 4.0G 59 49
5 [IOBO1 WA 5.0G 59 49
5 [IOBO1 WA 6.0G 59 49
5 [IOBO1 WA 7.0G 59 49
5 IO B01 WA 8.0G 59 49
6 [IOB02 WA EG 59 49
6 [IOB02 WA 1.0G 59 49
6 [IOB02 WA 2.0G 59 49
6 [IOB02 WA 3.0G 59 49
6 |IOB02 WA 4.0G 59 49
6 |lOB02 WA 5.0G 59 49
6 |lOB02 WA 6.0G 59 49
6 |IOB02 WA 7.0G 59 49
6 |lOB02 WA 8.0G 59 49
7 |IOBO03 WA EG 59 49
7 |10BO03 WA 1.0G 59 49
7 [IOBO3 WA 2.0G 59 49
7 [IOBO3 WA 3.0G 59 49
7 [IOBO3 WA 4.0G 59 49
7 [IOBO3 WA 5.0G 59 49
7 [IOBO3 WA 6.0G 59 49
7 [IOBO3 WA 7.0G 59 49
7 _|l0B03 WA 8.0G 59 49
4 |10 B04 WA EG 59 49
4 |10 B04 WA 1.0G 59 49
4 |10 B04 WA 2.0G 59 49
4 |10 B04 WA 3.0G 59 49
4 |10 B04 WA 4.0G 59 49
4 (IO B04 WA 5.0G 59 49
4 |10 B04 WA 6.0G 59 49
4 |10 B04 WA 7.0G 59 49
4 |10 B04 WA 8.0G 59 49
2;A _|WinfriedstralRe 11 WA N EG 59 49
2;D |WinfriedstraRe 11 WA W EG 59 49
1;A |WinfriedstraRe 11a WA (0] EG 59 49 40,7
1;A |WinfriedstraRe 11a WA (0] 1.0G 59 49 41,2
1;A |WinfriedstraRe 11a WA (0] 2.0G 59 49 41,7
1;A |WinfriedstraRe 11a WA (0] 3.0G 59 49 42,2
1;A |WinfriedstraRe 11a WA (0] 4.0G 59 49 42,8
1;A |WinfriedstraRe 11a WA (0] 5.0G 59 49 42,8
1;A |WinfriedstraRe 11a WA (0] 6.0G 59 49 42,9
1;A |WinfriedstraRe 11a WA (0] 7.0G 59 49 43,5
1;A _|WinfriedstralRe 11a WA (6] 8.0G 59 49
1;B |WinfriedstralRe 11a WA S EG 59 49
1;B |WinfriedstralRe 11a WA S 1.0G 59 49
1;B |WinfriedstralRe 11a WA S 2.0G 59 49
1;B |WinfriedstralRe 11a WA S 3.0G 59 49
1;B |WinfriedstralRe 11a WA S 4.0G 59 49
1;B |WinfriedstralRe 11a WA S 5.0G 59 49
1;B |WinfriedstralRe 11a WA S 6.0G 59 49
1;B |WinfriedstralRe 11a WA S 7.0G 59 49
1;B |Winfriedstralle 11a WA S 8.0G 59 49
1;C |WinfriedstraRe 11a WA S EG 59 49
1;C |WinfriedstralRe 11a WA S 1.0G 59 49
1;C |WinfriedstraRe 11a WA S 2.0G 59 49
1;C |WinfriedstraRe 11a WA S 3.0G 59 49
1;C |WinfriedstralRe 11a WA S 4.0G 59 49
1;C |WinfriedstralRe 11a WA S 5.0G 59 49
1;C |WinfriedstraRe 11a WA S 6.0G 59 49
1;C |WinfriedstraRe 11a WA S 7.0G 59 49
1;C |WinfriedstraRe 11a WA S 8.0G 59 49
1;D |WinfriedstraRe 11a WA W EG 59 49
1;D |WinfriedstraRe 11a WA W 1.0G 59 49
1;D |WinfriedstraRe 11a WA W 2.0G 59 49
1;D |WinfriedstralRe 11a WA W 3.0G 59 49
1;D |WinfriedstraRe 11a WA W 4.0G 59 49
1;D [WinfriedstralRe 11a WA W 5.0G 59 49
1;D [Winfriedstralle 11a WA W 6.0G 59 49
1;D [WinfriedstralRe 11a WA W 7.0G 59 49
1;D_|WinfriedstralRe 11a WA W 8.0G 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA W EG 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA W 1.0G 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA W 2.0G 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA W 3.0G 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA w 4.0G 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA w 5.0G 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA w 6.0G 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA w 7.0G 59 49
1;E |WinfriedstralRe 11a WA W 8.0G 59 49
1;F |Winfriedstrale 11a WA w EG 59 49
1;F |Winfriedstrale 11a WA w 1.0G 59 49
1;F |Winfriedstrale 11a WA w 2.0G 59 49
1;F  |Winfriedstrae 11a WA W 3.0G 59 49
1;F  |Winfriedstrae 11a WA W 4.0G 59 49
1;F  |Winfriedstrale 11a WA W 5.0G 59 49
1;F  |Winfriedstrae 11a WA W 6.0G 59 49
1;F  |Winfriedstrae 11a WA W 7.0G 59 49
1;F [WinfriedstralRe 11a WA W 8.0G 59 49
1;G |WinfriedstralRe 11a WA N EG 59 49
1;G |WinfriedstralRe 11a WA N 1.0G 59 49
1;G |WinfriedstralRe 11a WA N 2.0G 59 49
1;G |Winfriedstrale 11a WA N 3.0G 59 49
1;G |Winfriedstrale 11a WA N 4.0G 59 49

33,0
33,5
33,9
34,5
35,1
35,0
35,2
35,8

inderung durch
aktive SchallschutzmaRnahme Tag
4m 5m 10m 20m
-2,9 -3,0 -3,2 -3,3
48,6 11,8 | 12,7 | 140 | -143
-33 -34 -3,6 -3,7
56,8 -8,6 92 [ -100 [ -10,3
57,5 7,6 93 | 11,7 | -120
58,3 -3,0 54 | 114 | 119
-0,6 1,0 | -103 | -11,8
0,0 -0,4 64 | -11,3
0,0 0,0 30 | -106
0,0 0,0 -0,8 | -10,0
0,0 0,0 -0,5 9,2
0,0 0,0 -0,2 7.8
98 [ -106 | -11,8 | -12,1
.77 | -100 | -133 | -138
-1,6 -4,1 -12,9 | 13,8
0,4 09 [ -112 | -136
0,0 -0,1 6,0 | -13,0
0,0 0,0 26 | -124
0,0 0,0 0,7 | 11,7
0,0 0,0 0,3 | -105
0,0 0,0 0,0 7,6
-4,3 45 48 4,9
-4,0 4,6 52 5,3
2,9 -3,6 53 5,4
-1,6 -2,0 48 -5,1
0,5 0,7 -39 47
0,3 0,5 2,6 45
0,0 0,2 1,6 4,2
0,0 -0,1 1,3 4,2
0,0 0,0 -0,6 -3,8
-1,0 -1,0 1,1 1,1
1,5 -1,6 1,6 1,7
-1,8 -2,0 -2,0 -2,0
-1,3 -1,8 -2,1 2,1
0,5 -1,1 -2,1 -2,0
0,4 0,4 -1,8 -1,8
-0,1 0,2 1,4 -1,6
-0,1 0,2 -1, 1,7
0,0 -0,1 -0,9 -1,5
0,2 -0,2 -0,2 -0,2
-1,1 -1,2 -1,3 -1,3
39,9 32,2 39,9 32,2 39,7 32,0 39,6 31,9 -0,8 -0,8 -1,0 -1,1
40,5 32,8 40,4 32,7 40,3 32,5 40,2 32,5 0,7 -0,8 -0,9 -1,0
41,0 33,3 40,9 33,2 40,7 33,0 40,6 32,9 0,7 -0,8 -1,0 -1,1
41,6 33,9 415 33,8 41,3 33,6 41,2 33,5 -0,6 0,7 -0,9 -1,0
42,2 345 | 422 34,4 41,9 34,2 41,9 34,1 -0,6 -0,6 -0,9 -0,9
42,1 34,4 42,0 34,3 41,8 34,1 41,7 34,0 0,7 -0,8 -1,0 -1,1
42,3 34,6 42,2 34,5 41,9 34,2 41,8 34,1 -0,6 0,7 -1,0 -1,1
42,9 35,2 42,8 35,1 425 34,8 42,4 34,7 -0,6 0,7 -1,0 -1,1
-0,5 -0,8 -0,9 -0,9
2,6 2,8 3,1 -3,1
2,4 2,7 3,2 3,2
-1,8 2,3 3,3 3,4
1,2 -1,8 =31 3,2
-0,9 -1,0 2,6 2,9
-0,4 0,4 2,1 2,9
-0,1 0,3 1,5 2,7
0,2 0,2 -1,0 2,6
0,0 -0,1 -0,9 25
55,4 70 | 74 | 79 | -80
58,7 57,0 5,2 6,6 -8,3 8,4
58,0 2,1 2,9 7.8 -8,0
0,4 -0,8 6,6 75
0,0 -0,3 -3,6 7,0
-0,1 -0,1 2,0 6,6
0,0 0,0 -0,7 6,2
0,0 0,0 -0,4 -5,6
0,0 0,0 -0,2 -4,5
55,5 9,7 104 | 115 | 117
56,5 | 49,0 -5,9 84 | 11,7 | -120
57,4 -1,0 29 | 111 | 117
0,0 0,4 90 [ 11,2
0,0 0,0 35 | -10,7
0,0 0,0 -0,9 | -10,1
0,0 0,0 -0,3 9.4
0,0 0,0 0,0 8,4
0,0 0,0 -0,1 -5,8
55,5 -8,9 96 [ -105 | -10,8
56,2 6,5 86 [ -115 | -119
56,9 -1,1 34 [ 112 | 119
58,6 -0,3 -0,8 95 | -116
0,0 0,0 53 | -11,0
0,0 0,0 23 | -106
0,0 0,0 0,7 9,9
0,0 0,0 0,3 -8,8
0,0 0,0 0,0 6,5
7,3 7,8 8,4 8,5
6,4 7.7 9,5 9,7
2,5 3,4 9,0 9.4
0,3 -0,8 -8,1 9.4
0,0 0,2 5,2 -8,8
0,0 0,0 2,5 8,3
0,0 0,0 -0,8 7,8
0,0 0,0 0,4 7,2
0,0 0,0 0,0 -6,0
-2,0 2,1 2,2 2,2
-3,0 -3,1 3,3 -3,3
2,1 3,1 35 35
-0,6 -1,6 -3,3 -3,3
0,3 -0,5 -3,0 -3,1

(Tab106.ntd)
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Fortschreibung des Schalltechnischen Gutachtens Umweltverbundréhre Laim (UVR) Nordportal
Tabelle 4: Berechnungsergebnisse an den schutzwurdigen Nutzungen innerhalb des Ausbaubereichs
Grenzwert inderung durch

10-Nr. Name Nutz. Ri. |Geschoss| IGW, T IGW,N aktive SchallschutzmaRnahme Tag
dB(A) 4m 5m 10m 20m

1,G |WinfriedstraBe 11a [ WA [ N 5.0G 59 49 0,0 02 | 17 | 28
1,G |WinfriedstraBe 11a | WA [ N 6.0G 59 49 -0,1 -0,1 14 | -26
1,G |WinfriedstraBe 11a | WA [ N 7.0G 59 49 0,0 0,0 04 | -24
1,G_|WinfriedstraBe 11a_| WA | N 8.0G 59 49 0,0 0,0 03 | -25
1:H |WinfriedstraBe 11a | WA | N 1.0G 59 49 1,1 12 | 12 | 13
1;H |WinfriedstraBe 11a | WA | N 2.0G 59 49 A2 | 13 | 14 | 14
1;H |WinfriedstraBe 11a | WA | N 3.0G 59 49 40 | 13 | 16 | -16
1;H |WinfriedstraBe 11a | WA | N 4.0G 59 49 09 | 10 | 16 | -16
1;H |WinfriedstraBe 11a | WA | N 5.0G 59 49 04 | 08 | 15 | -15
1;H |WinfriedstraBe 11a | WA | N 6.0G 59 49 02 | 03 | 12 | -14
1;H |WinfriedstraBe 11a | WA | N 7.0G 59 49 -0,1 02 | -08 | 13
1;H |WinfriedstraBe 11a | WA | N 8.0G 59 49 -0,1 -0,1 07 | 12
3;A |WinfriedstraBe 9a WA | w EG 59 49 02 | 03 [ 03 | -04
3;A |WinfriedstraBe 9a WA | W 1.0G 59 49 03 | 04 | 05 | -05
3;A |WinfriedstraBe 9a WA | W | 20G 59 49 07 | 07 | 10 | -10
3;A |Winfriedstrae 9a WA | W | 3.0G 59 49 -1,1 43 | 15 | 15
3:A_|WinfriedstraRe 9a WA | w | 406G 59 49 10 | -11 13 | -14
3;B |WinfriedstraRe 9a WA | N EG 59 49 03 | 04 | -04 | -04
3;B |WinfriedstraRe 9a WA | N 1.0G 59 49 03 | -03 | -04 | -05
3;B |WinfriedstraRe 9a WA | N 2.0G 59 49 03 | 03 | -05 | -05
3;B |WinfriedstraRe 9a WA | N 3.0G 59 49 03 | -04 | -04 | -05
3;B |WinfriedstraRe 9a WA | N 4.0G 59 49 0,0 0,0 -0,1 -0,1
3;,C |WinfriedstraBe 9a WA | N EG 59 49 04 | 05 | -05 | -06
3;C |Winfriedstralle 9a WA N 1.0G 59 49 -0,4 -0,4 -0,5 -0,6
3;C |Winfriedstrake 9a WA | N 2.0G 59 49 536 | 459 | 533 | 456 | 532 | 455 | 530 | 453 | 530 | 453 | 03 | -04 | -06 | -06
3;C |Winfriedstrake 9a WA | N 3.0G 59 49 539 | 463 | 535 | 458 | 534 | 457 | 533 | 457 | 533 | 457 | 04 | -05 | -06 | -06
3;C_|WinfriedstraRe 9a WA | N 4.0G 59 49 540 | 464 | 539 | 462 | 539 | 462 | 539 | 462 | 538 | 462 | -01 -0,1 -0,1 -0,2

(Tab106.ntd) IBK Ingenieur- und BeratungsbUro Dipl.-Ing. Guido Kohnen Stand: 13-85.-120?2
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2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen Planfeststellung

Nordportal

auBerhalb des Ausbauabschnitts

Fortschreibung des Schalltechnischen Gutachtens Umweltverbundréhre Laim (UVR)

Tabelle 5: Berechnungsergebnisse an den schutzwiirdigen Nutzungen

Grenzwert ohne Schallschutz
10-Nr. Name Nutz. Ri. |Geschoss| IGW,T IGW,N LrT | LrN
dB(A) dB(A)
22 |IOB06 WR EG 59 49 58,8 51,1
22 |IOB06 WR 1.0G 59 49 60,0 52,3
22 |IOB06 WR 2.0G 59 49 60,8 53,1
22 |lO B0O6 WR 3.0G 59 49 61,5 53,9
20 |lOBO05 WR EG 59 49 57,9 50,3
20 |lOBO05 WR 1.0G 59 49 58,6 51,0
20 |lOBO05 WR 2.0G 59 49 59,3 51,6
20 [lOBO05 WR 3.0G 59 49 59,9 52,3
20 |lO B05 WR 4.0G 59 49 60,5 52,9
23 [0 BO7 WR EG 59 49 56,8 49,1
23 [lOBO7 WR 1.0G 59 49 58,3 50,5
23 [0 BO7 WR 2.0G 59 49 59,4 51,7
23 |0 BO7 WR 3.0G 59 49 59,3 51,6
21 |10 A04 WR EG 59 49 58,7 51,0
5;A |Winfriedstrale 14 WR (0] EG 59 49 38,6 30,9
5;A |Winfriedstrale 14 WR (0] 1.0G 59 49 39,6 31,9
5;A |WinfriedstralRe 14 WR 0] 2.0G 59 49 41,7 34,0
5;B |Winfriedstrale 14 WR S EG 59 49 54,1 46,4
5;B |WinfriedstralRe 14 WR S 1.0G 59 49 55,5 47,7
5;:B |WinfriedstralRe 14 WR S 2.0G 59 49 56,4 48,7
6;A |Winfriedstralle 16 WR S EG 59 49 56,2 48,5
6;A |Winfriedstralle 16 WR S 1.0G 59 49 57,4 49,7
6;A |Winfriedstralle 16 WR S 2.0G 59 49 58,3 50,7
6;A |WinfriedstralRe 16 WR S 3.0G 59 49 59,1 51,5
6;B |Winfriedstralle 16 WR w EG 59 49 58,2 50,5
6;B |Winfriedstralle 16 WR W 1.0G 59 49 59,1 51,4
6;B |Winfriedstrale 16 WR w 2.0G 59 49 59,9 52,2
6;B |WinfriedstralRe 16 WR W 3.0G 59 49 60,5 52,8
7;A |WinfriedstraBe 18, 20| WR S EG 59 49 56,6 48,9
7;A |WinfriedstraBe 18, 20| WR S 1.0G 59 49 57,4 49,8
7;A |WinfriedstraBe 18, 20| WR S 2.0G 59 49 58,1 50,4
7;A |WinfriedstraBe 18, 20| WR S 3.0G 59 49 58,8 51,1
7;A _|WinfriedstraRe 18, 20 WR S 4.0G 59 49 59,4 51,8
7;B |WinfriedstraBe 18, 20| WR w EG 59 49 56,7 49,0
7;B |WinfriedstraBe 18, 20| WR w 1.0G 59 49 57,3 49,6
7;:B |WinfriedstralRe 18, 20| WR w 2.0G 59 49 57,8 50,1
7B |WinfriedstraRe 18, 20| WR W 3.0G 59 49 58,4 50,8
7;:B |WinfriedstraRe 18, 20| WR W 4.0G 59 49 59,0 51,3
7;C |WinfriedstraRe 18, 20| WR w EG 59 49 52,5 44.8
7;C |WinfriedstraRe 18, 20| WR w 1.0G 59 49 53,0 45,3
7;C |WinfriedstraRe 18, 20| WR w 2.0G 59 49 53,5 45,8
7;C |WinfriedstraRe 18, 20| WR w 3.0G 59 49 54,1 46,3
7:C |WinfriedstraRe 18, 20| WR W 4.0G 59 49 54,5 46,8
7:D |WinfriedstraRe 18, 20| WR N EG 59 49 31,8 24,0
7;D [WinfriedstraRe 18, 20| WR N 1.0G 59 49 32,3 24,5
7;D [WinfriedstraRe 18, 20| WR N 2.0G 59 49 32,5 24,8
7;D [WinfriedstraRe 18, 20| WR N 3.0G 59 49 33,5 25,7
7;D |WinfriedstraRe 18, 20| WR N 4.0G 59 49 35,1 27,3

(Tab101.ntd)
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5.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse
5.5.1 Schutzwiirdige Nutzungen innerhalb des Ausbaubereichs

An den vorhandenen schutzwurdigen Nuftzungen innerhallb des Ausbaubereichs werden
die von der Gebietsart abhdngigen Immissionsgrenzwerte sowohl am Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
als auch in der Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) Uberschritten. An der kritischen Westfassade der
WinfriedstraBe 11a wird der fur Wohngebiete maBgebliche Immissionsgrenzwert von
59 dB(A) am Tag um bis zu 10 dB Uberschritten. In der Nacht betragen an dieser Fassade
die Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts von 49 dB(A) bis zu 13 dB. Vergleichbar
hohe Gerduscheinwirkungen werden auch fur die Balkone an der Westfassade dieses
Gebdudes berechnet. In geringerem Umfang sind auch die ndchstgelegenen Bereiche
der Nord- und Stidfassade von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffen.

Mogliche AuBenwohnbereiche (IO Nr. 1 bis IO Nr. 3) in der Erdgeschosszone sind ebenfalls
von Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts am Tag zwischen 4 und 10 dB betroffen.

Zum Schutz der von Uberschreitungen eines Immissionsgrenzwerts betroffenen schutzwir-
digen Nufzungen sind SchallschutzmsnaBnahmen zu prafen.

5.5.2 Schutzwiirdige Nutzungen auBerhalb des Ausbaubereichs

An den vom Ausbauabschnitt weiter entfernt gelegenen schutzwdrdigen Nufzungen
(WinfriedstraBe 14 und WinfriedstraBe 20) werden die Immissionsgrenzwerte sowohl am Tag
(6.00 - 22.00 Uhr) als auch in der Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) eingehalten.

An den dem Ausbauabschnitt ndchstgelegenen Fassaden der WinfriedstraBe 16 und 18
(IO-Nr. 6A, 10-Nr. 6B bzw. IO-Nr. 7A und [IO-Nr. 7B) sowie den dazugehodrigen Balkonen
werden sowohl am Tag (6.00 - 22.00 Uhr) als auch in der Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) die Immis-
sionsgrenzwerte auf einigen Geschosslagen uberschritten. Im Erdgeschoss wird jedoch
selbst an diesen ndchstgelegenen Fassaden und Balkonen der Immissionsgrenzwert am
Tag eingehalten. Die Nacht stellt dabei die kritischere Beurteilungszeit dar. Am kritischen
Immissionsort Westfassade der WinfriedstraBe 16 wird am Tag ein Beurteilungspegel von
61 dB(A) und in der Nacht von 53 dB(A) erreicht. Damit wird der Immissionsgrenzwert am
Tag um 2 dB Uberschritten und in der Nacht um 4 dB.

Zum Schutz der von Uberschreitungen eines Immissionsgrenzwerts betroffenen schutzwir-
digen Nutzungen sind SchallschutzmmaBnahmen zu prufen.
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5.6 Erarbeitung von SchallschutzzmaBnahmen

Im Zuge der weiteren Bearbeitung des schallfechnischen Gutachtens werden Schall-
schutzmaBnahmen zum Schutz der von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
betroffenen Gebdude erarbeitet. Ausgehend von § 41 BImSchG, den ‘Richtlinien fiir den
Verkehrsidrmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLGrmSchR97)’ Aus-
gabe 1997 und in Anlehnung an die Rechtssprechung wird zundchst gepruft, ob durch
aktive SchallschutzmaBnahmen, wie Schallschutzwdnde, Wdlle 0.4., ein ausreichender
Schallschutz erreicht werden kann. Von der Durchfuhrung aktiver SchallschutzmnaBnah-
men kann abgesehen werden, wenn die aufzuwendenden Kosten auBer Verhdltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck stehen.

5.6.1 Schutzwiirdige Nutzungen innerhalb des Ausbaubereichs

Far die von Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts betroffenen Gebdaude im Aus-
baubereich WinfriedstraBe 9, WinfriedstraBe 11 und WinfriedstraBe 11a wird die Wirksam-
keit aktiver SchallschutzmaBnahmen gepruft. Bei der WinfriedstraBe 11a handelt es sich
um ein 9-geschossiges Wohngebd&ude. Die WinfriedstraBe 11 ist eingeschossig, die
WinfriedstraBe 9 5-geschossig.

Aufgrund der innerstddtischen Lage und der fehlenden FlGdchenverfugbarkeit scheiden
Larmschutzwdlle als mégliche aktive MaBnahmen aus.

Da zwischen der WotanstraBe bzw. Umweltverbundrdhre und dem von Uberschreitungen
am kritischsten betroffenen Gebdude WinfriedstraBe 11a eine Hohendifferenz zwischen
ca. 3 und 4 m zu berdlcksichtigen ist und in diesem Bereich ohnehin eine Statzmauer erfor-
derlich wird, wird die aktive SchallschutzmaBnahmen sinnvollerweise als Erhbhung der
Stutzwand vorgesehen. Die angegebenen Hbhen der Schallschutzwand geben die Hohe
der Beugungskante Uber dem Geldndeniveau an der WinfriedstraBe 11a wieder.

Aufgrund der Erkenntnisse aus dem bereits erarbeiteten Gutachten und da alle
Geschosse von den Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffen sind, werden
aktive SchallschutzmmaBnahmen mit einer Hohe von 4, 5, 10 und 20 m Uber dem Geldnde-
niveau der WinfriedstraBe 11a untersucht.

Das digitale Simulationsmodell wird um die Schallschutzwand ergdnzt und ist in der Abbil
dung A9 im Anhang A dargestellt. AnschlieBend werden Ausbreitungsrechnungen durch-
gefuhrt. Die Berechnungsergebnisse sind in der Tabelle 4, Seite 11, angegeben. Zusdtzlich
wird die Wirkung der Schallschutzwand angegeben. Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte sind durch eine graue Hinterlegung hervorgehoben. Die Lage und
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Bezeichnung der einzelnen Immissionsorte sind der Abbildung A4 im Anhang A zu
entnehmen.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die akfive SchallschutzsmaBnahme im Wesent-
lichen nur die Geschosse schutzt, die ein niedrigeres oder vergleichbares Hohenniveau
wie die Beugungskante der Wand haben. Selbst eine 20 m hohe Schallschutzwand ist
nicht ausreichend, an allen Geschossen die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. An den
Geschossen, fur die die Schallschutzwand wirksam ist, wird eine deutliche Reduzierung der
Gerduscheinwirkungen erreicht.

Jede aktive und passive LarmschutzmaBnahme ist far sich ein selbstdndiges Projekt und ist
unter den speziellen Gegebenheiten und Rohmenbedingungen zu planen und umzuset-
zen und ist nur schwerlich auf andere MaBnahmen zu Ubertragen. Eine exakte Kostener-
mittlung ist deshalb nur auf der Grundlage eines bautechnisch durchgeplanten Entwurfes
aufzustellen. Zum derzeitigen Planungsstand kann nur auf Erfahrungswerte bei vergleich-
baren MaBnahmen zurickgegriffen werden. Weiterhin kann die ‘Statistik des Larmschutzes
an BundesfernstraBen 2003°, herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen als Basis der Kostenansatze verwendet werden.

Bei der Kostenermittiung wurden die FiGchen der Wand berUcksichtigt, die das Geldnde-
niveau an der WinfriedstraBe 11a Uberragen.

Die nachfolgende Tabelle 6 stellt far die verschiedenen untersuchten aktiven Schall-
schutzmaBnahmen die ungefdhren Kosten zusammen. Unter BerUcksichtigung der beson-
deren gestalterischen Anspriche, die von der Landeshauptstadt Munchen an die Aus-
fuhrung von Larmschutzw&nden gestellt werden, wurden Kostenansditze gewdanhlt, die im
oberen Preissegment fur Larmschutzwdnde liegen.

Tabelle 6 Neubau der Umweltverbundréhre - Vergleich der Kosten verschiedener Varianten
des aktiven Schallschutzes
Variante Schallschutz Léinge der aktiven Kosten der aktiven
SchallschutzmaBnahme SchallschutzmaBnahme
(m) (Euro)
Aktiver Schallschutz Hohe h= 4 m, 650 Euro/m? + 10%*
| ca. 50 | ca. 143.000
Aktiver Schallschutz Hoéhe h= 5 m, 650 Euro/m? + 15%*
ca. 50 | ca. 186.800
Aktiver Schallschutz Héhe h= 10 m, 750 Euro/m? + 20%*
ca. 50 | ca. 450.000
Aktiver Schallschutz Hohe h= 20 m, 1.000 Euro/m? + 20%* (Einsatz transparenter Materialien)
ca. 50 | ca. 1.200.000
* Kosten fur Planung u.&.
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Bei der Beurteilung der VerhdltnismdaRBigkeit der akfiven SchallschutzmaBnahmen ist zu
berdcksichtigen, dass fur Schallschutzwdnde mit einer Hohe von 4, 5, 10 oder 20 m ergdn-
zende passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich werden. Diese sind also nicht ausrei-
chend den angestrebten Schutzzweck zu erreichen. Da nur die Gebdude WinfriedstraBe
11a, 11 und 9a von den Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffen sind, die
schutzwurdigen Gebdude im innerstddtischen Bereich liegen und durch weitere stark
frequentierte Verkehrswege vorbelastet sind, wird ein Schallschutzkonzept, das allein aus
aktiven SchallschutzmmaBnahmen besteht als nicht verhdltnismdaBig eingestuft. Daher wird
zum Schutz der Gebdude eine Kombination von aktfiven und passiven SchallschutzmnaB-
nahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Umfassungsbauteile und Einbau
schallgeddmmter Luffer in in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrumen)
vorgeschlagen.

Wenn eine Kombination aus akfiven und passiven SchallschutzmmaBnahmen gewdahlt wird,
so ist entsprechend den Vorgaben der Landeshauptstadt Mdnchen der aktive Schall-
schutz als Mindestanforderung so zu dimensionieren, dass auf den AuBenwohnbereichen
in der Erdgeschosszone am Tag die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten
werden. Dieses Ziel wird im Wesentlichen durch eine aktive SchallschutzmaBnahme, deren
Beugungskante 4 m Uber dem Geldnde der WinfriedstraBe 11a liegt, erfullt (siehe
Tabelle 4, Seite 11, Spalte ‘Schallschutz 4 m’). An einzelnen ungunstig gelegenen wird
durch diese 4 m hohe Schallschutzwand der Immissionsgrenzwert noch nicht eingehalten,
aber um weniger als 1 dB Uberschritten (IO-Nr. 1F, 1G und 2D an Gebd&uden sowie |O-Nr. 1
und 4 in den AuBenwohnbereichen). Auch durch eine hdhere akfive Schallschutzmnal-
nahme kann in der Uberwiegenden Zahl der betroffenen Immissionsorte nicht die Einhal-
fung des Immissionsgrenzwerts am Tag im Erdgeschoss erreicht werden.

Far die Geschosse, an denen weiterhin die Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV uber-
schritten werden, sind passive SchallschutzmmaBnahmen durchzufUhren bzw. sind die
verbleibenden Beeintrachtigungen der AuBenwohnbereiche (Balkone 0.4.) durch Geld zu
entschadigen.

An den von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Fassaden sind pas-
sive SchallschutzmmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Umfassungsbauteile
und schallgeddmmte Lufter) durchzufUhren. Zur Dimensionierung der passiven Schall-
schutzmaBnahmen ist bei Aufgabenstellungen, die nach der 16. BImSchV beurteilt wer-
den, die Vierundzwanzigste @ Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetfzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung -
24. BImSchV) vom 04. Februar 1997 heranzuziehen.

Dem vorliegenden schalltechnischen Gutachten zur Planfeststellung sind die fur die
Dimensionierung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen notwendigen Beur-
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teilungspegel in den Beurteilungszeitrumen Tag (6.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-
6.00 Uhr) zu entnehmen.

Zur Umsetzung der passiven SchallschutzmaBnahmen und der Entschddigung der AuBen-
wohnbereiche ist eine detaillierte Bestandsaufnahme in den betroffenen Wohnungen
durchzufuhren. Dabei ist u.a. zu ermitteln, wie die Rdume an den Fassaden mit Anspruch
auf Schallschutz genufzt werden und welche Qualitdt die derzeit vorhandenen Umfas-
sungsbauteile aufweisen.

Die Kosten fur die DurchfUhrung der passiven SchallschutzmaBnahmen werden auf Ebene
des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens anhand von Erfahrungswerten abge-
schatzt. Dabei werden 2 mégliche Berechnungsansatze verfolgt:

Ansatz 1:

’Ansatz (iber Wohneinheiten’ (Erfahrungswerte Obermeyer Planen + Beraten GmbH,
Schallschutzfenster einschlieBlich Lufter)

L <55 dB(A) 1.250 Euro/Wohneinheit
60 dB(A)< L; <60 dB(A)  2.500 Euro/Wohneinheit
L; >60 dB(A) 5.000 Euro/Wohneinheit

Pauschal werden fur jede betroffene Geschosslaoge und jede betroffene Fassade
2 Wohneinheiten unterstellt. Bei diesem Ansatz ergeben sich fur die WinfriedstraBe 11a
54 Wohneinheiten, fur die WinfriedstraBe 11 4 Wohneinheiten und fur die WinfriedstraBe 9a
20 Wohneinheiten.

Bei 78 Wohneinheiten ergibt sich eine Summe von 390.000 Euro. Bei einer Berlcksichtigung
einer aktiven SchallschutzmnaBnahme in Hohe von 4 m reduzieren sich die Kosten fur die
passiven SchallschutzmaBnahmen im Rahmen dieser pauschalen Betrachtung guns-
figstenfalls auf 300.000 Euro.
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Ansatz 2:

’Ansatz GUber Anzahl der Fenster (Kostenansatz aus der Statistik des Larmschutzes an
BundesfernstraBen 20032)

Schallschutzfenster 580 Euro/m? als Durchschnittspreis fur das teuerste Material
Luftungseinrichtungen 503 Euro/LUftungseinrichtung

An den betroffenen Gebduden wurden die Anzahl der Fenster und die Flche der Fenster
abgeschdatzt. Bei der Ermittlung der EingangsgréoBen wurde fur die WinfriedstraBe 9a unter-
schieden, ob die MaBnahmen tatséchlich nur an den Fenstern durchgefUhrt werden, die
von Uberschreitungen betroffen sind oder an der gesamten Nordfassade. Dabei wurde
angenommen, dass fur jedes Fenster der Einbau einer LUftungseinrichtung erforderlich
wird.

Tabelle 7 Bau der Umweltverbundréhre - Ermittlung der Kosten passiver SchallschutzmaBnah-
men innerhallb des Ausbauabschnitts

Schutzwiirdiges Gebéude Anzahl der Fensterfiche Kosten Kosten Liifter
Fenster (gerundet) Schalischutz-
fenster

() (m?) (m) (Euro)
WinfriedstraBe 11a 133 220 127.600 66.900
WinfriedstraoBe 11 6 11 6.380 3.018
WinfriedstraBe 9a (nur
betroffene Fenster) 13 16 9.280 6.539
WinfriedstraBe 9a (gesamte
Nordfassade) (48) 66) (38.280) (24.144)
Summe 143.260 (172.260) | 76.457 (94.062)

Daraus ergeben sich in der Summe (Schallschutzfenster + Luffungseinrichtungen) Kosten
von ca. 220.000 Euro bzw. bei der DurchfUhrung der SchallschutzmaBnahmen an der
kompletten Nordfassade der WinfriedstraBe 9a von ca. 270.000 Euro. Bei BerlUcksichtigung
einer akfiven SchallschutzmaBnahme von 4 m werden sich die Kosten an der Winfried-
straBe 11a um knapp 1/9 reduzieren. An der WinfriedstraBe 11 und WinfriedstraBe 9a
ergeben sich aus der aktiven SchallschutzmmaBnahme nahezu keine Reduzierungspoten-
fiale.

Die beiden Kostenansétze zeigen, dass eine zuverléssige Schétzung der Kosten fur die
passiven SchallschutzmmaBnahmen nur innerhalb eines gewissen Kostenrahmens moglich
ist. Hinzu kommt, dass bei der hier vorgenommenen Betfrachtungsweise der Austausch

2 ‘Statistik des Larmschutzes an BundesfernstraBen 2003°, herausgegeben vom Bundesministerium fur
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Bonn.
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aller betroffenen Fenster unterstellt wird. Tatséchlich kann es aber sein, dass gerade an
den nicht am stérksten exponierten Gebd&udefassaden, die vorhandenen Fenster ausrei-
chend sind, die schalltechnischen Anforderungen zu erfdllen und nur in den in der Nacht
zum Schlafen genutzten AufenthaltsrGumen der Einbau schallgeddmmter LUftungseinrich-
tfungen erforderlich wird.

Bei der Kostenabschdatzung ist zu berlcksichtigen, dass nicht unterschieden wurde, ob die
Immissionsgrenzwerte am Tag und in der Nacht oder nur in einem der Beurteilungszeit-
rGume Uberschritten werden. Auch wurde nicht fUr jedes einzelne Fenster gepruft, ob es
von einer GrenzwertUberschreitung betroffen ist.

Zur Umsetzung der passiven SchallschutzmaBnahmen und der Entschddigung der AuBen-
wohnbereiche ist eine detaillierte Bestandsaufnahme in den betroffenen Wohnungen
durchzufuhren. Dabei ist u.a. zu ermitteln, wie die Rdume an den Fassaden mit Anspruch
auf Schallschutz genufzt werden und welche Qualitat die derzeit vorhandenen Umfas-
sungsbauteile aufweisen.

5.6.2 Schutzwiirdige Nutzungen auBerhalb des Ausbaubereichs

Fur die von Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts betroffenen Gebdaude auBerhalb
des Ausbaubereichs WinfriedstraBe 16 und WinfriedstraBe 18 ist ein Schallschutzkonzept zu
erarbeiten. Bei der WinfriedstraBe 18 handelt es sich um ein 5-geschossiges Wohnge-
bdude. Die WinfriedstraBe 16 ist 4-geschossig.

Auf den FlGdchen innerhalb des Ausbaubereichs ist es aufgrund der rdumlichen Lage der
emittierenden Schallguellen und der schutzwUrdigen Nutzungen nicht mdglich eine aktive
SchallschutzmmnaBnahme zu dimensionieren, die eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
sicherstellt. Da im Wesentlichen die oberen Geschosse von Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte betroffen sind und die Mindestanforderung des Einhaltens des Immis-
sionsgrenzwerts am Tag in der Erdgeschosszone erfullt wird, wird die Durchfuhrung passiver
SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Umfassungsbauteile und
schallgeddmmte LUfter) vorgeschlagen.

Zur Dimensionierung der passiven SchallschutzmaBnahmen ist bei Aufgabenstellungen, die
nach der 16. BImSchV beurteilt werden, die Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenver-
ordnung - 24. BImSchV) vom 04. Februar 1997 heranzuziehen.

Die Kosten fur die DurchfUhrung der passiven SchallschutzmaBnahmen werden auf Ebene
des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens fur die schutzwlrdigen Nutzungen
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auBerhalb des Ausbaubereichs in der Methodik wie fur die schutzwUrdigen Nutzungen
innerhallb des Ausbaubereichs abgeschdtzt.

Ansatz 1:

’Ansatz (iber Wohneinheiten’ (Erfahrungswerte Obermeyer Planen + Beraten GmbH,
Schallschutzfenster einschlieBlich Lufter)

L <55 dB(A) 1.250 Euro/Wohneinheit
55 dB(A)< L; <60 dB(A)  2.500 Euro/Wohneinheit
L; >60 dB(A) 5.000 Euro/Wohneinheit

Pauschal werden fur jede betroffene Geschosslaoge und jede betroffene Fassade
2 Wohneinheiten unterstellt. Bei diesem Ansatz ergeben sich fur die WinfriedstraBe 16
16 Wohneinheiten und fur die WinfriedstraBe 18 20 Wohneinheiten.

Bei 36 Wohneinheiten und Beurteilungspegeln unter 60 dB(A) ergibt sich eine Summe von
?0.000 Euro.
Ansatz 2: ’Ansatz Gber Anzahl der Fenster’ (Kostenansatz aus der Statistik des L&drmschutzes

an BundesfernstraBen 20033)

Schallschutzfenster
LUftungseinrichtungen

580 Euro/m? als Durchschnittspreis fur das teuerste Material
503 Euro/Luftungseinrichtung

An den betroffenen Gebduden wurden die Anzahl der Fenster und die Fidche der Fenster
abgeschdatfzt. Dabei wurde angenommen, dass fur jedes Fenster der Einbau einer LUf-
tungseinrichtung erforderlich wird.

Tabelle 8 Bau der Umweltverbundréhre - Ermittlung der Kosten passiver SchallschutzmaBnah-
men auBerhalb des Ausbauabschnitts
Schutzwiirdiges Gebéude Anzahl der Fensterfiche Kosten Kosten Liifter
Fenster (gerundet) Schalischutz-
fenster

() (m?) (m) (Euro)
WinfriedstraBe 16 32 64 37.120 16.096
WinfriedstroBe 18 30 67 38.860 15.090
Summe 75.980 31.186

3

‘Statistik des Larmschutzes an BundesfernstraBen 2003°, herausgegeben vom Bundesministerium fur
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Bonn.
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Daraus ergeben sich in der Summe (Schallschutzfenster + Luffungseinrichtungen) Kosten
von c¢a.107.500 Euro.

Die beiden Kostenans&tize zeigen, dass eine zuverldssige Schdtzung der Kosten fur die
passiven SchallschutzmaBnahmen nur innerhalb eines gewissen Kostenrahmens moglich
ist. Hinzukommt, dass bei der hier vorgenommenen Betrachtungsweise der Austausch aller
betroffenen Fenster unterstellt wird. TatsGchlich kann es aber sein, dass gerade an den
nicht am stérksten exponierten Gebdudefassaden, die vorhnandenen Fenster ausreichend
sind, die schalltechnischen Anforderungen zu erflllen und nur in den in der Nacht zum
Schlafen genutzten AufenthaltsrtGumen der Einbau schallgeddmmtfer Luffungseinrich-
tfungen erforderlich wird.

Bei der Kostenabschdatzung ist zu berlcksichtigen, dass nicht unterschieden wurde, ob die
Immissionsgrenzwerte am Tag und in der Nacht oder nur in einem der Beurteilungszeit-
rGume Uberschritten werden. Auch wurde nicht fUr jedes einzelne Fenster gepruft, ob es
von einer GrenzwertUberschreitung betroffen ist.

Zur Umsetzung der passiven SchallschutzmaBnahmen und der Entschadigung der AuBen-
wohnbereiche ist eine detaillierte Bestandsaufnahme in den betroffenen Wohnungen
durchzufuhren. Dabei ist u.a. zu ermitteln, wie die Rbume an den Fassaden mit Anspruch
auf Schallschutz genufzt werden und welche Qualitat die derzeit vorhandenen Umfas-
sungsbauteile aufweisen.

6 Fazit

Das schalltechnische Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass sowohl innerhalb des
Bauabschnitts als auch auBerhalb des Bauabschnitts die  maBgeblichen
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.

Fur die von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen schutzwirdigen
Nutzungen wurde ein Schallschutzkonzept erarbeitet. Ein Schallschutzkonzept nur aus
aktiven SchallschutzmaBnahmen wird als nicht verhdltnismdaBig eingestuft und so eine
Kombination aus akfiven und passiven SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der
Schallddmmung der Umfassungsbauteile und Einbau schallged&mmter LUfter in in der
Nacht zum Schlafen genutzten AufenthaltsrGumen) umgesetzt.

Bei einer Kombination aus akfiven und passiven SchallschutzzmaBnahmen wurde als
Mindestanforderung der akfive Schallschutz so dimensioniert, dass auf den AuBenwohn-
bereichen in der Erdgeschosszone am Tag der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in der
Mitte der Fldche eingehalten wird. Dazu wird der Bau einer Schallschutzwand, deren
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Oberkante eine Hohe von 528,2 m UNN aufweist, vorgesehen. Die Lage und die Ladnge
der Schallschutzwand kénnen der Abbildung im Anhang C enfnommen werden. In der
Abbildung sind ebenfalls die Fassaden gekennzeichnet, an denen ein Anspruch auf
Durchfuhrung passiver MaBnahmen besteht. Die maBgeblichen Beurteilungspegel sowie
eine konkrete Angabe zum Anspruch auf Schallschutz sind der Tabelle im Anhang C zu
entnehmen.

Zur Dimensionierung der passiven SchallschutzmaBnahmen ist die Vierundzwanzigste
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesefzes (Verkehrswege-
SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 04. Februar 1997 heranzuziehen.
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7 Zusammenfassung

Die Landeshauptstadt MUnchen bealbsichtigt, im Bereich der vorhandenen UnterfGhrung
Laim eine parallele Umweltverbundrbhre (UVR) unter den Bahnanlagen zu redlisieren. Im
Zuge der Planfeststellung fur die 2. S-Bahn-Stammstrecke wird auch die Planung fur die
Umweltverbundrdhre planfestgestellt. Zundchst soll die Umweltverbundréhre durch Busse
genutzt werden. Diese Nufzung der Umweltverbundréhre ist Gegenstand der Planfest-
stellung. Langfristig wird die Nutzung durch Trambahnen angestrebt. Im Zuge der hierfur
erforderlichen Planungen wurde u.a. auch ein schalltechnisches Gutachten® zu den
Auswirkungen der Umweltverbundrdhre auf die nérdlich der UnterfUnrung Laim gelegenen
schutzwurdigen Nutzungen erarbeitet. Die schallfechnischen Auswirkungen auf die
schutzwurdigen Nutzungen im sudlichen Bereich der Umweltverbundréhre werden in
einem gesonderten schalltechnischen Gutachten behandelt (Anlage 19.1 der Planfest-
stellungsunterlage).

Mit Datum vom 10.11.2004 hat das Bundesverwaltungsgericht in Leipzig ein Urteil in einer
grundsatzlichen Frage der Auslegung der VerkehrslGrmschutzverordnung 16. BImSchV
gesprochen. Nach einer juristischen Prufung kommt die Landeshauptstadt MUnchen zu
der Entscheidung, dass dieses Urteil auch Auswirkungen auf die schallfechnische Beurtei-
lung des Baus der Umweltverbundrdhre hat. Entgegen der bisherigen Einschdtzung ist der
Bau der Umweltverbundrdhre in schalltechnischer Hinsicht nicht als Neubau, sondern als
Bau eines zusdtzlichen Fahrstreifens in der WotanstraBe zu bewerten. Aus diesem Grunde
wird die Uberarbeitung des schallfechnischen Gutachtens vom 01.12.2004 erforderlich.
Der Bau der Umweltverbundréhre wird als Bau eines zusdtzlichen Fahrstreifens im Sinne der
Sechzehnten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschufzgesetzes
(Verkehrslérmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 eingestuft.

Ausgehend von den Angaben zum Umfang des Busverkehrs werden die Gerduschemis-
sionen in der Umweltverbundrdhre sowie auf der freien Busstrecke bis zu deren Anschluss
an die WotanstraBe ermittelt. AnschlieBend finden Ausbreitungsrechnungen zur Bestim-
mung der Gerduscheinwirkungen an den vorhandenen schutzwurdigen Nufzungen statt.
Die Berechnungsergebnisse werden nach den Beurteilungskriterien der VerkehrslGrm-
schutzverordnung - 16. BImSchV beurteilt.

Das schalltechnische Gutachten kommt zu folgendem Ergebnis:
An den vorhandenen schutzwurdigen Nutzungen innerhalb des Ausbaubereichs werden

die von der Gebietsart abhdngigen Immissionsgrenzwerte sowohl am Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
als auch in der Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) Uberschritten. An der kritischen Westfassade der

4 2. S-Bahn-Stammstrecke Mdnchen, Planfeststellung, Schalltechnisches Gutachten
Umweltverbundréhre  Laim  (UVR)  Nordportal,  Planfeststellungsabschnitt 1,  Bericht-Nr. 04-69-2,
Stand: 01.12.2004, 1BK Ingenieur- und Beratungsburo Dipl.-Ing. Guido Kohnen, Freinsheim.
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WinfriedstraBe 11a wird der fur Wohngebiete maBgebliche Immissionsgrenzwert von
59 dB(A) am Tag um bis zu 10 dB Uberschritten. In der Nacht betragen an dieser Fassade
die Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts von 49 dB(A) bis zu 13 dB. Vergleichbar
hohe Gerduscheinwirkungen werden auch fur die Balkone an der Westfassade dieses
Gebdudes berechnet. In geringerem Umfang sind auch die ndchstgelegenen Bereiche
der Nord- und Stidfassade von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffen.

Mogliche AuBenwohnbereiche (IO Nr. 1 bis IO Nr. 3) in der Erdgeschosszone sind ebenfalls
von Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts am Tag zwischen 4 und 10 dB betroffen.

Zum Schutz der von Uberschreitungen eines Immissionsgrenzwerts betroffenen schutzwir-
digen Nufzungen sind SchallschutzmsnaBnahmen zu prafen.

An den vom Ausbauabschnitt weiter entfernt gelegenen schutzwdrdigen Nufzungen
(WinfriedstraBe 14 und WinfriedstraBe 20) werden die Immissionsgrenzwerte sowohl am Tag
(6.00 - 22.00 Uhr) als auch in der Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) eingehalten.

An den dem Ausbauabschnitt ndchstgelegenen Fassaden der WinfriedstraBe 16 und 18
(IO-Nr. 6A, 10-Nr. 6B bzw. IO-Nr. 7A und |IO-Nr. 7B) sowie den dazugehorigen Balkonen
werden sowohl am Tag (6.00 - 22.00 Uhr) als auch in der Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) die Immis-
sionsgrenzwerte auf einigen Geschosslagen uberschritten. Im Erdgeschoss wird jedoch
selbst an diesen ndchstgelegenen Fassaden und Balkonen der Immissionsgrenzwert am
Tag eingehalten. Die Nacht stellt dabei die kritischere Beurteilungszeit dar. Am kritischen
Immissionsort Westfassade der WinfriedstraBe 16 wird am Tag ein Beurteilungspegel von
61 dB(A) und in der Nacht von 53 dB(A) erreicht. Damit wird der Immissionsgrenzwert am
Tag um 2 dB Uberschritten und in der Nacht um 4 dB.

Zum Schutz der von Uberschreitungen eines Immissionsgrenzwerts betroffenen schutzwir-
digen Nutzungen sind SchallschutzmmaBnahmen zu prifen.

Fur die von Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts betroffenen schutzwirdigen
Nutzungen innerhalb des Ausbaubereichs wurde die Wirksamkeit aktiver Schallschutz-
maBnahmen Uberprift. Da alle Geschosse der Gebdude von den Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte betroffen sind, wurden aktive SchallschutzmaBnahmen mit einer
Hbhe von 4, 5, 10 und 20 m Uber dem Geldndeniveau der WinfriedstraBe 11a untersucht.
Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die akfive SchallschutzsmaBnahme im Wesent-
lichen nur die Geschosse schutzt, die ein niedrigeres oder vergleichbares Ho6henniveau
wie die Beugungskante der Wand haben. Selbst eine 20 m hohe Schallschutzwand ist
nicht ausreichend, an allen Geschossen die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. An den
Geschossen, fur die die Schallschutzwand wirksam ist, wird eine deutliche Reduzierung der
Gerduscheinwirkungen erreicht.
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Bei der Beurteilung der VerhdltnismdaRBigkeit der akfiven SchallschutzmaBnahmen ist zu
berdcksichtigen, dass fur Schallschutzwdnde mit einer Hohe von 4, 5, 10 oder 20 m ergdn-
zende passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich werden. Diese sind also nicht ausrei-
chend den angestrebten Schutzzweck zu erreichen. Da nur die Gebdude WinfriedstraBe
11a, 11 und 9a von den Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffen sind, die
schutzwlrdigen Gebdude im innerstddtfischen Bereich liegen und durch weitere stark
frequentierte Verkehrswege vorbelastet sind, wird ein Schallschutzkonzept, das allein aus
aktiven SchallschutzmmaBnahmen besteht als nicht verhdaltnismdagBig eingestuft. Daher wird
zum Schutz der Gebdude eine Kombination von aktfiven und passiven SchallschutzmaB-
nahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Umfassungsbauteile und Einbau
schallgeddmmter Luffer in in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrumen)
vorgeschlagen.

Wenn eine Kombination aus akfiven und passiven SchallschutzmmaBnahmen gewdahlt wird,
so ist entsprechend den Vorgaben der Landeshauptstadt Mdnchen der aktive Schall-
schutz als Mindestanforderung so zu dimensionieren, dass auf den AuBenwohnbereichen
in der Erdgeschosszone am Tag die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten
werden. Dieses Ziel wird im Wesentlichen durch eine aktive SchallschutzmaBnahme, deren
Beugungskante 4 m Uber dem Geldnde der WinfriedstraBe 11a liegt, erfullt. An einzelnen
ungunstig gelegenen wird durch diese 4 m hohe Schallschutzwand der Immissionsgrenz-
wert noch nicht eingehalten, aber um weniger als 1 dB Uberschritten (IO-Nr. 1F, 1G und 2D
an Gebduden sowie IO-Nr. 1 und 4 in den AuBenwohnbereichen). Auch durch eine
héhere aktive SchallschutzmaBnahme kann in der Uberwiegenden Zahl der betroffenen
Immissionsorte nicht die Einhaltung des Immissionsgrenzwerts am Tag im Erdgeschoss
erreicht werden.

An den von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Fassaden sind pas-
sive SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Umfassungsbauteile
und schallgeddmmte Lufter) durchzufUhren. Zur Dimensionierung der passiven Schall-
schutzmaBnahmen ist bei Aufgabenstellungen, die nach der 16. BImSchV beurteilt wer-
den, die Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutfzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung -
24. BImSchV) vom 04. Februar 1997 heranzuziehen. Zur Umsetzung der passiven Schall-
schutzmaBnahmen und der Entsch&digung der AuBenwohnbereiche ist eine detaillierte
Bestandsaufnahme in den betroffenen Wohnungen durchzufGhren. Dabei ist u.a. zu ermit-
teln, wie die Rbume an den Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz genutzt werden und
welche Qualitdt die derzeit vorhandenen Umfassungsbauteile aufweisen.

Da es aufgrund der rGumlichen Lage der emittierenden Schallquellen und der schutzwur-
digen Nufzungen nicht moéglich ist, auf FlGchen innerhallb des Ausbauabschnitts eine
aktive SchallschutzmnaBnahme zu dimensionieren, die eine Einhaltung der Immissions-
grenzwerte sicherstellt, im Wesentlichen die oberen Geschosse von Uberschreitungen der
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Da es aufgrund der rumlichen Lage der emittierenden Schallquellen und der schutzwr-
digen Nutzungen nicht moglich ist, auf FliGchen innerhalb des Ausbauabschnitts eine
aktive SchallschutzsmaBnahme zu dimensionieren, die eine Einhaltung der Immissions-
grenzwerte sicherstellt, im Wesentlichen die oberen Geschosse von Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte betroffen sind und die Mindestanforderung des Einhaltens des
Immissionsgrenzwerts am Tag in der Erdgeschosszone erfullt wird, wird die DurchfUhrung
passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Umfassungs-
bauteile und schallgedémmte Lufter) an den von Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte betroffenen schutzwurdigen Nufzungen auBerhalb des Ausbaubereichs vorge-
schlagen.

Dem vorliegenden schalltechnischen Gutachten zur Planfeststellung sind die fur die
Dimensionierung der erforderlichen passiven SchallschutzmmaBnahmen notwendigen
Beurteilungspegel in den BeurteilungszeitrGumen Tag (6.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-
6.00 Uhr) zu entnehmen. Des weiteren wurde ein Kostenabschdtzung sowohl fur die akfi-
ven als auch die passiven SchallschutzmnaBnahmen durchgefahrt.

Erarbeitet durch:

IBK Ingenieur- und Beratungsburo Dipl.-Ing. Guido Kohnen
Freinsheim, 13.05.2005
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Dipl.-Ing. (FH) Ute Lehnertz Dipl.-Ing. Guido Kohnen
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Anhang

Anhang A Berechnungsgrundiagen und Berechnungsergebnisse
Anhang B Unterlagen fir die Planfeststellung
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Anhang A Berechnungsgrundiagen und Berechnungsergebnisse

Tabelle Al Dokumentation der Berechnung der Emissionspegel

Abbildung A2 Bau der Umweltverbundréhre - Digitales Simulationsmodell innerhalb des Ausbau-
bereichs

Abbildung A3 Bau der Umweltverbundréhre - Digitales Simulationsmodell auBerhalb des
Ausbaubereichs

Abbildung A4 Bau der Umweltverbundrdhre - Lage und Bezeichnung der maBgeblichen Immis-
sionsorte

Abbildung A5 Bau der Umweltverbundréhre - Gebdaudelé@rmkarte Tag (6.00 - 22.00 Uhr), héchste
Pegel an den Fassaden, schutzwurdige Nutzungen innerhalb des Ausbaubereichs

Abbildung A6 Bau der Umweltverbundréhre - Gebdudeldrmkarte Nacht (22.00 - 6.00 Uhn),
héchste Pegel an den Fassaden, schufzwlrdige Nufzungen innerhalb des
Ausbaubereichs

Abbildung A7 Bau der Umweltverbundréhre - Gebdudeldrmkarte Tag (6.00 - 22.00 Uhr), héchste
Pegel an den Fassaden, schufzwlrdige Nufzungen auBerhalb  des
Ausbaubereichs

Abbildung A8 Bau der Umweltverbundrdbhre - Gebdudeldrmkarte Nacht (22.00 — 6.00 Uhr),
hochste Pegel an den Fassaden, schufzwlrdige Nutzungen auBerhalb des
Ausbaubereichs

Abbildung A9 Bau der Umweltverbundréhre - Digitales Simulationsmodell mit  akfiven
SchallschutzmmaBnahmen
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UVR W innerhalb Ausbaubereich ohne Nym. Sud (Datei 100)
Tabelle A1: Dokumentation der Emissionspegel

Minchen - Fortschreibung des Schalltechnischen Gutachtens Umweltverbundréhre (UVR) Nordportal, Planfeststellungsabschnitt
1 (Pro ekt 05-022)

StraBe D1V MT MN PT PN Lm25 | Lm25 | vPkw | v Lkw DvT DVN |DStrO | LmE LmE

tags | nachts tags | nachts

Kfz/24 | Kfz/h | Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
UVR nach Stden 56,1 49,3
UVR nach Norden 56,1 49,3
UVR 0 30,1 6.3 100,0 | 100,0 61,7 54,9 50,0 50,0 2,6 2,6 0.0 59.1 52,3
WotanstraBe 24300 | 1458,0 | 267.3 4,0 3,0 70,2 62,5 50,0 50,0 -5,1 -5.3 0,0 65,1 57.2

IBK Ingenieur- und BeratungsbUro Dipl.-Ing. Guido Kohnen

Stand 13.05.2005
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1 (Pro ekt 05-022)
UVR W innerhalb Ausbaubereich ohne Nym. Sud (Datei 100)
Tabelle A1: Dokumentation der Emissionspegel

Minchen - Fortschreibung des Schalltechnischen Gutachtens Umweltverbundréhre (UVR) Nordportal, Planfeststellungsabschnitt

Legende
Strale StraRenname
DT fz/24h Durchschnittlicher taglicher erkehr
T fz/h fz pro Stunde, tags
N fz/h fz pro Stunde, nachts
PT Lkw-Anteil, tags
PN Lkw-Anteil, nachts
Lm25 tags dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags
Lm25 nachts dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts
v Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw
v Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw
DvT dB(A) uschlag f r Geschwindigkeit tags
D VN dB(A) uschlag f r Geschwindigkeit nachts
D StrO dB(A) uschlag f r StraRenoberflache
LmE tags dB(A) Emissionspegel tags
LmE nachts dB(A) Emissionspegel nachts

IBK Ingenieur- und BeratungsbUro Dipl.-Ing. Guido Kohnen

Stand 13.05.2005
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Anhang B Unterlagen fir die Planfeststellung

Tabelle Beurteilungspegel und Kennzeichnung der Fassaden mit  Anspruch auf
DurchfUhrung passiver SchallschutzmmaBnahmen

Abbildung Bau der Umweltverbundréohre - Darstellung der Lage der Schallschutzwand und
Kennzeichnung der Fassaden mit Anspruch auf Durchfuhrung passiver
SchallschutzmmnaBnahmen
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Umweltverbundréhre Laim (UVR) Nordportal

Anhang zu Bericht-Nr. 05-022-1



2. S-Bahn-Stammstrecke, Planfeststellung, Planfeststellungsabschnitt 1
Umweltverbundréhre Laim (UVR) Nordportal
Beurteilungspegel und Kennzeichnung der Fassaden mit Anspruch auf
Durchfiihrung passiver SchallschutzmaBnahmen

10-Nr. Name Geschoss | Nutz IGW Lr oL Lr mL Lr mL Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht [ Tag | Nacht | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 13
1 10 A01 (AuBRenwohnbereich EG) EG WA 59 49 64,6 56,9 | 61,7 54,0 62 54
2 10 A02 (AuRenwohnbereich EG) EG WA 59 49 68,9 614 | 571 49,5 58 50
3 10 A03 (AuRenwohnbereich EG) EG WA 59 49 622 544 | 589 51,2 59 52
5 10 BO1 (Balkone) EG WA 59 49 66,8 59,1 58,2 50,5 59 51
5 10 BO1 (Balkone) 1.0G WA 59 49 69,2 61,7 | 61,6 54,0 62 54
5 10 BO1 (Balkone) 2.0G WA 59 49 69,7 621 66,7 58,9 67 59
5 10 BO1 (Balkone) 3.0G WA 59 49 69,8 62,2 | 69,2 61,6 70 62
5 10 BO1 (Balkone) 4.0G WA 59 49 69,8 62,2 | 69,8 62,2 70 63
5 10 BO1 (Balkone) 5.0G WA 59 49 69,6 62,0 | 69,6 62,0 70 62
5 10 BO1 (Balkone) 6.0G WA 59 49 694 618 | 694 61,8 70 62
5 10 BO1 (Balkone) 7.0G WA 59 49 69,1 61,5 | 691 61,5 70 62
5 10 BO1 (Balkone) 8.0G WA 59 49 689 612 | 689 61,2 69 62
6 10 B02 (Balkone) EG WA 59 49 66,8 59,1 57,0 49,3 57 50
6 10 B02 (Balkone) 1.0G WA 59 49 689 614 | 61,2 53,5 62 54
6 10 B02 (Balkone) 2.0G WA 59 49 69,2 61,7 | 67,6 59,8 68 60
6 10 B02 (Balkone) 3.0G WA 59 49 69,3 61,7 | 68,9 61,2 69 62
6 10 B02 (Balkone) 4.0G WA 59 49 69,1 61,5 | 691 61,5 70 62
6 10 B02 (Balkone) 5.0G WA 59 49 68,9 61,3 | 689 61,3 69 62
6 10 B02 (Balkone) 6.0G WA 59 49 68,7 61,0 | 68,7 61,0 69 61
6 10 B02 (Balkone) 7.0G WA 59 49 68,3 60,7 | 68,3 60,7 69 61
6 10 B02 (Balkone) 8.0G WA 59 49 68,0 604 | 68,0 60,4 68 61
7 10 B03 (Balkone) EG WA 59 49 62,6 54,8 | 58,3 50,6 59 51
7 10 B03 (Balkone) 1.0G WA 59 49 653 576 | 61,3 53,6 62 54
7 10 BO3 (Balkone) 2.0G WA 59 49 66,8 59,3 | 63,9 56,2 64 57
7 10 BO3 (Balkone) 3.0G WA 59 49 67,3 59,7 | 657 58,0 66 58
7 10 BO3 (Balkone) 4.0G WA 59 49 674 59,8 | 66,9 59,2 67 60
7 10 BO3 (Balkone) 5.0G WA 59 49 674 598 | 67,1 59,5 68 60
7 10 BO3 (Balkone) 6.0G WA 59 49 67,2 59,6 | 67,2 59,5 68 60
7 10 BO3 (Balkone) 7.0G WA 59 49 67,1 594 | 67,1 59,4 68 60
7 10 B03 (Balkone) 8.0G WA 59 49 66,6 59,0 | 66,6 59,0 67 59
4 10 B04 (Balkone) EG WA 59 49 60,8 531 59,8 52,1 60 53
4 10 B04 (Balkone) 1.0G WA 59 49 62,5 548 | 61,0 53,3 61 54
4 10 B04 (Balkone) 2.0G WA 59 49 62,0 544 | 60,2 52,6 61 53
4 10 B04 (Balkone) 3.0G WA 59 49 62,7 551 61,4 53,7 62 54
4 10 B04 (Balkone) 4.0G WA 59 49 63,1 555 | 62,6 54,9 63 55
4 10 B04 (Balkone) 5.0G WA 59 49 63,3 557 | 62,9 55,3 63 56
4 10 B04 (Balkone) 6.0G WA 59 49 63,3 557 | 63,2 55,5 64 56
4 10 B04 (Balkone) 7.0G WA 59 49 63,1 554 | 63,0 55,4 63 56
4 10 B04 (Balkone) 8.0G WA 59 49 63,1 554 | 63,1 55,4 64 56
2;:A | WinfriedstraBe 11 EG WA 59 49 58,3 50,6 | 58,1 50,5 59 51 ja
2;D | WinfriedstraRe 11 EG WA 59 49 60,7 53,0 | 59,6 52,0 60 52 ja
1;A | Winfriedstralte 11a EG WA 59 49 40,7 33,0 39,9 32,2 40 33 nein
1;A | WinfriedstralRe 11a 1.0G WA 59 49 412 33,5 | 405 32,8 41 33 nein
1;A | WinfriedstraRe 11a 2.0G WA 59 49 41,7 33,9 | 41,0 33,3 41 34 nein
1;A | Winfriedstrale 11a 3.0G WA 59 49 422 345 | 41,6 33,9 42 34 nein
1;A | Winfriedstrale 11a 4.0G WA 59 49 42,8 35,1 42,2 34,5 43 35 nein
1;A | Winfriedstrae 11a 5.0G WA 59 49 42,8 350 | 421 34,4 43 35 nein
1;A | Winfriedstrale 11a 6.0G WA 59 49 429 352 | 42,3 34,6 43 35 nein
1;A | Winfriedstrale 11a 7.0G WA 59 49 43,5 358 | 42,9 35,2 43 36 nein
1;A | WinfriedstralRe 11a 8.0G WA 59 49 444 36,7 | 43,9 36,2 44 37 nein
1;B | Winfriedstrale 11a EG WA 59 49 58,7 50,9 | 56,1 48,3 57 49 nein
1;B | Winfriedstrae 11a 1.0G WA 59 49 61,0 53,3 | 58,6 50,9 59 51 ja
1;B | Winfriedstrale 11a 2.0G WA 59 49 62,3 546 | 60,5 52,8 61 53 ja
1;B | Winfriedstrale 11a 3.0G WA 59 49 63,2 556 | 62,0 54,3 62 55 ja
1;B | Winfriedstrale 11a 4.0G WA 59 49 63,5 559 | 62,6 54,9 63 55 ja
1;B | Winfriedstrale 11a 5.0G WA 59 49 63,7 56,0 | 63,3 55,6 64 56 ja
1;B | Winfriedstrae 11a 6.0G WA 59 49 63,6 56,0 | 63,5 55,8 64 56 ja
1;B | Winfriedstrale 11a 7.0G WA 59 49 63,6 559 | 634 55,7 64 56 ja
1;B | WinfriedstralRe 11a 8.0G WA 59 49 63,3 556 | 63,3 55,6 64 56 ja
1;C | Winfriedstrae 11a EG WA 59 49 63,3 556 | 56,3 48,7 57 49 nein
1;C | Winfriedstrae 11a 1.0G WA 59 49 653 57,8 | 60,1 52,5 61 53 ja
1;C | Winfriedstrae 11a 2.0G WA 59 49 658 58,2 | 63,7 55,9 64 56 ja
1;C | Winfriedstrae 11a 3.0G WA 59 49 659 58,3 | 65,5 57,8 66 58 ja
1;C | Winfriedstrae 11a 4.0G WA 59 49 658 58,2 | 65,8 58,2 66 59 ja
1;C | Winfriedstrae 11a 5.0G WA 59 49 65,7 58,0 | 65,6 58,0 66 58 ja
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2. S-Bahn-Stammstrecke, Planfeststellung, Planfeststellungsabschnitt 1
Umweltverbundréhre Laim (UVR) Nordportal
Beurteilungspegel und Kennzeichnung der Fassaden mit Anspruch auf
Durchfiihrung passiver SchallschutzmaBnahmen
10-Nr. Name Geschoss | Nutz IGW Lr oL Lr mL Lr mL Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht [ Tag | Nacht | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 | 12 13
1;C | WinfriedstraRe 11a 6.0G WA | 59 49 | 654 578 | 654 578 | 66 58 ja
1;C | WinfriedstraRe 11a 7.0G WA | 59 49 | 649 573 | 649 572 | 65 58 ja
1;C_ | Winfriedstrake 11a 8.0G WA | 59 49 | 646 570 | 646 570 | 65 57 ja
1;D | Winfriedstrake 11a EG WA | 59 49 | 670 594 | 57,3 49,7 | 58 50 ja
1;D | Winfriedstrake 11a 1.0G WA | 59 49 | 682 607 | 623 546 | 63 55 ja
1;D | Winfriedstrake 11a 2.0G WA | 59 49 | 685 609 | 675 598 | 68 60 ja
1;D | Winfriedstrake 11a 3.0G WA | 59 49 | 685 609 | 685 609 | 69 61 ja
1;D | Winfriedstrake 11a 4.0G WA | 59 49 | 684 608 | 684 608 | 69 61 ja
1;D | Winfriedstrake 11a 5.0G WA | 59 49 | 682 605 | 682 605 | 69 61 ja
1;D | Winfriedstrake 11a 6.0G WA | 59 49 | 678 602 | 67,8 602 | 68 61 ja
1;D | Winfriedstrake 11a 7.0G WA | 59 49 | 675 599 | 675 599 | 68 60 ja
1;D | Winfriedstrake 11a 8.0G WA | 59 49 | 673 596 | 67,3 596 | 68 60 ja
1;E | Winfriedstrake 11a EG WA | 59 49 | 660 583 | 57,1 495 | 58 50 ja
1;E | Winfriedstrake 11a 1.0G WA | 59 49 | 677 602 | 612 535 | 62 54 ja
1;E | Winfriedstrake 11a 2.0G WA | 59 49 | 68,1 605 | 67,0 592 | 67 60 ja
1;E | Winfriedstrake 11a 3.0G WA | 59 49 | 681 605 | 67,8 601 | 68 61 ja
1;E | Winfriedstrake 11a 4.0G WA | 59 49 | 680 604 | 680 604 | 68 61 ja
1;E | Winfriedstrake 11a 5.0G WA | 59 49 | 679 603 | 679 603 | 68 61 ja
1;E | Winfriedstrake 11a 6.0G WA | 59 49 | 67,7 600 | 67,7 60,0 | 68 60 ja
1;E | Winfriedstrake 11a 7.0G WA | 59 49 | 673 597 | 67,3 59,7 | 68 60 ja
1;E | Winfriedstrake 11a 8.0G WA | 59 49 | 670 594 | 670 594 | 67 60 ja
1;F | Winfriedstrake 11a EG WA | 59 49 | 666 589 | 59,3 51,6 | 60 52 ja
1;F | Winfriedstrake 11a 1.0G WA | 59 49 | 685 609 | 621 545 | 63 55 ja
1;F | WinfriedstraRe 11a 2.0G WA | 59 49 | 688 613 | 663 586 | 67 59 ja
1;F | WinfriedstraRe 11a 3.0G6 WA | 59 49 | 689 614 | 686 609 | 69 61 ja
1;F | WinfriedstraRe 11a 4.0G WA | 59 49 | 689 613 | 689 61,3 | 69 62 ja
1;F | WinfriedstraRe 11a 5.0G WA | 59 49 | 678 602 | 67,8 602 | 68 61 ja
1;F | WinfriedstraRe 11a 6.0G WA | 59 49 | 676 600 | 676 60,0 | 68 60 ja
1;F | WinfriedstraRe 11a 7.0G WA | 59 49 | 67,3 596 | 67,3 596 | 68 60 ja
1;F | WinfriedstraRe 11a 8.0G WA | 59 49 | 670 594 | 670 594 | 67 60 ja
1;G | Winfriedstrake 11a EG WA | 59 49 | 618 541 | 598 521 | 60 53 ja
1;G | Winfriedstrake 11a 1.0G WA | 59 49 | 640 564 | 61,0 534 | 61 54 ja
1;G | Winfriedstrake 11a 2.0G WA | 59 49 | 631 555 | 61,0 533 | 61 54 ja
1;G | Winfriedstrake 11a 3.0G6 WA | 59 49 | 634 559 | 628 551 | 63 56 ja
1;G | Winfriedstrake 11a 4.0G WA | 59 49 | 636 560 | 633 557 | 64 56 ja
1;G | Winfriedstrake 11a 5.0G WA | 59 49 | 636 560 | 636 56,0 | 64 56 ja
1;G | Winfriedstrake 11a 6.0G WA | 59 49 | 636 559 | 635 559 | 64 56 ja
1;G | Winfriedstrake 11a 7.0G WA | 59 49 | 634 558 | 634 558 | 64 56 ja
1;G_| Winfriedstrake 11a 8.0G WA | 59 49 | 631 555 | 631 555 | 64 56 ia
1;H | WinfriedstraRe 11a 1.0G WA | 59 49 | 583 506 | 57,2 495 | 58 50 ja
1;H | WinfriedstraRe 11a 2.0G WA | 59 49 | 593 517 | 581 505 | 59 51 ja
1;H | WinfriedstraRe 11a 3.0G WA | 59 49 | 601 525 | 591 515 | 60 52 ja
1;H | WinfriedstraRe 11a 4.0G WA | 59 49 | 60,7 531 | 598 522 | 60 53 ja
1;H | WinfriedstraRe 11a 5.0G WA | 59 49 | 610 534 | 606 530 | 61 53 ja
1;H | Winfriedstrake 11a 6.0G WA | 59 49 | 610 534 | 60,8 531 | 61 54 ja
1;H | Winfriedstrake 11a 7.0G WA | 59 49 | 610 534 | 609 532 | 61 54 ja
1;H | Winfriedstrake 11a 8.0G WA | 59 49 | 610 534 | 609 533 | 61 54 ja
3:A | WinfriedstraRe 9a EG WA | 59 49 | 582 506 | 580 50,3 | 58 51 ja
3:A | WinfriedstraRe 9a 1.0G WA | 59 49 | 594 517 | 591 514 | 60 52 ja
3:A | WinfriedstraRe 9a 2.0G WA | 59 49 | 595 519 | 588 51,1 | 59 52 ja
3:A | WinfriedstraRe 9a 3.0G WA | 59 49 | 606 529 | 595 51,8 | 60 52 ja
3:A | WinfriedstraRe 9a 4.0G WA | 59 49 | 610 534 | 600 524 | 60 53 ja
3:B | WinfriedstraRe 9a EG WA | 59 49 | 56,5 488 | 56,2 485 | 57 49 nein
3:B | WinfriedstraRe 9a 1.0G WA | 59 49 | 572 495 | 56,9 493 | 57 50 ja
3:B | WinfriedstraRe 9a 2.0G WA | 59 49 | 578 50,1 | 575 49,9 | 58 50 ja
3:B | WinfriedstraRe 9a 3.0G WA | 59 49 | 582 505 | 57,9 502 | 58 51 ja
3:B | WinfriedstraRe 9a 4.0G WA | 59 49 | 583 50,7 | 583 506 | 59 51 ja
3;C | WinfriedstraRe 9a EG WA 59 49 52,3 446 51,9 442 52 45 nein
3;C | WinfriedstraRe 9a 1.0G WA 59 49 52,9 452 52,5 449 53 45 nein
3;C | WinfriedstraRe 9a 2.0G WA 59 49 53,6 459 53,3 45,6 54 46 nein
3;C | WinfriedstraRe 9a 3.0G WA 59 49 53,9 46,3 53,5 458 54 46 nein
3;C | WinfriedstraRe 9a 4.0G WA 59 49 540 464 53,9 46,2 54 47 nein
21 | 10 A04 (AuRenwohnbereich EG) EG WR [ 59 49 | 587 510 | 587 51,0 | 59 51
20 |10 BO5 (Balkone) EG WR | 59 49 | 579 503 | 57,9 503 | 58 51
20 | 10 BO5 (Balkone) 1.0G WR | 59 49 | 586 510 | 586 51,0 | 59 51
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2. S-Bahn-Stammstrecke, Planfeststellung, Planfeststellungsabschnitt 1

Umweltverbundréhre Laim (UVR) Nordportal

Beurteilungspegel und Kennzeichnung der Fassaden mit Anspruch auf

Durchfiihrung passiver SchallschutzmaBnahmen

10-Nr. Name Geschoss | Nutz IGW Lr oL Lr mL Lr mL Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht [ Tag | Nacht | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 | 12 13
20 10 BO5 (Balkone) 2.0G WR 59 49 59,3 51,6 | 59,3 51,6 60 52
20 10 BO5 (Balkone) 3.0G WR 59 49 59,9 52,3 ] 59,9 52,3 60 53
20 10 B0O5 (Balkone) 4.0G WR 59 49 60,5 529 | 60,5 52,9 61 53
22 10 B06 (Balkone) 5.0G WR 59 49 58,8 51,1 58,8 51,1 59 52
22 10 B06 (Balkone) 6.0G WR 59 49 60,0 52,3 | 60,0 52,3 60 53
22 10 B06 (Balkone) 7.0G WR 59 49 60,8 53,1 60,8 53,1 61 54
22 10 B06 (Balkone) 8.0G WR 59 49 61,5 539 | 615 53,9 62 54
23 10 BO7 (Balkone) EG WR 59 49 56,8 49,1 56,8 491 57 50
23 10 BO7 (Balkone) 1.0G WR 59 49 58,3 50,5 | 58,3 50,5 59 51
23 10 BO7 (Balkone) 2.0G WR 59 49 594 51,7 | 59,4 51,7 60 52
23 10 BO7 (Balkone) 3.0G WR 59 49 59,3 516 | 593 51,6 60 52
5;A | Winfriedstralte 14 EG WR 59 49 38,6 309 | 386 30,9 39 31 nein
5;A | Winfriedstralte 14 1.0G WR 59 49 39,6 31,9 | 396 31,9 40 32 nein
5;A | Winfriedstralle 14 2.0G WR 59 49 41,7 34,0 | 41,7 34,0 42 34 nein
5;B | Winfriedstralte 14 EG WR 59 49 54,1 46,4 | 54,1 46,4 55 47 nein
5;B | Winfriedstralte 14 1.0G WR 59 49 55,5 47,7 | 555 47,7 56 48 nein
5;B | Winfriedstralte 14 2.0G WR 59 49 56,4 48,7 | 56,4 48,7 57 49 nein
6;A | Winfriedstralte 16 EG WR 59 49 56,2 48,5 | 56,2 485 57 49 nein
6;A | Winfriedstralte 16 1.0G WR 59 49 574 49,7 | 57,4 4977 58 50 ja
6;A | Winfriedstralte 16 2.0G WR 59 49 58,3 50,7 | 58,3 50,7 59 51 ja
6;A | Winfriedstralle 16 3.0G WR 59 49 59,1 51,5 | 59,1 51,5 60 52 ja
6;B | Winfriedstralte 16 EG WR 59 49 58,2 50,5 | 58,2 50,5 59 51 ja
6;B | Winfriedstral’e 16 1.0G WR 59 49 59,1 51,4 | 59,1 51,4 60 52 ja
6;B | Winfriedstralte 16 2.0G WR 59 49 59,9 52,2 | 59,9 52,2 60 53 ja
6;B | Winfriedstralte 16 3.0G WR 59 49 60,5 528 | 60,5 52,8 61 53 ja
7;A | WinfriedstralRe 18, 20 EG WR 59 49 56,6 489 | 56,6 489 57 49 nein
7;A | WinfriedstralRe 18, 20 1.0G WR 59 49 574 498 | 57,4 4938 58 50 ja
7;A | WinfriedstralRe 18, 20 2.0G WR 59 49 58,1 50,4 | 58,1 50,4 59 51 ja
7;A | WinfriedstralRe 18, 20 3.0G WR 59 49 58,8 511 58,8 51,1 59 52 ja
7;A | WinfriedstrafRe 18, 20 4.0G WR 59 49 594 518 | 594 51,8 60 52 ja
7:B | WinfriedstralRe 18, 20 EG WR 59 49 56,7 49,0 | 56,7 49,0 57 49 nein
7:B | WinfriedstralRe 18, 20 1.0G WR 59 49 57,3 496 | 57,3 496 58 50 ja
7:B | WinfriedstralRe 18, 20 2.0G WR 59 49 57,8 50,1 57,8 50,1 58 51 ja
7:B | WinfriedstralRe 18, 20 3.0G WR 59 49 584 50,8 | 584 50,8 59 51 ja
7:B | WinfriedstrafRe 18, 20 4.0G WR 59 49 59,0 51,3 | 59,0 51,3 59 52 ja
7;,C | WinfriedstralRe 18, 20 EG WR 59 49 525 448 | 525 448 53 45 nein
7;,C | WinfriedstralRe 18, 20 1.0G WR 59 49 53,0 453 | 53,0 453 53 46 nein
7;,C | WinfriedstralRe 18, 20 2.0G WR 59 49 53,5 458 | 53,5 458 54 46 nein
7;,C | WinfriedstralRe 18, 20 3.0G WR 59 49 54,1 46,3 | 541 46,3 55 47 nein
7:C | WinfriedstrafRe 18, 20 4.0G WR 59 49 545 46,8 | 545 46,8 55 47 nein
7;:D | WinfriedstralRe 18, 20 EG WR 59 49 31,8 24,0 | 31,8 24,0 32 24 nein
7;:D | WinfriedstralRe 18, 20 1.0G WR 59 49 32,3 245 | 323 24,5 33 25 nein
7;:D | WinfriedstralRe 18, 20 2.0G WR 59 49 325 248 | 325 24,8 33 25 nein
7;:D | WinfriedstralRe 18, 20 3.0G WR 59 49 335 257 | 335 25,7 34 26 nein
7;D | Winfriedstrafte 18, 20 4.0G WR 59 49 351 27,3 | 35,1 27,3 36 28 nein
tab107.ntd Stand 13.05.2005

IBK Ingenieur- und BeratungsbUro Dipl.-Ing. Guido Kohnen

Seite 3

SoundPLAN 6 - 26.04.2005




2. S-Bahn-Stammstrecke, Planfeststellung, Planfeststellungsabschnitt 1

Umweltverbundréhre Laim (UVR) Nordportal

Beurteilungspegel und Kennzeichnung der Fassaden mit Anspruch auf

Durchfiihrung passiver SchallschutzmaBnahmen

Nummer Spalte Beschreibung
1 IO-Nr. Objektnummer
2 Name Bezeichnung des Immissionsortes
3 Geschoss | Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 LroL Beurteilungspegel ohne Larmschutz tags/nachts
9-10 LrmL Beurteilungspegel mit Larmschutz tags/nachts
11-12 Lr mL Beurteilungspegel mit Larmschutz tags/nachts, auf volle dB gerundet
13 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz
tab107.ntd IBK Ingenieur- und BeratungsbUro Dipl.-Ing. Guido Kohnen Stand 13-055%0‘51
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