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Geo/ogische Bodenschichtung im Auffillungen + quartare Kiese, nach Osten Uberwiegend tertiare Sande; Uberwiegend tertidre Tone und Schluffe mit einzelnen tertidren Sandschichten
Verhdltnisse Aushub— bzw hin zunehmend auch tertiare Tone / Schiuffe und Sande; tertiare Tone und Schluffe im Westen vorwiegend im Kalottenbereich, und Sandlinsen; verbreitet Festgesteinslagen in geringer Machtigkeit
T uer.sc byl tFestgesteinslagen in geringer Machtigkeit moglich im Osten vorwiegend im Strossenbereich
i Festgesteinslagen in geringer Machtigkeit moglich
Lagerun gsdfch te Auffillung locker; quartare Kiese iberwiegend tertiare Sande Uberwiegend dicht gelagert tertiare Sande uberwiegend dicht gelagert
mitteldicht - dicht; tertidare Sande dicht gelagert
Konsistenz tertidre Tone / Schiuffe halbfest - fest, Ubergang tertidre Tone / Schiuffe halbfest - fest, Ubergang zu tertidren Sanden in diinnen tertidre Tone / Schiuffe halbfest - fest, Ubergang zu tertidren Sandlinsen in diinnen
Quartar-Tertiar in dinnen Lagen lokal weich - steif Lagen weich - steif Lagen weich - steif
Betroffener Aquifer| quartarer Aquifer (quartare Kiese) oberer tertidrer Aquifer (tertidre Sande) tertiarer Aquifer (tertidre Sandlinsen)
oberer tertiarer Aquifer (tertiare Sande)
Hydrogeologischédittelwerte der quartére Kiese: k = 5 x10E-2 bis 5 x10E-6 m/s quartare Kiese: k = 5 x10E-2 bis 5 x10E-6 m/s quartére Kiese: k = 5 x10E-2 bis 5 x10E-6 m/s
Verhdltnisse Durchldssigkeiten tertigre Sande : k = 5 x10E-4 bis 5 x10E-8 m/s tertidre Sande : k = 5 x10E-4 bis 5 x10E-8 m/s tertiare Sande : k = 5 x10E-4 bis 5 x10E-8 m/s
tertiare Tone / Schluffe: k < 1 x10E-8 m/s tertiare Tone / Schiuffe: k < 1 x10E-8 m/s tertiare Tone / Schluffe: k < 1 x10E-8 m/s
Betonagressivitat im betreffenden Aquifer nicht betonangreifend im betreffenden Aquifer nicht betonangreifend im betreffenden Aquifer nicht betonangreifend
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