Ingenieurgeselischaft

flir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH e mbH
Nachweis ausreichender Rettungswegmadglichkeiten und ausreichender Beleuchtung
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteighereiche auBerhalb von Hallen

Bahnhofskennnummer: 4258

Personenverkehrsanlage:

Bahnhof (Bf) Miinchen Laim

Dieser Nachweis ersetzt den Nachweis vom 24. Novermnber 2006.

Die Nachweise fir ausreichende Rettungswegmdglichkeiten und ausreichende Beleuchtung werden anhand einer
risikoorientierten Bewertung durchgefiihrt, die in der _Risikoanalyse Bahnsteige* entwickelt wurde und als Instru-
mentarium fiir die Untersuchung der genannten Fragestellungen mit der Zentrale des Eisenbahn-Bundesamtes

abgestimmt ist.

Die Nachweise sind in den nachfolgenden Anlagen detailliert dargestelit,

Verwendete Abkiirzungen

Notb.
Zb.

Eingangsdaten:

Unter-/ Uberfiihrungen

Unter-/ Uberfiihrung: Zugang West

Notbeleuchtung entsprechend DIN EN 1838
Zugangserganzungsbeleuchtung entsprechend Arbeitsanweisung (AA) der DB Slation&Service AG

Geometrie Erkennbarkeitsparameter
Lénge [m] Breite [m]) Beleuchtung Erkennbarkeit
36,50 5,00 |Dguerhaft Schiecht

Ausgiinge aus der Unter-/ Uberfiihrung: Zugang West

Ausgang: F+R-Unterflihrung

Geometrie Erkennbarkeitsparameter
Lédnge [m] Breite [m] Lage Fluchtrichlung Beleuchtung Erkennbarkeit
28,00 6,00 |in Mitte Rampe abwirls Dauerhaft Gut
Unter-/ Uberfiihrung: Zugang Ost
Geometrie Erkennbarkeitsparameter
Lénge [m] Breite [m] Beleuchlung Erkennbarkeit
18,00 5,00 | Dauverhaft Schiecht

Ausgiinge aus der Unter-/ Uberfiihrung: Zugang Ost

Ausgang: UVR

Geometrie Erkennbarkeitsparameter
Lénge [m] Breite [m) Lage Fluchtrichtung Beleuchlung Erkennbarkeit
27,60 7.20 |in Mitte Rampe abwidirts Dauerhaft Gut
Babhnsteige
Bahnsteig: Bahnsteig A
Geometrie Ubersicht des Trieb- [Anzahl Gefdhrdungen durch mégliche
Lange [m] Breite [m] Art fahrzeugfiihrers Zugdurchfahrten (Sicherungstechnik}
210,00 11,20 |Mittelbahnsteig *) 9
*) Ohne Einfluss auf die Nachweiserstellung gemai ABP vom 10.04.2006.
Personenaufkommen des Bahnsteiges  {Reisende
Einsteiger [P] Aussteiger [P] Zuggatiung Besetzungsgrad Reisende [P]
Kante 1 264 10 S-Bahn, 3-teilig 130% 804
Kante 2 182 12 S-Bahn, 3-teilig 130% 804
Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeitpunkt [P] 468
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Lalm
Nachweis ausreichender Rettungswegmiglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Abgiénge von Bahnsteig: Bahnsteig A
Abgang: Zugang West

Geometrie Erkennbarkeilsparameter
Lange fm] Breite [m] Lage Fluchtrichtung Beleuchtung Erkennbarkeit
15,00 1,80 |Bahnsteigmitte Treppe abwirts Dauerhaft Schiecht
Abgang: Zugang Ost
Geomelrie Erkennbarkeitsparameter
Lénge {m] Breite [m] Lage Fluchtrichtung Beleuchtung Erkennbarkeit
20,50 3,60 |Bahnsteigende 2 Treppe abwéris Dauerhalt Schiecht
Bahnsteig: Bahnsteig B
Geometrie Ubersicht des Trieb- jAnzahl Gefahrdungen durch mogliche
Lénge [m] Breite [m] Art fahrzeugfihrers Zugdurchfanrten (Sicherungstechnik)
210,00 11,20 | Mittelbahnsteig ")
*) Ohne Einfluss auf die Nachweiserstellung geméi ABP vom 10.04.2006.
Personenaufkommen des Bahnsleiges Reisende
Einsteiger [P] Aussteiger [P] Zuggattung Besetzungsgrad Reisende [P]
Kante 1 123 269 S-Bahn, 3-teilig 130% 804
Kante 2 a7 137 S-Bahn, 3-teilig 130% 804
Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeilpunkt {P]
Abgiinge von Bahnsteig: Bahnsteig B
Abgang: Zugang Weslt
Geometrie Erkennbarkeilsparameter
Lénge [m] Breite {m] Lage Fluchtrichtung Beleuchtung Erkennbarkeit
15,00 1,80 |Bahnsteigmitte Treppe abwérls Dauerhaft Schiecht
Abgang: Zugang Ost
Geometrie Erkennbarkeitsparameter
Lange {m] Breite [m] Lage Fluchtrichtung Beleuchtung Erkennbarkeit
20,50 3,60 |Bahnsteigende 2 Treppe abwérls Dauerhaft Schiecht
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim

Nachweis ausreichender Rettungswegmdoglichkeiten und ausreichender Baleuchtung

Ergebnisse:
Bahnstelg: Bahnsteig A

Rettungswegmdglichkeiten

Mafinahmen zur Risikominderung

- - keine - -
Reltungszeit [s] Risikostufe Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 1.1}
540 tolerabe/ Umseizbare Varianie

Voraussetrung zur Sicherslellung ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten ist eine hindernisfreie Breite von
1,20 m auf dem gesamten Weg vom Zugausstieg bis ins Freie bzw. in einen sicheren Bereich,

Beleuchtung

Mafnahmen zur Risikominderung

- - keine - -
Réumzeit [s] Risikostufe Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 1.2)
180 intolerabel Keine umselzbare Variante. Weitere Mainahmen sind notwendig.

1. [MaBnahmen zur Risikominderung

Erhéhung der Rumzeit auf 288s.

Raumazeit [s] Risikostufe Fazit

(Risikoberechnung siehe Anhang 1.3)

288 tolerabel Umsefzbare Variante

oder:

2. |[Mafnahmen zur Risikominderung

Zugangsergdnzungsbeleuchiung in Abgang: Zugang West
Zugangsergdnzungsbelsuchtung in Abgang: Zugang Ost
Zugangsergénzungsbelauchtung in Unfer-/ auf Uberfihrung: Zugang Ost

Raumzeit [s] Risikostufe Fazit

{Risikoberechnung siehe Anhang 1.4)

Umsetzbare Variante

180 vernachldssigbar

oder:

3. |MaRnahmen zur Risikominderung

Zugangsergdnzungsbeleuchtung in Abgang: Zugang Ost
Zugangsergénzungsheteuchtung in Unter-/ auf Uberfiihrung: Zugang Ost
Zugangsergénzungsbeleuchiung in Ausgang: UVR

Raumzeit [s] Risikoslufe Fazit

(Risikoberechnung siehe Arhang 1.5)

Umsefzbare Variante

180 vernachlissigbar

Bahnsteig: Bahnsteig B

Rettungswegmdglichkaiten

MaRnahmen zur Risikominderung

- - keine - -
Rettungszeit [s] Risikostufe Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 2.1)
540 folerabel Umsetzbare Variante

Voraussetzung zur Sicherstellung ausreichender Rettungswegmadglichkeiten ist eine hindernisfreie Breite von

1,20 m auf dem gesamten Weg vom Zugausstieg bis ins Freie bzw. in einen sicheren Bereich.

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH {IVE) Hannover
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegrndglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Beleuchtung

MaBnahmen zur Risikominderung

- - keine - -
Réumzeit [s] Risikostlde Fazil {Risikoberechnung siehe Anhang 2.2)
180 intoterabel Keine umselzbare Varante, Weilere Malnahmen sind notwendig.

1. [Mafllnahmen zur Risikominderung

Erhdhung der Rdumzeit auf 386s.

Raumzeit [s) Risikostufe Fazil ) (Risikoberechnung siehe Anhang 2.3)
386 totarabel limeetzhare Vanante

oder:

2. ;MaRnahmen zur Risikominderung

Zugangsergénzungsbeleuchtung in Abgang: Zugang West

Zugangsergénzungsbeleuchtung in Abgang: Zugang Ost

Zugangsergénzungsbeleuchtung in Unter-/ auf Uberfiihrung: Zugang Ost

Raumzeit [s] Risikostufe Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 2.4)
180 folerabel Umsetzbare Variante

Die im Risikcnachweis aufgefiihren Zuggattungen stehen modellhaft fiir Zugkomponenten mit vergleichbaren
Personenkapazitéten und Zugléngen. Fir die Berechnung der Risiken ist ausschlieRlich die im Risikonachweis angegebane
Personenzahl mafigebend. Die angegebene Traktion {elektrische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehrenden
Zugkompositionen ist ebenfalls modellhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die Berechnung der Ergebnisse aus.

Im Nachweis zur ausreichenden Beleuchtung werden die "Allgemeinen Bedingungen firr die Nutzung der Eisenbahn-
infrastruktur von Personenbahnhéfen der DB Slation&Service AG" (ABP) mit Giiltigkeit ab dem 10.04.2006 beriicksichtigt.

Die Untersuchungsergebnisse schlieen alle Wegketten zur ErschlieRung der Bahnsteige bis ins Freie oder in ein Gebaude
vollstandig ein.

Bei Mittelbahnsteigen wird im Rahmen der Risikoberechnung auch beriicksichligt, dass auf dem zweiten Gleis zu jeder
beliebigen Zeit Zugfahrien stattfinden kénnen. Uber die Zugfolgezeil wird die Anzahi der Ziige und damil die
Eintrittswahrscheinlichkeit beriicksichligt.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auftraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fir die Richtigkeit
dieser Daten ist der Aufiraggeber verantwortlich.

Hannover, 09. Februar 2007

RCL Y

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Th, Siefer Dipl.-Ing. L. Liicking
(Projektleilung) (Projektbearbeitung)

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE)
Vahrenwalder Platz 3

301865 Hannover

Tel.: +49 (0) 511 98 42 28 - 05 (Projektleitung)

Tel.: +49 (0) 511 98 42 28 - 15 (Projekibearbeitung)
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Personenverkehrsaniage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.1: Rettungswegmaglichkeiten von Bahnsteig: Bahnsteig A

1. MaBnahmen zur Risikominderung

- - keine - -

2, Gecmetrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigart IMmelbahnsteig I

Rettungswegmdglichkeiten

Abgang: Zugang West

Bahnsteigldnge [m) 210,00

MaRg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende

1,80 Bahnsteigmitte Treppe abwdérts in: Zugang West
Abgang: Zugang Ost
Maidg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende

3,60 Bahnsteigende 2 Treppe abwdris In: Zugang Ost

3. Personenaufkommen

Summe Einsteiger [P)

MaRg. Aussteiger [P]

Mallg. Reisende [P]

446

12

804

Personenaufkommen zur Risikobewertung [P]

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit der Versperrung von Abgéngen

Reltungszeit [s]

Abgang: Zugang West
Kapazitt [P] Wahrscheinlichkeit der Versperrung [-]
699 Bei Brandl 7.15E-02 I Bei gefdhrlichem Ereignis| 1,00E-04
Abgang: Zugang Ost
Kapazitat [P] Wahrscheinlichkeit der Versperrung [-]
1.399 Bei BrandI 1,23E-01 Bei gefahriichem Ereignisl 1,00E-04

Spizenbelastung und Kapazitét aller Abgange
Abgangsbreilen sind ausreichend.

Summe Kapazitaten aller Abgénge [P) 2.098

5. Ergebnis der Berechnung der individuellen Risiken

Maltgebendes gefahiiches Ereignis |En!gleisung individuelles Risiko [TH{P-a)]| 8.94E-11
6. Risikobewertung
Risikostufen zur Risikoeinordnung
Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdungsrate fiir| Konsequenzen
stufe rate nach MEM System Bahnsteig
: [THP-a)] (T/{P-a)]
intolerabel .
= 1,00E-04 2,B5E-09 Mafinahmen erforderlich
unerwunscht
olorabel 1,00E-05 2,85E-10
— 1,00E-06 2,85E-11 Keine Maflnahmen erforderlich
vernachlassigbhar

Risikostufe des vorhandenen Risikos \tolerabel
I-_— keine - -

Konsequenzen

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof {Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichander Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.2: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: Bahnsteig A
1. Mafinahmen zur Risikominderung
-~ keine - -

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigldnge [m] 210,00 | Anzahl méglicher Zugdurchfahrten \j]

Bahnsteigart |Mittelbahnsteig I

Abgiinge vom Bahnsteig
Abgang: Zugang Wesl

Lénge [m] Malig. Breite [m] Lags iFIur.ﬁrriJ:nlunu Ende
15,00 1,80 Bahnsleigmitte I?Trﬁpps anwarns in: Zugang West
Erkennbarkeitsparameter v [mls]] d [P/m?]
Lichtverhéitnisse  |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 0,60 1,26
Kein Tageslicht Dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0,25 1,20
Abgang: Zugang Ost
Lénge [m] Maltg. Breite [m] Lage Fluchirichtung Ende
20,50 3,60 Bahnsteigende 2 Treppe abwérts In: Zugang Ost
Erkennbarkeitsparameter v [mls]] d [P/m?]
Lichtverhéittnisse  |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 0,60 1,20
Kein Tageslicht Dauerhatt Schiecht Ohne Beleuchtung 0,25 1,20
Unter-f Uberfiihrungen
Unter-/ Uberfiihrung: Zugang West
Lange [m] Breite [m)
36,50 4,80
Erkennbarkeilsparameter L 1% [m/s]] d [P/m?]
Lichtverhéltnisse  |Beleuchtung Erkennbarkeit IMit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht Dauerhaft Sehlechl |Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ausgang: F+R-Unterfiihrung
Lénge [m]l Breite [m] Lage Fiuchtrichtung Ende
29,00 8,00 In Mitte Rampe abwiéirls im Freien
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]l d [P/im?]
Lichiverhélinisse | Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchlung 0,35 1,00
Unter-/ Uberfilhrung: Zugang Ost
Lénge [m] Breite (m]
18,00 4,80
Erkennbarkeitsparameter v [mls]] d [P/m?]
Lichtverhélinisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht Dauerhaft Schlecht Ohne Beteuchtung 0,35 1,00
Ausgang: UVR
Lange [m][ Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
27,00 7,20 In Mitle Rampe abwirts Im Fraian
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]] d [P/im?]
Lichiverhilinisse |Beleuchiung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,00

3. Personenaufkommen

Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeitpunkt [P]
468

Personenaufkommen des Bahnsteiges

Personenaufkommen zur Risikobewertung [P]
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim Anhang 1.2

Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

4, Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeit [s]

Bahnsteig: Bahnsteig A

Ausreichende Beleuchtung Pers. /Réumz.[F] 2.085 [Wahrscheinlichkeit Erreichen Abgang| 4,58E-01
Dunkelheit Pers./Raumz.[P] 561 Nicht-Erreichen Abgang| 5,42E-01
Abgang: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 233 |Wabrscheinlichkeit Erkennen| 8 33E-05
Dunkelheit Kapazitét [P] g7 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Abgang: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 466 |Wahrscheinlichkeit Erkennen} 6, 10E-06
Dunkelheit Kapazitét [P] 194 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-/ Uberfiihrung: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat P 1.441 {Wahrscheinlichkeit Erkennen| 3,42E-05
Dunkelheit Kapazitét [P 388 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: F+R-Unterfiihrung

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 1,801 |Wahrscheinlichkeit Erkennen} 4,31E-05
Dunkelheit Kapazital [P] 485 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-/ Uberfilhrung: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapariat [P)] 720 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6,94E£-05
Dunkelheit Kapazital [P] 194 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: UVR

Ausreichende Beieuchtung Kapazitét {P] 1.081 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 4,63E£-05
Dunkelheit Kapazitét [P] 291 Nicht-Erkennen| 1,00E+00

Ausreichende Be{euchlung Dunkelheit

5. Ergebnis der Berechnung des indlviduailen Risikos

Maflgebende Kapazititen aller Abgénge
Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung Individuelles Risiko [T/(P-a)]| &,80E-09

6. Risikobewertung

Risikoslufen zur Risikoeinardnung

Risikostufe des vorhandenen Risikos

Konsequenzen

Risiko- Gefahrdungs- Gefanhrdungsrate fir [Konsequenzen
stufe rate nach MEM System Bahnsleig
. [T/(P-a)] [T/(P-a)]
intolerabel .
- 1,00E-04 2,85E-09 Maflnahmen erforderlich
unerwinscht
1,00E-05 2,85E-10
tolerabel . .
— 1,00E-06 2,85E-11 Keine Maltnahmen erforderlich
vernachldssigbar

intolerabel

Malnahmen zur Risikorminderung sind notwendig.

Ingenieurgeselischaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Minchen Laim
Nachwaeis ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.3: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: Bahnsteig A
1. MaBnahmen zur Rislkominderung
Erhdhung der Rdumzeit auf 288s.

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigldnge [m] 210,00 | Anzahl mdglicher Zugdurchfahrten

Bahnsteigart [Mittelbahnsteig |

Abginge vom Bahnsteig

Abgang: Zugang West
Lange [m] Maftg. Breite [m] Lage Fluchirichtung Ende
15,00 1,80 Bahnsteigmitte Treppe abwdrts In: Zugang Wesr
Erkennbarkeitsparameter v s d [Pim®] I
Lichtverhéltnisse Beleuchiung Erkannbarkad Mit Beleuchtung 0,60 1.20]
Kein Tageslicht Dauarhaft Schiachi Ohne Betzuchiung (0,25 1.20|
Abgang: Zugang Ost
Lénge [m] Mallg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
20,50 3,60 Bahnsteigende 2 Treppe abwiirts in: Zugang Ost
Erkennbarkeilsparameler v [m/s]l d [P/m?]
Lichtverhiltnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 0,60 1,20
Kein Tageslicht Dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0,25 1,20
Unter-f Uberfiihrungen
Unitoe/ Uberiihrunig: Zugang West
Langefm] Braite [m}
38,50 4,80
Erkennbarkeitsparameter v [mls]| d [Pim?]
Lichtverhéitnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tagesficht Dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0,35 1.00
Ausgang: F+R-Unterfliihrung
Lénge [m]| Breite [m)] Lage Fluchtrichtung Ende
28,00 6,00 in Mitte Rampe abwiérs Im Freien
Erkennbarkeitsparameter ' [mls]] d [P/m?]
Lichtverhélinisse | Beleuchlung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Unter-/ Uberfihrung: Zugang Ost
Lange [m) Breite [m]
18,00 4,80
Erkennbarkeilsparameter v [m/s]] d [P/m?]
Lichtverh&linisse  |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beteuchtung 1.30 1.00
Kein Tageslich Dauerhaft Schlecht Ohne Beleuchtun 0,35 1,00
Ausgang: UVR
Lénge [m}l Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
27,00 7,20 in Mitte Rampe abwiéris Im Frefen
Erkennbarkeitsparameter v [m/s][ d [P/m?¥]
Lichtverhéltnisse ;Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,60

Personenaufkommen des Bahnsleiges

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen zur Rislkobewertung [P]

Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zesitpunkt [P

4648

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.3

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeit [s]

Bahnsteig: Bahnsteig A

Ausreichende Beleuchtung Pers./Raumz.[P) 3.337 |Wahrscheinlichkeit Erreichen Abgang| 4,77E-01
Dunkelheit Pers./Raumz.[P] 598 Nicht-Erreichen Abgang| §,23E-01
Abgang: Zugang Wesl

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P) 373 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 8,33E-05
Dunkelheit Kapazitit [F] 155 Nicht-Erkennen] 1,006+00
Abgang: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P) 746 |Wahrscneinlichkeit Erkennen| 6, 10E-06
Dunkelheit Kapazitét [P) 311 Nicht-Erkennen| 1,00E+Q0
Unter-/ Uberfiihrung: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 2.306 [Wahrscheiniichkeit Erkennen| 3,42E-05
Dunkelheit Kapaziit [F) 620 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: F+R-Unterflihrung

Ausreichende Beleuchtung IKapaz'rtét [P] 2,882 |Wahrscheinlichkeit Erkennen] 4,31E-05
Dunkeiheit IKapazitét [P] 776 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-/ Uberfihrung: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazilat [P] 1.153 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6,94E-05
Dunkelheit Kapazitii [P] 310 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: UVR

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 1.728 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 4,63E-05
Dunkelheit Kapazitdl [P) 465 Nicht-Erkennen| 1,00E+00

MaBRgebende Kapazititen aller Abgénge

Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikceinordnung

Ausreichende Beleuchtung 1.11971 Dunkelheit

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Individuelles Risiko [T/{(P-a)]| 2.49E-10

Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdungsrate flr jKonsequenzen
slufe rate nach MEM System Bahnsteig
. [TF{P-a)] [T/(P-a)]
intclerabel .
— 1,00E-04 2,85E-09 Maiinahmen erforderlich
unerwinscht
1,00E-05 2,85E-10
tolerabel R
St 1,00E-06 2,85E-11 Keine Malnahmen erforderlich
vernachldssigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos l tolerabel ]

Konsequenzen

|- - kaine - -
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.4: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: Bahnsteig A

1. MaBnahmen zur Risikominderung

Zugangsergdnzungsbeleuchtung in Abgang: Zugang West
Zugangsergénzungsbeleuchiung in Abgang: Zugang Ost
Zugangsergénzungsbeleuchtung in Unter+/ auf Uberfiihrung: Zugang Ost

2. Geometrische Parametar des Bahnstelges

Bahnsteiglange [m][___210,00] Anzahl méglicher Zugdurchfahrten| 9]

Bahnsteigart IMittelbahns!eig I

Abginge vom Bahnsteig
Abgang: Zugang West

Lidnge [m] |Maflg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
15,00 1,80 Bahnsteigmitte Treppe abwérts In: Zugang West
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]l d [P/m?]
Lichtverhéltnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 0,60 1,20
Kein Tageslicht Notb. oder Zb. Schiecht Mit Zugangsergdnzungsbeleuchtung s. o.
Abgang: Zugang Ost
Lange [m] Mafg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
20,50 3,60 Bahnsteigende 2 Treppe abwaérls In: Zugang Ost
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]l d [P/m?]
Lichtverhdltnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 0,60 1,20
Kein Tageslicht Noib. oder Zb. Schiecht Mit Zugangsergdnzungsbeleuchiung s. o.
Unter- Ubarfiihrungen
Unter-/ Uberfiibrung: Zugang West
Lénge [m] Breite [m]
386,50 4,80
Erkennbarkeilsparameter v [m/s}l d [P/m?]
Lichtverhaltnisse Beleuchlung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1.00
Kein Tagasficht Dayverhalt Schiecht Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ausgang: F+R-Unterfuhrung
Lénge [m]l Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
29,00 6,00 In Mitte Rampe abwaérts {m Freien
Erkennbarkeilsparameter v [rru’s]l d [P/m7
Lichtverhéltnisse |Beleuchtung Erkennkarkeit Mil Beleuchiung 1,30 1,00
Kein Tagesiicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1.00
Unter-/ Uberfiihrung: Zugang Ost
Ldnge [m] Breile [m]
18,00 4,80
Erkennbarkeitsparameter v [m.fs]l d [P/m?]
Lichtverhdltnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1.00
Kein Tagesiicht Notb. oder 7b. Schiecht Mit Zugangsergénzungsbeleuchtung s. o.
Ausgang: UVR
Lange [m]| Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
27,00 7,20 in Mitte Rampe abwiérls im Freien
Erkennbarkeilsparameter v [m/s]l d [P/m¥
Lichtverhéltnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tagesficht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH {IVE) Hannover Seite 1




Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim

Nachweis ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.4

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsteiges

Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeitpunkt [P]

Personenaufkommen zur Risikobewertung [P] 468
4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeit [s)

Bahnsteig: Bahnsleig A

Ausreichende Beleuchtung Pers./Réumz.[P] 2.085 [Wahrscheinlichkeit Emreichen Abgang| 4,58E-01

Dunkelheit Pers./Raumz.[P] 581 Nicht-Erreichen Abgang| 5,42E-01

Abgang: Zugang West

Ausreichende Beieuchiung Kapazitél [P] 233 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00

Zugangsergénzungsbeleuchtung  [Kaparital [P] 233 Nicht-Erkennen| 0,00E+00

Abgang: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazité [P] 466 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00

Zugangsergédnzungsbeleuchtung jKapazitét [P] 466 Nicht-Erkennen| 0,00E+00

Unter-/ Uberfiihrung: Zugang West

Ausreichende Beleuchlung Kapazilat [P 1.441 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 3,42E-05

Dunkelheil Kapazitat [P) 388 Nicht-Erkennen] 7,00E+00

Ausgang: F+R-Unterflihrung

Ausreichende Beleuchtung Kapazitdt [P] 1.801 [Wahrscheinlichkeil Erkennen| 4,31E-05

Dunkelheit Kapazitat [P) 485 Nicht-Erkennen| 1,00E+00

Unter-/ Uberfiihrung: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazitht [P] 720 [Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00

| Zugangsergédnzungsbeleuchiung  [Kapazitat [P 720 Nicht-Erkennen| 0,00E+00

Ausgang: UVR

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 1.081 {Wahrscheinlichkeit Erkennen| 4,63E-05

Dunkelheit Kapazilat [P] 291 Nicht-Erkennen| 1,00E+00

Maflgebende Kapazititen aller Abgange

Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung

6. Risikobewertung
Risikostufen zur Risikoginordnung

Ausreichende Beleuchtung Dunkelheit

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Individuelles Risiko [T/{P-a)]] 7.39E-11

Keine Malnahmen erfordedich

Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdungsrate fir |Konsequenzen

stufe rate nach MEM System Bahnsteig
intalerabel [TAP-a)] [TAP-2)]
Unarwinscht 1,00E-04 2,85E-09 Maflinahmen erforderlich

1,00E-05 2,85E-10

tolerabel

— 1,00E-06 2,85E-11
vernachldssighar

Risikostufe des vorhandenen Risikos |vernachlissigbar

Konsequenzen

|- - keine - -
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchan Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Belouchtung

Anhang 1.5: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: Bahnsteig A

1. MaBnahmen zur Risikominderung

Zugangsergdnzungsbeleuchtung in Abgang: Zugang Ost
Zugangsergénzungsbeleuchtung in Unter-/ auf Uberfiihrung: Zugang Ost
Zugangsergénzungsbeleuchtung in Ausgang: UVR

Bahnsteigart lMittelbahns{eig |

Abginge vom Bahnsteig

Abgang: Zugang West

2. Geometrische Parameter des Bahnstelges

Bahnsteigldnge [m)] 210,00 | Anzahl méglicher Zugdurchfahrten Ij]

Lange {m] Mallg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende 1
15,00 1,80 Bahnsteigmifte Treppe abwérts in: Zugang Wast
Erkennbarkeitsparameler v [mls]l d [Pim7]
Lichtverhéltnisse Beleuchtung Erkennbarkeil Mit Beleuchtung 0,60 1,20
Kein Tagesiicht Dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0,25 1,20
Abgang: Zugang Ost
Lange [m]  |Maig. Breile [m] Lage Fluchtrichtung Enge
20,50 3,60 Bahnsteigende 2 Treppe abwéris In: Zugang Ost
Erkennbarkeitsparameter v [m/sll d {P/rm?]
Lichtverhditnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 0,60 1,20
Kein Tagasiicht Notb. oder Zb. Schlecht Mit Zugangsergdnzungsbeleuchtung s. o.
Unter-f Uberfiihrungen
Unter-/ Uberfiibrung: Zugang West
Lange [m] Breite [m)
36,50 4,80
Erkennbarkeitsparameter I v [m.fs]l d [P/m?]
Lichtverhéltnisse Beleuchlung Erkennbarkeit IMit Beleuchiung 1,30 1.00
Kein Tageslicht Dauerhaft Schiecht |Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ausgang: F+R-Unterfithrung
Lénge [m][ Breile [mj Lage Fluchtrichtung Ende
28,00 6,00 In Mitte Rampe abwirts Im Freien
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]l d [P/m?]
Lichtverhéltnisse |Beleuchlung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchlung 0,35 1.00
Unter-/ Uberfilhrung: Zugang Ost
Lénge [m]  |Breite [m)
18,00 4,80
Erkennbarkeitsparameter v [m/s}l d [P/m?]
Lichtverhdltnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tagesiicht Notb. oder Zb, Schiacht Mit Zugangserganzungsoeleuchtung s. o.
Ausgang: UVR
Laénge [m]| Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
27,00 7,20 in Mitte Rampe abwarts Im Freien
Erkennbarkeilsparameter v [m/s]] d {Pim?]
Lichtverhiltnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht [Notb. oder Zb. Gut Mit Zugangsergdnzungsbeleuchtung s. o.
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim Anhang 1.5

Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Belouchtung

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsteiges Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeitpunkl [P]

Personenaufkommen zur Risikobewertung [P] 468
4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Réumzeit [s]

Bahnsteig: Bahnsteig A

Ausreichende Beleuchtung Pers./Rdumz.{P] 2.085 |Wahrscheinlichkeit Erreichen Abgang| 4,58E-01

Dunkelheit Pers./Raumz.[P] 561 Nicht-Erreichen Abgang| 5,42E-01

Abgang: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 233 jWahrscheinlichkeit Erkennen| 8,33E-05

Dunkelheit Kapazitdt [P] 97 Nicht-Erkennen| 1,00E+00

Abgang: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 466 | Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00

[Zugangsergédnzungsbeleuchtung  |Kapazitét [P] 466 Nicht-Erkennen| 0,G0E+00

Unter-/ Uberfiibrung: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 1.441 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 3,42E-05

Dunkelheit Kapazitét [P] 388 Nicht-Erkennen| 1,00E+00

Ausgang: F+R-Unterfiihrung

Ausreichende Beleuchtung Kapazitél [P] 1,801 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 4,37E-05

Dunketheit Kapazitt [F] 485 Nicht-Erkennen| 7,00E+60

Unter-/ Uberfiihrung: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazilat [P] 720 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00

Zugangsergénzungsbeleuchtung _iKapazitét [P] 720 Nicht-Erkennen| 0,00E+00

Ausgang: UVR

Ausreichende Beleuchtung Kapaziiat IP] 1.081 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00

Zugangsergénzungsbeleuchtung  |Kapazitat (P] 1.081 Nicht-Erkennen| 0,00E+00

Ausreichende Beleuchtung Dunkelheit

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Malgebende Kapazititen aller Abgénge
Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung Individuelles Risiko [T/(P-a)]| 1,39E-11

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdungsrate fiir[Konsequenzen
stufe rate nach MEM Systemn Bahnsteig
. [T/{P-a)} [T/(P-a)]
intolerabel
= 1,00E-04 2,85E-09 MaRnahmen erforderlich
unerwinscht
1,00E-05 2,85E-10
tolerabel .
— 1,00E-06 2,85E-11 Keine Malinahmen erforderlich
vernachlassigbar

Rislkostufe des vorhandenen Risikos |vernachl§ssigbar

Konsequenzen

I- - keine - -
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Baleuchtung

Anhang 2.1: Rettungswegmaglichkeiten von Bahnsteig: Bahnsteig B
1. MaBnahmen zur Risikominderung
--keine - -

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigart |Mittelbahnsteig | Bahnsteigidnge [m] 210,00

Rettungswegmdglichkeiten

Abgang: Zugang West

Maltg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende

1,80 Bahnsteigmitte Treppe abwiérts In: Zugang West
Abgang: Zugang Ost
Maidg. Breite [m] Lage Fluchtrichiung Ende

3,60 Bahnsteigende 2 Treppe abwérts In: Zugang Ost

3. Personenaufkommen

Summe Einsteger [P] MaRg. Aussteiger [P] Mandg. Reisende [P]
220 269 804

Personenaufkommen zur Risikobewertung [P]

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit der Versperrung von Abgangen

Retlungszeit [s]

Abgang: Zugang West

Kapazitat [P] Wahrscheinlichkeit der Versperrung [-]
699 Bei Brandl 7. 15E-02 Bei gefahrlichem Ereig@L 1,00E-04
Abgang: Zugang Ost
Kapazitat [P] Wahrscheinlichkeit der Versperrung [-]
1.399 Bei Brand| 1,23E-07 | Bei gefahrlichem Ereignis| 1,00E-04
Spitzenbelastung und Kapazitét aller Abgénge Summe Kapazitélen aller Abgénge [P]

Abgangsbreiten sind ausreichend.

5. Ergebnis der Berechnung der individuellen Risiken

Mafigebendes gefdhriiches Ereignis  |Entgleisung | Individuelles Risiko [T/P-a))[_9,965-11 ]

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Risiko- Gefahrdungs- Gefdhrdungsrate fiir [Konsequenzen
stufe rate nach MEM System Bahnsleig

- [T/(P-a)] [T/(P-a)]
intolerahel .

— 1,00E-04 2,85E-09 Malnahmen erforderlich
unerwinscht
oierabel 1,00E-05 2,85E-10

— 1,00E-06 2,85E-11 Keine Malinahmen erforderlich

vernachlassigbar

Risikostufe des vorhandenen Risikos |tolerabel

Konsequenzen - - keine - -
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegmadglichkeiten und ausreichender Baleuchtung

Anhang 2.2: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: Bahnsteig B
1. Mallnahmen zur Risikominderung
- - keine - -

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteiglénge [m] 210,00 | Anzahl méglicher Zugdurchfahrtenlj]

Bahnsteigart IMitrelbahnsteig I

Abgénge vom Bahnsteig
Abgang: Zugang West

Lénge [m] _|Mang. Breite [m]  lLage Fluchirichtung Ende |
15,00 1,50 Bahnsteiomitie Treppe abwiars In: Zugang Wast |
Erkennbarkeitsparameter v [m.fs]l d [P/m?]
Lichtverhditnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 0.60 1,20
Kein Tageslicht Dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchiung 0.25 1,20
Abgang: Zugang Ost
Lénge [m] Mafig. Breita [m] Lage Fluchtrichiung Enle {
20,50 3,60 Bahnsteigends 2 |Treppe stwars  |In Zugang Ost |
Erkennbarkeitsparameter vV [m/s]| d [P/m?]
Lichtverhditnisse Beleuchlung iEﬂc&nntmﬂaﬂ Mit Beleuchlung 0,60 1,20
Kein Tageslicht Dauerhaft ES{:ﬂfacm Ohne Beleuchiung 0,25 1,20
Unter-/ Uberfilhrungen
Unter-/ Uberfiibrung: Zugang West
Lénge [m] Breite [m)
36,50 4,80
Erkennbarkeitsparameter % [mls]l d {P/im?]
Lichtverhéltnisse Beleuchiung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht Dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ausgang: F+R-Unterfiihrung
Lange [m]l Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
29,00 6,00 In Mitte Rampe abwérts im Freien
Erkennbarkeitsparameter % [m/s]l d [P/m?]
Lichtverhéltnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Unter-/ Uberflihrung: Zugang Ost
Lange [m] Breite [m]
18,00 4,80
Erkennbarkeitsparameter v [mls]l d [Pim?]
Lichtverhaitnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tagesiicht Dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ausgang: UVR
Lange [m]] Breite [m] Lage Fluchtrichtung __ [Ende
27,00 7,20 In Mitte Rampa abwiérls im Freien
Erkennbarkeitsparameter v [mis] d [Pim?)
Lichtverhéllnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht |Dauerhaft Guf Ohne Beleuchtung 0,35 1,00

Personenaufkommen des Bahnsteiges

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen zur Rislkobewartung [P]

Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeitpunkt [P]

Ingenieurgeselischaft fiir Varkehrs- und Elsenbahnwesen mbH {IVE) Hannover
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 2.2

4, Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeit [s]

Bahnsteig: Bahnsteig B

Ausreichende Beleuchtung Pers./Riumz.[P] 2,790 |Wahrscheinlichkeit Erreichen Abgang| 4,58E-01
Dunkelheit Pers./Raumz.[P] 751 Nicht-Erreichen Abgang| 5,42E-01
Abgang: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 233 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 8 33E-05
Dunkelheit Kapazitét {P] 97 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Abgang: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 466 [Wabrscheinlichkeit Erkennen| 6,10£-06
Dunkelheit Kapazilat [P} 194 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-/ Uberfithrung: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 1.928 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 3,42E-05
Dunkelheit Kapazitét [F] 519 Nicht-Erkennen| 7,00E+00
Ausgang: F+R-Unterfithrung

Ausreichende Beleuchlung Kapazitdt [P] 2.410 [Wahrscheinlichkeit Erkennen| 4,37E-05
Dunkelheit Kapazitét [P] 648 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-/ Uberfiihrung: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchlung Kapazitét [P] 864 |Wanrscheinlichkeit Erkennen| 6,94E£-05
Dunkelheit Kapazitét [P] 259 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: UVR

Ausreichende Beleuchtung Kapazitit [P] 1.446 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 4,63£-05
Dunkelheit Kapazital [P] 389 Nicht-Erkennen| 1,00E+00

Mafgebende Kapazititen aller Abgiinge Ausreichende Beleuchtung Dunkelheit

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung Individuelles Risiko [T/P-a)])| 9,31E-09

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Risiko- Geféhrdungs- Gefahrdungsrate filr|Konsequenzen
stufe rate nach MEM System Bahnsteig
- [TH{P-a)] [T/(P-a))
intolerabel .
= 1,00E-04 2,85E-09 MaRnahmen erforderlich
unerwinscht
1,00E-05 2,85E-10
tolerabe! . )
- 1,00E-06 2,85E-11 Keine Maitnahmen erforderlich
vernachidssigbar

Risikostufe des vorhandenen Risikos iintolerabel [

Konsequenzen

MaRnahmen zur Risikominderung sind notwendig.
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bfy Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 2.3: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: Bahnsteig B
1. MaBnahmen zur Risikominderung
Erhdhung der Rdumzeit auf 386s.

2, Geomeltrische Parameter das Bahnsteiges

Bahnsteigldnge [m] 210,00 | Anzahl mdglicher Zugdurchfahrten

Bahnsteigart IMitferahnsreig ]

Abginga vom Bahnstelg
Abgang: Zugang Wesl

Ldnge {m] Mafg. Breite {mj Lage Flughtrichlung Ende
75,00 1,80 Bahnsleigmifie Treppe abwdrls In: Zugang West
Erkennbarkeilsparameter v [ms] g (PimY
Lichtverhéltnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beteuchlung o.60 .20
Kein Tagesiicht Daverhaft Schlecht Ohne Beletichiung 0.25 1,20
Abgang: Zugang Ost
Lange [m] Malg. Breite [m] Lage Fluchirichiung Ende
20,50 3.60 Bshnstaigaiie 2 Treppe abwirs Iy Zugang Osi
Erkennbarkeitsparameter ) [rnr‘sﬂ d [Pimf]
Lichtverhditnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Befsuchiung 380 1:.20
Kein Tageslicht Dauerhaft Schlechi Ohne Salsuchiung 0,25 1.20
Unter-f Uberfiihrungen
Unter-/ Uberfiihrung: Zugang West
Lange [m] Breite [m]
36,56 4,80
Erkennbarkeilsparameter v [m.fs]l d [P/m?]
Lichtverhaltnisse _ |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht Dauverhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0.35 1,00
Ausgang: F+R-Unterfiihrung
Lénge [m][ Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
29,00 6,00 In Mitte Rampe abwiérls im Freien
Erkennbarkeitsparameter v [m!s]l d [P/m7]
Lichtverhdlinisse [Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1.00
Kein Tageslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Unter-/ Uberfihrung: Zugang Ost
Lénge [m] Breite [m]
18,00 4,80
Erkennbarkeitsparameter v [mls]| d [P/im#]
Lichtverhaitnisse  jBeleuchiung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 7,30 1,00
Kein Tageslicht Dauverhaft Schlecht Ohne Beleuchtung 0,35 1.00
Ausgang: UVR
Lange [m]] Breite {m] Lage Fluchtrichtung Ende
27,00 7.20 in Mitte Rampe abwiérts Im Freien
Erkennbarkeitsparameter \ [mls]| d [Pim?]
Lichtverhdltnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mil Beleuchtung 1,30 1,00
Koin Tageslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtun 0,35 1,00

3. Personenaufkommen

Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeitpunkt [P]
626

Personenaufkommen des Bahnsteiges

Personenaufkommen zur Rislkobewertung [P]
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Miinchen Laim Anhang 2.3

Nachweis ausreichander Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeit [s]

Bahnsteig: Bahnsteig B

Ausreichende Beleuchtung Pers./Raumz.[P] 5.983 |Wahrscheinlichkeil Erreichen Abgang| 1,00E+00
Dunkelheit Pers./Raumz.[P] 1.610 Nicht-Erreichen Abgang) 0,00E+00
Abgang: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazilat [P] 500 [Wahrscheinlichkeit Erkennenl 8,33E-05
Dunkelheit Kapariiat [P] 208 Nicht—ErkennenI 1,00E+00
Abgang: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchiung Kapazitat [P) 1.000 [Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6 10E-06
Dunkelheit Kapazitdt [P] 416 Nicht-Erkennen] 1,00E+00
Unter-/ Uberfilhrung: Zugang West

Ausreichende Beleuchlung Kapaziidt [P] 4.134 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 3,42E£-05
Dunkeiheit Kapazitit [P) 1.113 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: F+R-Unterfithrung

Ausreichende Beleuchlung Kapazital [P] 5,168 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 4,31E-05
Dunkelheit Kapazital [P] 1.391 Nicht-Erkennen| 7,00E+00
Unter-/ Uberfilhrung: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 2,067 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6,94E£-05
Dunkelheit Kapazitil [P] 556 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: UVR

Ausreichende Beleuchtung Kapaziiat [P] 3. 101 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 4,63E-05
Dunkelheit Kapazitat [P] 834 Nicht-Erkennen| 71,00E+00

Ausreichende Beleuchiung Dunkelheit

5. Ergebnis der Berechnung des indlviduellen Risikos

Maflgebende Kapazititen aller Abgange
Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung Individuelles Risiko [T/(P-a)]| _2,61E-10

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Risiko- Gefdhrdungs- Gefahrdungsrale fir|{Konsequenzen
stufe rate nach MEM System Bahnsieig
= [T/(P-a}) [T/(P-a)]
intolerabel .
= 1,00E-04 2,B5E-09 MaBnahmen erforderlich
unerwinscht
olerabel 1,C0E-05 2,85E-10
— 1,00E-06 2,B85E-11 Keine Mafinahmen erforderlich
vernachlassigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos |folerabel
Konsequenzen [- - keine - - |
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf} Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 2.4: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: Bahnsteig B
1. MaBnahmen zur Risikominderung

Zugangsergénzungsbeleuchiung in Abgang: Zugang West
Zugangsergénzungsbeleuchtung in Abgang: Zugang Ost
Zugangsergénzungsbefeuchtung in Unter-/ auf Uberfiihrung: Zugang Ost

2. Geomaetrische Parameter des Bahnsteliges

Bahnsteigldnge [m] 210,00 Anzahl moglicher ZugdurchfahrtenEl

Bahnsteigart IMittelbahnsteig_ ]

Abgédnge vom Bahnsteig
Abgang: Zugang West

Lénge [m] Maflg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
15,00 1,80 Bahnsteigmitte Treppe abwiérts in: Zugang West
Erkennbarkeitsparameter v [mls]l d [P/m?)
Lichtverhdltnisse Beleuchiung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 0,60 1,20
Kein Tagesticht Notb. oder Zb. Schlecht Mit Zugangserganzungsbeleuchtung s. o.
Abgang: Zugang Ost
Lange [m] Malg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
20,50 3.60 Bahnsteigende 2 Treppe abwdrts In: Zugang Ost
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]] d [P/m?]
Lichtverhdltnisse Beleuchiung Erkennbarkeit Mit Beleuchiung 0,60 1.20
Kein Tageslicht Notb. oder Zb. Schlecht Mit Zugangsergénzungsbeleuchtung s. o.
Unter-/ Uberfihrungen
Unter-/ Uberfiihrung: Zugang West
Linge [m]  |Breite [m]
36,50 4,80
Erkennbarkeitsparameter v [mls]l d [P/m?]
Lichtverhdlinisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tagesticht Dauerhait Schiecht Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ausgang: F+R-Unterfiihrung
Lénge [m]| Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
29,00 6,00 In Mitte Rampe abwérts Im Freien
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]! d [P/m?]
Lichtverhéltnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1.00
Kein Tagsslicht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Unter-/ Uberfiihrung; Zugang Ost
Lange [m] Breite [m]
18,00 4,80
Erkennbarkeitsparameter v [m.fs]l d [P/m?]
Lichtverhéltnisse Beleuchtung Erkennbarkeil Mit Beleuchtung 1,30 1,06
Kein Tagesiichi Notb. oder Zb. Schiecht Mit Zugangsergénzungsbeleuchtung s. o.
Ausgang: UVR
Lange [m)| Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
27,00 7,20 in Mitte Rampe abwérts fm Fraien
Erkennbarkeitsparameter v [m.fs]| d [P/m7]
Lichtverhélnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tagesficht |Dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1.00
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof {Bf) Miinchen Laim
Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Beieuchtung

Anhang 2.4

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsteiges

Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeitpunkt [P]

Personenaufkommen zur Risikobewertung [P] 626
4. Kapazitdt und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumazeit [s]

Bahnsteig: Bahnsteig B

Ausreichende Beleuchtung Pers./Raumz.[P] 2.780 |Wahrscheinlichkeit Erreichen Abgang| 4,58E-01

Dunkelheit Pers./Raumz.[P] 751 Nicht-Erreichen Abgang| 5,42E-01

Abgang: Zugang West

Ausreichende Beleuchtung Kapazilat [P] 233 |Wahrscheinlichkeit Erkennen] 1,00E+00

Zugangsergdnzungsbeleuchtung  |Kapazitt [F) 233 Nicht-Erkennen| 0,00E+00

Abgang: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchtung Kapaziat [F] 466 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 1,00E+00

Zugangsergdnzungsbeleuchtung  |Kapazitt [F] 466 Nicht-Erkennen| 0,00E+00

Unler-/ Uberfiihrung: Zugang West

Ausreichende Beleuchlung Kapazital [P 1.928 IWahrscheinlichkeit Erkennen| 3,42E-056

Dunkeiheit Kapazitat [P] 519 Nicht-Erkennen| 1.00E+00

Ausgang: F+R-Unterfiihrung

Ausreichende Beleuchlung Kapazitl [P] 2,410 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 4,37E-05

Dunkelheit Kapazital [P] 648 Nicht-Erkennen| {,00E+00

Unter-/ Uberfiihrung: Zugang Ost

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 964 fWahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00

Zugangsergénzungsbeleuchtung  |Kapazitét [P) 964 Nicht-Erkennen| 0,00E+00

Ausgang: UVR

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét [P] 1.446 [Wahrscheinlicfikeil Erkennan| 4.63E-05

Dunketheit Kapazitat [P] 389 Micht-Erkennan| 1,00E+00

Malgebende Kapazitétlen aller Abgénge

Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung

6. Risikobewertung

Risikostwfen zur Risikoeinordnung

Ausreichende Beleuchtung Dunkelheit

5. Ergebnis der Berechnung des indlviduellen Risikos

Individuelles Risiko [T/P-a)]

Konsequenzen

Mafinahmen erforderlich

Risiko- Geféhrdungs- Gefdhrdungsrate fiir
stufe rate nach MEM System Bahnsteig
intolerabel [TAP-a)l (THP-a)
Unerwinsehi 1,00E-04 2,85E-08
T 1,00E-05 2,85E-10
— 1,00E-06 2,85E-11
vernachlassigbar

Keine Mafltnahmen erforderlich

Risikostufe des vorhandenen Risikos |to!erabe!

Konsequenzen

!- - keine - -
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